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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

ARl

verheilt war. Im Einzelnen auf die Verdienste Hagen's einzugehen, wiirde
viel zu weit fithren, denn seine Lebensgeschichte deckt sich nahezu mit
der Geschichte des Wasserbauwesens in Preussen.
ablassig gegen veraltete Regeln kiampfte und die Unrichtigkeit jener
Anschaunng darthat, dass fiir den Wasserbauer gewisse practische Griffe

Er war es, der un-

geniigten. Die blossen Empiriker sind niemals schirfer gegeisselt und
trefflicher gekennzeichnet worden, als in der Vorrede zum III. Theil
seines classischen Handbuches der Wasserbaukunst. Ausser diesem be-
deutenden Werke mogen von seinen vielen Schriften an dieser Stelle
noch genannt werden: Beschreibung neuerer Wasserbauwerke in Deutsch-
land, Frankreich, den Niederlanden und der Schweiz (1826); Grundziige
der Wahrscheinlichkeitsrechnung (1837); Bewegung des Wassers in Lei-
tungen; iber Fluth und Ebbe in der Ostsee; iiber die Warme der Sonnen-
strahlen; iiber den Widerstand der Luft etc.; iiber den Seitendruck der
Erde, sowie manigfache Studien iiber die Fortschritte der Physik. Ein
Tod so schén wie Wenigen nur war ihm beschieden. Ohne vorherge-
gangene Krankheit und ohne Schmerzen ist er sanft entschlafen.

+ August Flury. Am 8. d. M. wurde zur letzten Ruhestitte be-
gleitet Awugust Flury von Solothurn. Derselbe hatte seine Studien an
der solothurnischen Cantonschule und von 1873—7%6 an der Ingenijeur-
Abtheilung des eidg. Polytechnikums in Ziirich gemacht. Nach glick-
licher Vollendung derselben arbeitete er einige Zeit practisch in der
von ihm gewihlten Specialitit der Electrotechnik in den Ateliers des
Hrn. Hipp in Neuenburg, wandte sich dann dem Lehrfache zu und er-
theilte Unterricht in den

in Solothurn und nachher

mathematischen Fédchern im Pensionate Meier
im Lehrerseminar daselbst. Spiter gelang
es ihm, sich selbst zu etabliren, allein die Ungunst der Zeiten liess sein
Geschift zu keinem rechten Gedeihen kommen.

lohnende Lebensstellung erdffnete sich ihm, als er einen Ruf nach Su-

Eine Aussicht auf eine
matra als technischer Director erhielt. Hoffnungsfreudig nahm er von
seinen hiesigen Bekannten Abschied, in der Erwartung, sie einst als
gemachter Mann wieder zu sehen. Er hoffte dabei vom Klimawechsel
zugleich Heilung von einem heimtiickischen Lungenleiden, das ihn schon
seit einiger Zeit befallen. Allein seine Gesundheit war schon zu sehr
angegriffen, als dass sie die beschwerliche Seereise hitte ertragen
“konnen.  Als Flury in Sumatra ankam, war er schon so krank, dass
von Uebernahme der ihm angebotenen Stelle keine Rede sein konnte.
Er sah sich gezwungen zuriickzukehren in sein Vaterland, wo der Tod
ihn bald von seinem Leiden erloste. Mit August Flury ist ein edler,
strebsamer, unermiidlicher junger Mann ins Grab gestiegen, der den
harten Kampf des Lebens als ein Held gekidmpft hat. SV

+ Augustin Dumont. Von Paris wird der Tod des berithmten Bild-
hauers Augustin Dumont gemeldet. Derselbe ist am 14. August 1801
in Paris geboren. Er machte seine Studien an der Ecole des Beaux-
Arts und wurde im Jahre 1821 mit dem zweiten und 1823 mit dem ersten
,Grand prix de Rome® ausgezeichnet.

der Ecole des Beaux-Arts.

Seit 1863 war er Professor an

Miscellanea.

Verschiedene neuere Verfahren zur Herstellung kiinstlicher Steine.
1) Porose feuerfeste Steine als Baumaterial, Filtermaterial zur Absorption
von Gasen und Fliissigkeiten und zur Desinfection von Dr. 4. Franrk,
Charlottenburg.

Nach des Erfinders Mittheilungen in der Polytechnischen Zeitung
werden Mischungen aus Infusorienerde, organischen Materien, Alkalien,
alkalischen Erden (incl. Magnesia) unter Zusatz von Wasser geformt
und bei starker Hitze gebrannt. Da beim Brennen die zugemischten
organischen Substanzen verkohlen, dieser Kohlenstofl je nach dem Quan-
tum zugefiihrter frischer Luft ganz oder nur theilweise verbrennt und
die Kieselsiure sich gleichzeitig unter Einwirkung der Hitze mit der
zugesetzten feuerbestindigen Basis zu Silicaten verbindet, so frittet
(sintert) die Masse. Werden wihrend dieses Processes bei eintretender
Versinterung der Kieselsiure-Partikelchen gasférmige Producte enfwickelt,
so bildet sich eine porose, aber sehr feste Masse. Diese Masse wird
entweder im rohen Zustande, oder mit einer Glasur versehen, verwendet.

Steine aus dieser Masse zeichnen sich, wie der Erfinder sagt,
durch grosse Feuersicherheit, durch grosse Leichtigkeit, durch fusserst
geringes Leitungsvermogen fir Warme und Schall, durch grosse nach
Erforderniss zu regulirende Hirte der Kieselsiuretheilchen, durch grosse
Absorptionsfahigkeit aus.

2) A. Simon und V. Petil in Paris (D. R.-P. No. 20 744) stellen
aus einem Gemisch von Asphalt, Schwefel und Gummilack unter ent-

sprechendem Zusatz von Mineralpulvern eine Masse her, die unter hydrau-
lischen Formen gepresst, zu Fussbodenplatten etc. verwendet werden kann.

3) R Michelet und L. Tescher in Berlin (D. R.-P. 22 276) formen
aus Aetzkalk und Thon, bezw. aus Lehm etc. Steine, die durch kiinst-
liches Trocknen, leichtes oder scharfes Brennen und Behandeln mit
Theer, Asphalt etc. nach dem Berkel'schen Verfahren eine bedeutende
Festigkeit erlangen. Porbse Natursteine lassen sich ebenfalls diesem
Verfahren unterwerfen. (Berkel's Verfahren ist in Dingler’s Journal 1881,
Band 239, pag. 164 nidher beschrieben.)

4) A. Arrold in Bischweiler (D. R.-P. 20 233) empfiehlt mit Asche
gefilllte Ziegelsteine. Um diese herzustellen werden aus plastischem
Thon kastenférmige Steine ohne Deckel hergestellt, diese mit Asche
gefiillt und dann durch eine Thonlage verschlossen. Einige einzustossende
Luftlécher erméglichen das Entweichen der sich beim Verbrennen ent-
wickelnden Diampfe, Gase etc. T

5) £ W. Poesiges in Disseldorf (D. R.-P. 20 751) mischt Gips
und in Alaunwasser zu Pulver geléschten Kalk mit Sand und feuchtet
Soll diese

Masse zur Herstellung von Stucco verwendet werden, so fillt der Sand-

das trockene Pulver mit Leimwasser und Essigsidure an.
zusatz fort. Ein aus Cementmortel und verdiinnter Essigsidure herge-
stellter Ueberzug schiitzt die Masse bei fehlendem Oelanstrich in aus-
reichendem Maasse. Ein gleichmissigeres Farben der mit dieser Masse
behandelten Mauer erzielt man dadurch, dass man die Farben mit ver-
diinnter Essigsdure und Schwefelsdure mischt; hierdurch dringen die
Farben selbst sicher ein.

Eisenbahntunnel unter dem Mersey. Am 17. Januar erfolgte der
Durchschlag des Richtstollens dieses Eisenbahntunnels, iiber dessen Bau

[Deutsche Bauzeitung.]

wir schon zu wiederholten Malen Bericht erstattet haben. Der Mersey-
Tunnel zeigt in kleinern Verhiltnissen die beim Bau des Canaltunnels
zwischen Frankreich und England in Aussicht genommene Anordnung.
Er verbindet Liverpool mit Birkenhead und stellt dadurch einen directeren
Anschluss dieser Stadt mit der London- und Nordwestern- und Great-
western-Eisenbahn her. Der Tunnel liegt an seiner tiefsten Stelle 28 72
unter dem Niveau des zu einer Bucht erweiterten Mersey. Die Gesammt-
linge des Tunnels zwischen den beiden Schichten in Liverpool und
Birkenhead betragt 1,6 472. Von
Strecke in der Tunnelmitte hat derselbe ein Gefalle von 28,5 %o0. Zur

beiden Ufern nach der horizotalen

Entwisserung des Tunnels ist ein von der Mitte nach den bereits er-
wihnten Schichten abfallender Entwisserungsstollen von 2,1 7z im
Lichten angelegt. Der Tunnel liegt durchweg mindestens acht 7z unter
dem Meeresboden und da das von ihm durchsetzte Gebirge hinreichend
dicht ist, so war wihrend des Baues die Wassereinsickerung nur massig.
Die ganzliche Vollendung des Tunnels wird ohne Zweifel vor Ende
dieses Jahres stattfinden konnen. Derselbe wird ausser einem doppelten
Schienenstrange noch Telegraphen- und Telephonleitungen, sowie voraus-
sichtlich auch die Rohren der neuen Liverpooler Wasserversorgung
aufnehmen. Der Bau des Tunnels begann Ende 1879 und hitte ver-
traglich in 2 !/2 Jahren vollendet sein miissen. Der Baubetrieb wurde
aber erst seit dem Jahre 1881 in energischer Weise aufgenommen,
wobei die Beaumont'sche Bohrmaschine wesentliche Dienste geleistet hat.

Zur Bremsfrage. Auch
offentlichen Arbeiten auf Grund der in anderen Lindern gemachten
die Fahr-
geschwindigkeit der Ziige beschleunigen zu konnen, die Einfihrung

in Italien hat jetzt das Ministerium der

Erfahrungen sowohl aus Sicherheitsriicksichten, als um

continuirlicher Bremsen angeordnet, und wiederum stehen sich dort die
beiden Systeme, welche sich in raschem Fluge den Continent erobert
haben, das automatische Westinghouse- und das nicht automatische
Hardy-System, gegeniiber. Ehe man sich nun fiir das eine oder andere
System entscheiden will, gedenkt man sich iiber die Vorzige und die
Nachtheile derselben ein eigenes Urtheil zu bilden, und das Ministerium
hat demzufolge den Bahnverwaltungen die Freiheit in der Wahl der
Systeme so lange iiberlassen, als bis die Erfahrungen auf den italienischen
Linien eine definitive Entscheidung gestatten. Infolge dessen lassen die
Romischen Bahnen die Hardy-Bremse auf den Eilziigen der Strecke
Rom-Neapel ausprobiren, wihrend die oberitalienischen Bahnen beide
Systeme zusammen auf einzelnen Eilziigen der Strecke Alessandria-
Pistoja, dagegen die Westinghouse-Bremse allein auf Eilziigen der Strecke
zwischen Turin und Modane, und die Hardy-Bremse allein auf den Eil-
ziigen, welche den Gotthard-Verkehr vermitteln und auf der Strecke
Turin-Venedig verkehren lassen. Die Verwaltung der italienischen Siid-
bahn hat in Anbetracht des verhiiltnissmissig beschrinkten Verkehrs
bis nun die Anbringung continuirlicher Bremsen nicht fiir nothig erachtet,
aber dennoch vorliufig 10 Eilzugs-Locomotiven und die dazu gehérenden

Tender behufs eigener Bremsung mit Hardy-Bremsen ausgestattet,
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Electrische Griindungen. Aus London wird dem ,Frk. Journ.*
geschrieben: Fusion, Auflésung oder Schuldencontrahiren lautet die Pa-
role, welche von den electrischen Gesellschaften ausgegeben wird, und
viele derselben haben es besonders eilig, diesen Schlagworten die That
auf dem Fusse folgen zu lassen. Die Lage so mancher der mit grossen
Hoffnungen gegriindeten electrischen Unternehmen ist thatsichlich eine
verzweifelte, und indem man sich zu verschmelzen oder neue Betriebs-
fonds zu beschaffen sucht, wenn iiberhaupt die Aufldsung vermieden
werden kann, glaubt man im Interesse der ungliicklichen Actionire schon
Alles gethan zu haben. In Wirklichkeit verhilt sich auch die Sache
so, dass die Directoren und Verwaltungsrithe in einer unglaublich leicht-
fertigen Weise das Geld der Actiondre dadurch verwirthschaftet haben,
dass enorme Summen fiir Patente, oft von sehr zweifelhaftem Werthe,
und fiir unproductive Anlagen verausgabt wurden. Die Swan Co. hat
sich mit der Edison Co. fusionirt, die Jablochkoff Co. sucht 20 0oo L.
Capital aufzutreiben, die Schottische Brush Co. hat die Liquidation be-
schlossen, und neuerdings wird berichtet, dass die Yorkshire Brush Elec-
tric Light and Power Co. in der jingst abgehaltenen Generalversammlung
beschlossen hat, sich mit einer gut situirten Schwestergesellschaft zu
vereinigen. Der Verwaltungsrath wurde ermichtigt, beziigliche Unter-
handlungen einzuleiten und, falls diese Bemiithungen resultatlos sein wiirden,
wird man zur Auflésung schreiten.

Winddruck-Beohachtungen. Aus Altona wird der  Deutschen Bau-
zeitung® sub dato 29. Januar geschrieben was folgt:

Wihrend der Sturmperiode der letzten Woche, in welcher in
ganz Nord-Europa eine seltene Reihe sehr heftiger Stiirme beobachtet
wurde, ging in der Nacht vom 23. zum 24. Januar ein sehr tiefes baro-
metrisches Minimum durch Hamburg oder in dessen nichster Nihe vorbei.
Die Folge desselben waren Windgeschwindigkeiten von ungew6hnlicher
Héhe, nach den ,Meteorologischen Mittheilungen der Seewarte* in der
Stunde von drei bis vier Uhr Nachts durchschnittlich 30 2z pro Secunde.
Unzweifelhaft muss die Windgeschwindigkeit einzelner sehr heftiger
Boen erheblich grésser gewesen seinj ich nahm desshalb Veranlassung,
den Director der Seewarte, Herrn Geh. Admir.-Rath Dr. Neumayer, zu
bitten, im Interesse der technischen Kreise die grdssten beobachteten
Winddrucke zu veréffentlichen, da ja die allgemein tbliche Annahme
von 30 #z Maximalgeschwindigkeit nicht geniigend zu sein scheine. Der
Vorsteher der meteorologischen Abtheilung der Seewarte hat in dankens-
werthester Weise diese Mittheilung in der heutigen Nummer des ,Ham-
burgischen Correspondenten® gegeben; der Artikel ist hdchst interessant,
ich mochte aus demselben fiir technische Kreise die folgenden Aus-
ziige geben:

In der Nacht vom 23./24. d. M. ist die mittlere stiindliche Ge-
schwindigkeit des Windes in Metern pro Secunde beobachtet: Von
12—1 Uhr: 23,7; von 1—2 Uhr: 23,7; von 2—3 Uhr: 28,4; von 3—4
Uhr: 30,4; von 4—5 Uhr: 27,65 von 5—6 Uhr: 29,2; von 6—% Uhr:
26,8; von 7—8 Uhr: 27,2 2. Dabei tiberstieg der Winddruck zwischen
drei und vier Uhr Morgens hiufig 150 kg pro uz%

Wihrend des Sturmes in der Nacht vom 22. zum 23. dieses
Monats betrug die grosste stiindliche Durchschnitts-Geschwindigkeit
27,2 7 pro Secunde; dabei wurde vom Winde zeitweise ein Druck aus-
geiibt, welcher 75 &g pro s? tberstieg. — In der Nacht vom 26. zum
27. d. M. war der hochste Durchschnitt nur 24,972 pro Secunde, da-
gegen iiberschritt der Winddruck hiufiger 100 k¢ pro 722 Am 26. d. M.
Abends meldet Stornoway (Hebriden) 705,8 72772 Barometerstand, am 27.
Morgens Skudesnaes 706,8 zm; der sachkundige Verfasser schiitzt den
Barometerstand im Centrum des Wirbels auf nahezu 700 m272. — Der-
artige Beobachtungen verdienen die grosste Aufmerksamkeit der Tech-
niker wie der Meteorologen.

Die Zahnradbahn Riidesheim-Niederwald. Ein Berliner Consortium,
bestehend aus den Herren Adolph Schwabacher, Emil Treitel, Director
M. Strauss, Abel & Comp., M. Neufeld & Comp., hat die Herstellung
einer Zahnradbahn von Riidesheim nach dem National-Denkmale auf
dem Niederwald beschlossen. Die Bauarbeiten sind den Unternehmern
Soenderop & Comp. in Berlin, welche die Concession dieser Bahn er-
worben hatten, iibertragen. Die technische Beaufsichtigung etc. fiihrt
fir das Consortium der durch seinen iiber Zahnradbahnen und deren
Anwendung auf dem Harz im Verein fir Eisenbahnkunde in Berlin ge-
haltenen Vortrag bekannte Herzoglich Braunschweigische Bahndirector
Schneider zu Blankenburg am Harz. Die Locomotiven, die Wagen und
die Zahnstange liefert die Fabrik Esslingen, welche dieses fiir eine
Wiirttembergische Zahnradbahn bereits in Arbeit befindliche Material an
die Riidesheimer Bahn abtritt. Diesem Umstande ist es zu danken, dass
der Betrieb dieser Bahn voraussichtlich Ende Mai d. ]. stattfinden kann.

Am g. v. M. war in Esslingen eine Conferenz zwischen den Herren von
Kessler, Director der Fabrik Esslingen, Riggenbach, Maschineningeni-
eur in Olten, R. Abt, Ober-Ingenieur in Paris, und Bahndirector
Schneider , in welcher die eventuelle Annahme der Abt'schen (dreithei-
ligen) Zahnstange statt der Riggenbach’schen (leiterférmigen) fir die
Niederwaldbahn Gegenstand der Verhandlung war. Riickhaltlos erkannte
Herr Riggenbach, der Vater der europaischen Zahnradbahnen, die theo-
retische Richtigkeit der Abt'schen Zahnstange an. Deren Einfiihrung
auf dem Niederwalde steht jedoch der Umstand entgegen, dass dieselbe
in der kurzen Zeit, die fir den Bau vorgesehen ist, nicht hergestellt
werden kann, wihrend die des Systems Riggenbach, wie gesagt, bereits
fast fertig gestellt ist. [Zeitschrift d. V. d. E. V.]

Musterbuch fiir Eisenconstructionen. In Diisseldorf fand im
Januar eine vom Vorstande des Vereins deutscher Eisen- und Stahl-
Industriellen einberufene Sitzung statt, zu welcher die hervorragenden
Firmen der deutschen Eisenindustrie ihre Vertreter gesandt hatten.
Gegenstand der Berathung war die Herausgabe eines Musterbuches fiir
Eisenconstructionen, in welchem nicht nur die iblichen Formen der Walz-
eisen in ihrer Anwendung behandelt, sondern auch mustergiltige Normal-
constructionen fiir Decken, Diacher, Treppen, Briicken etc. Aufnahme
finden sollen, und welches somit ein Handbuch der Eisenconstructionen
fir Ingenieure und fiir Bauhandwerker zu werden verspricht. Die Ab-
fassung desselben, welches in vier Lieferungen erscheinen soll, liegt
in den Hénden einer von den Theilnehmern der Versammlung gewihlten
aus Vertretern der betr. Eisenwerke zusammengesetzten technischen
Commission. Vi Vel

Klose’s Geschwindigkeitsmesser fiir Locomotiven. «Engineering»
veréffentlicht in seiner Nummer vom 1. Februar ds. Js. eine Be-
schreibung von Klose's Geschwindigkeitsmesser fiir Locomotiven nach
«den in unserer Zeitschrift vom 5. und 12. Mai vorigen Jahres ent-
haltenen detaillirten Angaben und Zeichnungen. Die englische Fachzeit-
schrift &ussert sich iiber diesen verbesserten Geschwindigkeitsmesser
wie folgt: Apparate dieser Construction haben auf denjenigen Linien,
auf welchen sie zur Verwendung kamen, sehr zufriedenstellende Er-
gebnisse geliefert und sind bei den deutschen Eisenbahngesellschaften
dusserst geschatzt. Jeder einzelne Theil dieser Geschwindigkeitsmesser
kann mit Leichtigkeit gepriift und adjustirt werden. Die Geschwindig-
keitscurve auf dem Papierstreifen gibt ein vortreffliches und klares Bild
der ganzen Fabhrt.

Eisenbahn-Normalzeit in den Vereinigten Staaten von Amerika. Nach
jahrelangen Bemiihungen ist es endlich gelungen die bei den Eisenbahnen
der Vereinigten Staaten gebriuchlichen verschiedenen Zeiten, deren man
70 und spiter 30 kannte, zu unificiren und durch vier Normal-Eisenban-
zeiten zu ersetzen. Die erste Normalzeit gilt fir die 6stlich des 73.
Meridians von Greenwich gelegenen Bahnen, die zweite gibt die Mittel-
zeit des go. Meridians und gilt fir alle westlichen in den mittleren
Staaten gelegenen Bahnen. Fiir die noch westlicheren Gebiete sind
zwei weitere Normalzeiten, die des 105. und 120. Meridianes bestimmt,

Der Verein deutscher Cementfabrikanten hilt seine siebente General-
versammlung vom 21. bis 23. Februar in Berlin ab. Unter den zahl-
reichen Tractanden findet sich auch ein Referat von Herrn Dykerhoff
iiber unsere schweizerischen Normen zur Priifung hydraulischer Binde-
mittel.

Gotthardbahn. In dem Processe zwischen der Gotthardbahn-
Gesellschaft und der Unternehmung Favre wurden vom Bundesgericht
zu Experten ernannt die Herren Baurath Thommen in Wien, Professor
Laissle in Stuttgart, Oberingenieur Meyer in Lausanne und Oberingenieur
Schlemmer in Paris.

Arth-Rigibahn. Der Verwaltungsrath hat in seiner Sitzung voem
8. Februar d. J. unsern Collegen, Herrn Zngenieur Wendelstein in
Luzern, zam Betriebs-Diveclor des Unternehmens gewihlt,

Concurrenzen.

Concurrenz fiir das Victor Emanuel-Denkmal in Rom. Bei der
zweiten Concurrenz um Entwiirfe fiir dieses Denkmal sind die Arbeiten
der Herren Sacconi in Rom, Manfredi in Piacenza und Schmitz in Diissel-
dorf durch Preise von je 10 000 Lire ausgezeichnet worden. Im Fernern
wurden jedem der drei preisgekronten Bewerber je sooo Lire fiir die
Herstellung der plastischen Modelle gewihrt. Nach Vollendung der
Modelle wird demjenigen Kiinstler, der in erste Linie gestellt wird, die
Ausfithrung des Denkmals iibertragen.

Redaction: A. WALDNER.

Claridenstrasse 3o, Ziirich.

Druck von Ziircher & FFurrer in Ziivich.
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