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Project einer evangelischen Kirche fiir Ragaz (St. Gallen).
Entworfen von Clhiodera & Tschudy, Arch. in Zirich.

Schon ldngst hatte sich in der evangelischen Kirch-
gemeinde Ragaz die Nothwendigkeit einer Kirchenbaute
fiihlbar gemacht. Diesem Bediirfniss Rechnung tragend,
beschloss die Kirchgemeinde, die Frage eines Kirchenbaues
zu priifen, und beauf-
tragte in der Folge
die HH. Architecten
Chiodera & Tschudy
in Zirich, ein Pro-
ject nach einem be- [ﬂﬂ
stimmten Program- i
me auszuarbeiten.
Von den vorgeleg-
ten Skizzen in ver-
schiedenen Stilarten
wurde diejenige des

Das Aeussere ist in Bruchstein mit hydraulischem Ver-
putz, die Gesimse in Backstein gemauert und mit Cement
ausgezogen anzunehmen und es wiirden letztere zum Schutze

mit Bevolaplatten (3 — 5 ¢ dick) abgedeckt. Siammtliche
librigen  Partieen,

wie Bossage, Friese,
Umrahmungen etc.
sind in der im Biind-
ner-Land tiblichen
Sgraffittomanier
(grauer Verputz mit
Kalkmilchiiberzug)
ausgefiihrt gedacht.
Durch diese Annah-
men wiirde mit ge-
ringem Kostenauf-

beifolgend  verdf-
fentlichten Projectes

wand ein grosser
Effect erzielt. Die

im Renaissancestil
ausgewdhlt, nach
welchem auch die
definitiven Plane
ausgefiihrt wurden.

I ‘Uebernahmsofferte
. fiir den ganzen Kir-
chenbau belief sich

auf 73000 Fr.
Leider ist die

Es war die Wahl
eines Renaissance-
projectes um so er- I
freulicher, als bis g

jetzt die Ansicht vor- Il

Ausfiihrung dieser
Baute heute in Frage
gestellt, da Herr
Architect Simon in
Ragaz sich gegen.

geherrscht hat, dass
fiir unsere Verhdlt- N\ \\

meeind firumere TR
sche Stil der allein

die Ausfiihrung die-
ses Projectes aus-
gesprochen  hatte,

. i =
\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\ cinerseits wegen des
Kostenpunktes und

_
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passende sei.

In der Grundriss-
anlage wurde der
Centralbau als die

Liangsschnitt (1: 300).

2o} anderseits  wegen
der, von verschie-
denen Seiten zwar
bestrittenen,. kost-

geeignetste  Grundrissform S ‘ spieligen’ Unterhaltung, die
fiir den evangelischen Cultus 2 ! W2 durch die Dachanlage (ob-
angenommen.  Durch das - f I wohl das Project keine
Einschieben des Zwischen- H EE £ E] ‘ Schneewinkel aufweist) ver-
tractes zwischendem Kuppel- 5 ] ursacht wiirde. In Folge

bau und der Thurmpartie hat
man eine grdssere Empore
in Verbindung mit einer prac-
tisch situirten Orgelanlage
erzielt. Die Gallerie kann

20 o o o o e e
(10 o o s [ = = = = e

dessen ist von der Synodal-
commission in St. Gallen
ein von Herrn Architect
Simon dem Renaissance-
projecte entgegengestelltes,

= ==]
{ - — -

unter Umstdnden ldngs der

®

gothisches Project, Dbeste-

Umfassungsmauern des Cen-

hend aus einer einschiffigen

tralbaues weiter gefiihrt
werden.

Grundriss (300 Sitzplitze).

Kirche mit Thurm, vorge-
zogen worden.

Conferenz
zur Vereinbarung einheitlicher Untersuchungsmethoden bei der Priifung von Bau- & Constructionsmaterialien

auf ihre mechanischen Eigenschaften.*)

Um ein gegebenes Material auf seine Festigkeitseigen-
schaften zu untersuchen, miissen in der Regel Probestiicke
aus demselben hergestellt und in bestimmter Weise durch
allméhlich wachsende dussere Krifte beansprucht werden,
bis ihr Bruch oder eine so grosse Deformation eintritt, wie
sie in der Anwendung nicht vorkommen darf, ohne den
Jestand des Bauwerkes, der Maschine etc., zu denen das
Material verwendet wird, zu gefihrden. Die Art und Weise
der Beanspruchung des Probestiickes wird sich am zweck-

#) Vide unsere letzte Nummer.

missigsten hauptsdchlich nach der Verwendungsweise des
Materiales in einem gegebenen Fall und nach der Art der
Beanspruchung, die es dabei erfihrt, zu richten haben, und
die Gestalt der Probestiicke ist natilirlich in erster Linie
davon abhdngig, ob sie auf Zug, Druck, Schub, Biegung,
Torsion u. s. w. geprift werden sollen. Aber wenn hier-
durch auch die Grundform eines Probestiickes bestimmt ist,
so ldsst diese doch noch mannichfache Modificationen zu,
sowohl in Bezug duf die absoluten, als auch betreffs der
verhiltnissmissigen Grossen der einzelnen Dimensionen. und
alle solchen Modificationen sind, wie die Erfahrung gezeigt
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machen und miiessent sich alweg zuo siben jaren niiw
machen.

‘Weitere Nachrichten iber Strassenbauten aus den ersten
beiden Perioden scheinen vollstindig zu fehlen.

Aus der spiteren Zeit ist von besonderem Interesse
die Sprengung des Urner Loches in den Jahren 1707 und
1708. Die Herstellung dieses anfinglich 83 m langen Stollens,
eine fiir jene Zeit nicht unbedeutende Felsarbeit, kostete
8149 Gulden (circa 14340 Fr.). Der Meter kam demnach
auf ungefdhr 173 Fr. zu stehen, was merkwiirdigerweise
nahezu dem Preise entspricht, den die Arbeit heutzutage
kosten wiirde. Die Fortschritte der Technik haben also in
diesem Falle Schritt gehalten mit der Abnahme des Geld-
werthes.

Die neue Gotthardstrasse wurde 1820 bis 1830 gréssten-
theils in Generalaccord ausgefiihrt. Die Strecke Amsteg-
Goschenen kam auf circa 400 000 Fr. (27 ooo Fr. per km),
Goschenen-Urnergrenze auf circa 700 ooo Fr. (52 000 Fr.
per km), Urner- resp. Tessinergrenze-Airolo auf ca. 1000000
Fr. (62 ooo Fr. per km), Airolo-Biasca ebenfalls auf circa

1 000 000 Fr. (27 ooo Fr.
per km) zu stehen. Rechnen
wir zu diesen Betrigen die
Kosten. der Strecke Erstfeld-
Amsteg mit schitzungsweise
15 0ooo Fr. per km hinzu, so
ergibt sich fir den der
Bergstrecke der Gotthard- N

bahn  Erstfeld - Biasca  ent-

sprechenden Theil der Gott- /l‘
hardstrasse eine Bausumme

von rund 3200000 Fr. oder e
im Durchschnitt 36 coo Fr.

per k.

Dem gegeniiber kostet i ;
der Bau der Eisenbahn auf \ z
der gleichen Strecke unge-
fahr 100 Millionen oder per
km 1130000 Fr., also das
3o fache.

Wir fiigen noch einige
Bemerkungen bei tiber die
Unterhaltung der Strassen.
Bei den Saumwegen war
dieselbe Sache der Sdaumer-
gesellschaften, die selbst das
grosste Interesse daran hat-
ten, die Wege in gutem Zu-
stande zu erhalten. In ausser-
ordentlichen Féllen musste
aber auch jeder Gemeindeangehdrige sein Tagwerk fiir die
Instandstellung der Strassen thun. Um die Kosten zu decken,
wurden Weggelder und Zoélle erhoben, erstere fielen den
Sdumergesellschaften, letztere dem Lande zu. Weitaus die
meisten Auslagen verursachte seit der Zeit, da man auch im
Winter Waaren zu transportiren begann, der Schneebruch. Vor
1389 scheint zu Winterszeiten kein Verkehr tiber die Strasse
bestanden zu haben, denn im genannten Jahre ertheilte
Johann Galeazzo Visconti, Herr zu Mailand und Reichsvicar
dem Rathe von Bellinzona den Befehl, alljihrlich bis Milte
Mai die Strassen und Briicken in guten Stand zu stellen.
In spiterer Zeit war der Wintertransport sehr beliebt, weil
man auf Schlitten dauch bedeutendere Waarenquantititen be-
quem und rasch fortschaffen konnte. Um durch den Schnee
zu bahnen, wurden die sogenannten Bruchochsen in der
Friithe von Andermatt und Airolo gegen das Hospiz hinauf-
gefiihrt.  Durch sie wurde der Schnee etwas festgetreten,
so dass die mit Ochsen und Pferden bespannten Schlitten
leichter durchkamen. Es waren ausserdem sogen. Weger
(Wegknechte) angestellt und denselben je nach Bediirfniss
»ochaufelknechte beigegeben. Ein Bruchochs mit Fiihrer
wurde pro Tag mit 3 Fr. geléhnt. Im Winter 1745 auf
1746 kostete der Schneebruch auf der Nordseite des Gott-
hard im Ganzgn 920 Kr.
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Perspectivische Ansicht.
(Text auf pag. 49.)

Ganz ungleich bedeutendere Summen verschlang natir-
lich der Unterhalt der neuen Strasse. Derselbe wurde mit
Ausnahme des Schneebruchs von den betheiligten Cantonen
in Accord gegeben, leider nicht zum Vortheil der Sache.
Die kilometrischen Unterhaltungskosten werden zu 700 bis
1 000 Fr. angegeben. Der Schneebruch allein kostete auf

_der Strecke Goschenen-Airolo pro Kilometer 700 bis 900

Fr. jahrlich. Zur Unterbringung der damit beschiftigten
Arbeiter befinden sich zwischen Hospenthal und Airolo
ausser dem Hospiz vier Schirmhiuser.

Verkehr und Verkehrsobjecte.

Der idlteste Fussweg tiber den Gotthard ist wol nur -

ausnahmsweise von Reisenden und zwar -vorzugsweise von
Pilgern benutzt worden. Die alte Romerstrasse tiber den
Septimer war jedenfalls weit besser gangbar und zu einer
Zeit, wo man sich noch nicht durch den Blick auf eine
Karte tber die Distanzen Aufschluss holen konnte, wurden
wol auch die Vortheile des Gotthard nur langsam bekannt.
In den Jahrbiichern Alberts von Stade (1250) werden

fir die Reise von Bellenz
nach Luzern drei Tagreisen
angegeben. Das waren nun
i allerdings stramme Tages-
] touren, geeignet eine Pilger-
reise als solche zu quali-

Yo

laus von Polen hat im Jahre

1625 auf der weit besseren

Strasse, und obschon er auch

nicht zum Vergniligen reiste,

2 fiinf Tage fiir denselben Weg
gebraucht. suty LRy

= Als der Gotthardweg
soweit verbessert war, dass
er sich fiir den Transport
von Kaufmannsgut eignete,
fingen die Thalleute von Uri,
Urseren und Livinen als-
bald an, sich dadurch einen
Erwerb zu verschaffen. Von
Oesterreich erhielten sie das
Recht, in dieser Weise iiber
die Strasse zu verfligen,
zum Lehen. Dieser Zustand
dauerte jedoch hdéchstens
60 Jahre, denn schon in der
Mitte des 14. Jahrh. sehen
wir die Thalleute in unum-
schrianktem Besitzder Strasse.
An den bedeutenderen Orten thaten sich die Sdumer

zu . Einungen*® zusammen, die einerseits den Transport unter
Verantwortung, anderseits die Unterhaltung von Weg und
Briicken iibernahmen. Um ihre Auslagen zu letzterem Zwecke
zu decken, erhoben sie von fremden Sdumern und Reisen-
den Weggeld, sog. ,Firleiti*. Fiir den Einzug der Fiir-
leiti, sowie fiir die Beaufsichtigung und Regelung des

Transportes wihlten sie die . Theiler®. Die Einnahme von:

der Fiirleiti wurde dann jedes Jahr an einem bestimmten
Tage unter die Mitglieder der Saumergesellschaft vertheilt,
und wenn das Resultat befriedigte, gab’s eine lustige
Zecherei.

Den Anwohnern zu beiden Seiten des Gotthard war
natlirlich viel daran gelegen, dass der Handelsverkehr nicht
von ihrer Strasse abgelenkt werde. Sic suchten deshalb
die Iandelsleute durch ihre Dienste nach Kriften zu be-
friedigen und stellten fir die Siumerei gewisse Regeln auf,
die allmilich eine rechiliche Bedeutung annahinen. In Strei-
tigkeiten berief man sich dann auf das .kaufmannsrecht
und fuermannsrecht, als es von alters herkommen ist.

(Fortsetzung folgt.)

ficiren. Der Kronprinz Ladis- |
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