Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 3/4 (1884)

Heft: 7

Artikel: Der Verkehrsweg tber den Gotthard in seinen verschiedenen
Entwickelungsstadien: eine technisch-culturgeschichtliche Skizze

Autor: Trautweiler, A.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-11973

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-11973
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

16. August 1884.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 41

INHALT: Der Verkehrsweg iiber den Gotthard in seinen ver-
schiedenen Entwickelungsstadien. Von A. Trautweiler, Ingenieur. (Fort-
setzung.) — Batiment des salles de conférence a Neuchatel. (Avec une
planche.) — Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums
in Ziirich. 16. Generalversammlung in Neuenburg. — Material-Priifungs-
anstalt an der technischen Hochschule zu Stuttgart. — Miscellanea: Ge-

sellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums. Einheitliche
Bestimmungen fiir Material-Priifungsstationen. Emploi des locomotives a
air comprimé a New-York. Electrische Beleuchtung auf Schiffen. Eidg.
Polytechnikum in Ziirich. Arlbergbahn. Drahtseilbahn auf den Giitsch.
— Concurrenzen: Ausstellungsbauten in Gorlitz. — Vereinsnachrichten.
Stellenvermittelung.

Der Verkehrsweg tiiber den Gotthard
in seinen verschiedenen Entwickelungsstadien.

Eine technisch-culturgeschichtliche Skizze
von A. Trautweiler, Ingenieur.

(Fortsetzung.)

lll. Periode, circa 1500 bis 1830. Alte Strasse.

Die bedeutendsten secunddren Wellen im Lingenprofil
der Route waren nun geglittet und damit die verlorenen
Gefille gewaltig vermindert. Es war eine flir die damalige
Zeit schone Gebirgsstrasse. Aegid. Tschudi schreibt von
ihr 1538: ,Von Uri iiber den Gotthard ist eine vornehme
stits brichliche Landstrass, die Kaufmannsgiiter Sommers-
und Winterszeit zu fertigen, jederzeit gewesen und annoch:
Man mag die Giliter von dem venetischen Meer, den Padum
und Ticinum hinauf bis zu oberst an den Langensee zu
Wasser fertigen, darnach wenig Tagreisen zurticksaumen tiber
den Gotthard bis an Urner See, dannet wiederum zu Wasser
den See und die Riiss hinab in den Rhein und denselbigen
durch hinunter bis an das teutsch Meer, nach Antorff (Ant-
werpen), Engelland, Dennemark, Nordwegen und ander Land,
also dass keine geringe Strasse ilber die Alp-Geblirg von
Kommlichkeit wegen den Wassern.

Die Reste der alten Strasse sind noch auf grosse
Strecken ldangs der neuen. sichtbar und wol jedem bekannt,
der schon den Gotthard bereiste. Die Lingenprofile beider
Strassen weichen, wie aus vorletzter Nummer ersichtlich ist,
nur noch unbedeutend von ecinander ab im Vergleich zu den
friitheren Perioden.

Immerhin konnte die alte Strasse, die der Thalsteigung
ohne kiinstliche Entwickelungen folgte, bloss als Saumweg
dienen. Thre Ueberreste schneiden tiberall die Kehren der
neuen Strasse ab und dienen gegenwirtig dem Fussginger,
der den geraden, wenn auch steileren Weg vorzieht, zum
Abkiirzen. .

IV. Periode, 1830 his 1882. Neue Strasse.

Die Erbauung der Fahrstrasse tiber den Gotthard war
eine Leistung, die alles dasjenige weit tibertraf, was tber-
haupt bisher fiir den IHandelsweg gethan worden war. Die
alte Strasse mit ihren starken Steigungen konnte nur an
wenigen Stellen fiir die neue verwendet werden, deren
Steigung 10 %/ im Maximum betrigt. Es wurden zahlreiche
kiinstliche Entwickelungen angelegt, um jene Neigung nicht
zu iberschreiten und Gegengefille hat man fast durchweg
vermieden.

So vollkommen aber dieses neue Werk war, es hatte
doch als Handelsstrasse eine kiirzere Dauer als alle seine
primitiven Vorgdnger. Nun hat ein neuer Weg seine Auf-
gabe libernommen, ein Weg, dessen Leistungsfiahigkeit sich
kaum mehr mit jener der friheren Strassen vergleichen
lasst.

V. Periode von 1882 an. Eisenbahn.

Bis jetzt hatte man mit jeder Vervollkommnung der
Strasse gesucht, diese zur Vermeidung von Gegengefillen
in die Ndhe der Thalsohle zu verlegen. Mit der Eisenbahn
bleibt man gar auf eine grosse Strecke unter derselben.
Mit dem kiihnen Durchstich des ganzen eigentlichen Gott-
hard zwischen Géschenen und Airolo wird ein Aufstieg von
1000 m vermieden, weit mehr als die Hilfte der ganzen
Erhebung der friilheren Strasse. Ueberdies wird der Weg
zwischen Géschenen und Airolo um 15 km abgelkiirat (der
Weg tiber den Berg ist gerade doppelt so lang, als der-
jenige durch den Tunnel). Der hiedurch ersparte Arbeits-
aufwand reprisentirt das wichtigste Element der Vervoll-
kommnung des Verkehrsweges.

Wenn wir an der Hand unseres Lingenprofils auf
pag. 27 die verschiedenen Entwickelungsstadien der Strasse
miteinander vergleichen, indem  wir jeweils die Gesammt-
hoéhe der Aufstiege ermitteln, so gewinnen wir einen sehr
characteristischen Masstab fiir die jeweilige Vollkommenheit
des Verkehrsweges. Diese Gesammthohen sind, von Erst-
feld aus gerechnet, folgende:

I. Periode 2 g30m

1I. o 200" 3
II1. i 1 800 ..
IV. E 1 700 ,
V. 4 680 .,

Der Rompilger des 13. Jahrhunderts musste das 4 fache,
das Saumthier das 3 und 2!/2fache, die Gotthardpost eben-
falls das 2!/2fache der Idhe ersteigen, welche nunmehr
die Berglocomotive zu tliberwinden hat.

Die Weglingen verhalten sich in den einzelnen Perioden
wie folgt: i

I. Periode 79,8 kin

II. 5 80,0
III. . 8ol
IV. i 88,0 ,
Vi 00,2 .

Es mag auf den ersten Blick auffallen, dass die Eisen-
bahn eine grossere Linge hat als die Strassen, nachdem
doch der grosse Tunnel den Weg um 13 km abktirzt. Es
ist jedoch nicht zu iibersehen, dass diese Verkilirzung tber-
holt wird durch die Verlangerung der Bahn auf den beiden
Rampen zum Zwecke der Herabminderung des Gefdlles.

Wir sehen, dass mit der Verbesserung des Verkehrs-
weges keineswegs die Tendenz verbunden ist, die Weglinge
abzukiirzen. Diese ist im Gegentheil zu Gunsten der ge-
ringeren Steigung fortwéhrend wvergrdssert worden in dem
Masse als das Bediirfniss entstund, grossere Lasten zu trans-
portiren.

Es betragen dementsprechend die Maximalsteigungen

in der I Periode 40 /o
1L 35
I11. 300
IV. i 10, (ausnahmsweise auf eine Strecke .
von 1350 m unterhalb Dazio
grande 17 %)
V. o 2

Wenn wir das Verhiltniss der Gesammthoéhe aller
Auf- und Abstiege zur Weglinge als mittlere Neigung be-
zeichnen, so erhalten wir fiir diese folgende Werthe:

I. Periode 6 %/

& i) 4,8
II1. 4 4,5
IV. = 2101,

A% 1O}

Die Tendenz zur fortwédhrenden Verminderung der
Steigung auf Kosten der Wegldnge erscheint heutzutage
jedermann ganz natiirlich und ihre Ursachen liegen auch
sehr nahe.

Wenn auf einem Verkehrswege die Transportgrdssen
sich bis zu einem gewissen Punkte gesteigert haben, so
erscheint es lohmend, durch Verbesserung der Transport-
verhiltnisse den Verkehr wohlfeiler zu machen. Dies wird
nun erreicht entweder

1) indem man es méglich macht, mit der gleichen Kraft
grissere Lasten zu beférdern;

2) indem man die Kraft der einzelnen Motoren durch
Verbesserung derselben steigert und die sogenannte [fodfe
Last moglichst reducirt.

Das erstere Mittel flihrt nun nothwendig zur Vermin-
derung der Steigung des Transportweges. Daneben findet
das zweite immerhin auch stets in dem Masse Anwendung,
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[Bd. IV. Nr. 7.

als es eben der menschliche Intellect, durch den es bedingt
ist, liefern kann.

Dem Zwecke einer Characteristik der verschiedenen
Wege nach ihrer baulichen Beschaffenbeit im Einzelnen sollen
namentlich die auf Seite 36 und 42 zusammengestellten Quer-
profile aus/den verschiedenen Perioden dienen.

Mehr der Curiositit als-des technischen Werthes halber
gaben wir in letzter Nummer zuerst ein Profil bei dem bereits

lll. Periode.

Profil im Ried oberhalb ‘Amsteg.

Urnerloch, 1708—1830.

dings auch zu, denn in diesem Falle haben die Uneben-
heiten die Bedeutung von Stufen, welche ein sicheres Auf-
treten erleichtern.

In der zweiten Periode begegnen wir schon einem
streckenweise gepflasterten wund etwas breiteren Wege.
Hieher gehort das Profil vom Monte Piottino, das auch
schon eine Stiitzmaueranlage aufweist. Die noch ziemlich
gut erhaltene Wegstrecke iiber den Monte Piottino ist mit

Alte Strasse.
Profil oberhalb Wassen.

Sprenggibriicke in der Schollenen.

Ansicht.

IV. Periode.

Profil unterhalb Airolo. Urnerloch nach 1830.

Schénibriicke zwischen Wassen und Gdschenen.
(Ansicht und Grundriss.)

erwibnten Hohneggstein auf dem alten Saumpfad zwischen
Amsteg und Gurtnellen. Wir haben es hier mit einem mehr
,ausgetretenen® als kiinstlich hergestellten Ortsverbindungs-
pfad von 1—2 m Breite zu thun. Ein Bediirfniss, diesen dusserst
unebenen und steinigen Weg zu verbessern, ist wol nie
lebhaft empfunden worden. = Unsere Bergvdélker scheinen
tiberhaupt ein solches Bediirfniss kaum zu kennen. Es gibt
da zahlreiche vielbenutzte Wege von halsbrechender Hol-
perigkeit, und doch ist Niemand da, der sich nur biickte,
um einen Stein aus dem Wege zu rdumen. Man ist fast
versucht zu glauben, die Holperigkeit der Pfade sei ge-
radezu willkommen. Bei grosser Steilheit trifft das aller-

(Verbreiterung e. Briicke d. alten Strasse)

s

2

Neue Strasse.

Schénibriicke (Querschnitt) Profilluntarhalh Waceen: &

grossen aufrechtstehenden Steinplatten gepflastert aber ganz
ausserordentlich uneben. (Vide Seite 36 letzter Nummer.)

Wo der Saumpfad durch nutzbares Land fiihrte, war
¢r zum Schutze desselben mit aufgeschichteten Steinen ein-
geziunt, wie das Profil von Madrano zeigt. Wir begegnen
namentlich auf der Nordseite des Gotthard diesen Ein-
zitnungen an sehr vielen Orten.

Die Strasse der dritten Periode ist durchschnittlich wie-
derum ziemlich breiter als ihre Vorgédngerin, fast durchweg
gepflastert und mit vielen sorgfiltiger ausgefiihrten Stiitz-
und Futtermauern aus Trockenmauerwerk versehen. Auf
der Nordseite des Gotthard besteht die Pflasterung meist
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aus grossen aufgestellten Randsteinen und kleineren hockerig
hervorragenden Flusskieseln. Fir den Fussginger sind diese
ebenfalls ziemlich quélend, wihrend sic wahrscheinlich dem
Huf der Lastthiere einen giinstigen Auftritt gestatteten.
Anschnitte und Aufdimmungen sind bei dieser Strasse noch
selten und unbedeutend. x

Die newe Gotthardsirasse entspricht in ihren meisten
Partien, namentlich was ihre Trace anbelangt, vollstindig
den Anforderungen, die man an eine Kunststrasse im Hoch-
gebirge stellen kann. Die Strecke zwischen Amsteg und
Goschenen ist die unvollkommenste. Hier hat es auf
mehreren Stellen erhebliche Gegengefalle; die Breite wech-
selt von 35,5 bis 7 m und die Mauerungen sind sehr unsolid.

Die ganze Strecke von Gdschenen. bis Biasca zeichnet
sich aus durch die sorgfiltige Vermeidung von Gegenge-
fillen, durch breitere Anlage und solide Mauerungen.

Da die Strasse sich fast durchweg an steilen, felsigen
Lehnen hinzieht, so sind Profile nach Art unserer Beispiele
besonders hiufig, wihrend Erdeinschnitte ohne Futtermauern
und Aufdimmungen ohne Stiitzmauern sehr selten vor-
kommen. Ein wesentlicher Mangel der Strasse ist, dass
dieselbe nirgends ein eigentliches Steinbett besitzt.

(Fortsetzung folgt.)

Batiment des salles de conférence a Neuchatel.

(Avec une planche).

Les plans pour ce batiment ont fait I’'objet d'un con-
cours restreint auquel ont pris part plusieurs architectes
neuchdtelois. — Ce mode de concours a ¢té décidé surtout
a cause de la grande hate avec laquelle cette construction
devait s’élever. Le programme demandait une grande salle
de réunion a l'usage de cultes, conférences et concerts avec
salles pour réunions plus restreintes a I’étage inférieur situé
en contre-bas de la route et logement de concierge. Il ne
devait pas y avoir dans la grande salle de croisées ouvrant
sur la route a cause du bruit de la circulation. La plus
grande parcimonie était de rigueur puisque le cout de la
construction ne devait pas dépasser fr. goooo.

Le jury dont faisaient partie en qualité d’architectes
MM. Léo Chatelain et A. Droz, architecte cantonal, a dé-
cerné le 1°" prix a M. J. E. Colin, et deux seconds prix
égaux a MM. W. Mayor et Alfred Rychner, tous trois archi-
tectes a Neuchdtel. — Le rapport du jury n’a pas ¢été com-
muniqué aux concurrents, ceux-ci n'ont pu en prendre con-
naissance. Le comité a chargé M. Rychner de I’exécution du
travail conformément au plan accompagnant ces lignes.

L’entrée du bdtiment a lieu par deux portes situées
T'une au rez-de-chaussée, l'autre au sous-sol; pour la sortie
on utilisera en outre les deux ouvertures situées également
T'une au rez-de-chaussée et lautre au sous-sol, a l'autre
extrémité du batiment.

Le bdtiment pres d’étre terminé a été construit avec
la plus grande économie; sauf les portes d’entrées situdes
sur la route, construites en pierre de taille le tout est en
magonnerie avec profilages et enduits en ciment de St-Sul-
pice. Les fenétres de la grande salle ont regu des vitraux
a lamelles de plomb.

Le devis est le suivant, le chiffre de I’exécution reste
quelque peu inférieur:

IMaconmeries At My S iEa b a5 e, 137 000
Charpenterie » 12 800
Couverture - 2 200
Herblanteria SN G & b U LGS im i Ll 2 100
E AN AT B L I L o s o L TO0
BT OTCIIC AL Sura i iy st P e 6 400
SladaidEnte, L T e S IR G foTo)
Décoration des fagades . . . . , 5000
Peinture et gypserie . . . . . 7 100
Carrelages et dallages . . . .. , 3100
Menuiserie et vitrerie ) S 8 200
Transport fr. 91 7:;—

Transport . fr. 91 700
Baugetigaz, s (S e B e SR s S0 SR 25 300
Imprévu et honoraires .. . ... 6 800 .
Total . fr. 100 800 correspondant au chiffre de
lﬁz(j par 223 la hauteur étant,

/2

suivant l'usage du pays, me-

Moins la !/2 valeur du mur mitoyen , 2100
U lsurée de la corniche au sol.

Total . fr. 98 700

La fagade indiquée est moins en vue que celle située
sur la route, mais en l'absence de coupe elle a pour but
d’expliquer "de quelle manicre a lieu 1'éclairage des salles
dans les divers projets.

Les parties hdchées dans les plans indiquent la dis-
position des galeries.

e~

N

Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg.
Polytechnikums in Ziirich.

16. Generalversammlung den 10. August 884, Vormittags
10 Uhr, im Grossrathssaale zu Neuenburg.

Die Sjtzung wird vom Prisidenten der Gesellschaft,
Herrn Prof. Rebstein mit einer kurzen Rede erdffnet, in welcher
er die Anwesenden willkommen heisst und den Behoérden
und Privaten der Stadt und des Cantons Neuenburg fiir
die gastfreundliche Aufnahme sowie dem Local-Comité fiir
das schone Arrangement des Festes seinen Dank ausspricht.

Das gedruckt vorliegende Protocoll der letzten General-
versammlung (vide ,Schweiz. Bauzeitung® Bd. II, No. 13)
wird genehmigt und es wird beschlossen das heutige Pro-
tocoll wieder in dhnlicher Weise im Vereinsorgan zu ver-
offentlichen. -Erfolgt innert® vier Wochen nach der Publi-
cation keine Einsprache gegen dasselbe, so gilt es bis zur
nichsten Generalversammlung als vorlaufig genehmigt.

Aus dem Jahresbericht, welcher von Herrn Secretir
Paur erstattet wird, geht hervor, dass die Gesellschaft gegen-
wirtic 1174 Mitglieder zdhlt, unter welchen jedoch 97 mit
unbekannter Adresse sich befinden. Die Zunahme betrug
bloss 17 gegeniiber 45 im Vorjahre, was einerseits daher
kommt, dass das heurige Berichtsjahr wegen der friithzeitigen
Generalversammlung kiirzer ist, als das letztjihrige, dass
andererseits sich aber auch die geringere Schiilerzahl des
Polytechnikums beim Eintritt in den Verein geltend zu
machen beginnt. Angesichts dieser Verhiltnisse tritt die
Pflicht immer dringender an jeden Einzelnen heran, dem
Verein aus der Zahl seiner Studiengenossen neue Mitglieder
zuzufiihren. — Der engere Ausschuss hielt 7 und der Ge-
sammt-Ausschuss 2 Sitzungen. Die Geschifte beschriankten
sich meist auf administrative Gegenstinde und auf Ausfiih-
rungen von Beschlissen friherer Generalversammlungen.
Bemerkenswerth ist, dass das, Vorbild der G. e. P. nament-
lich mit Riicksicht auf die Stellenvermittelung, in Oesterreich
(Graz) und Deutschland (Darmstadt) Nachahmung zu finden
beginnt. Was die Stellenvermittelung anbetrifft, so waren
die hierauf beziliglichen Geschifte fast noch nie so miihevoll
und zeitraubend, wie dieses Jahr, indem einem verhdltniss-
missig geringen Stellen-f\.né'ebot stets eine Ulberwiegende
Nachfrage nach technischen Stellen, besonders aus dem Ge-
biete des Ingenieur- und Maschinenbauwesens entgegenstund.
Diesem Zustand konnte zum Theil abgeholfen werden. wenn
unsere Collegen, namentlich die Vertreter der Gesellschaft
im Ausland die Giite haben wollten, den Vorstand jeweilen
rechtzeitic von vacanten Stellen in Kenntniss zu setzen. Der
Referent spricht sich zum Schlusse noch einldsslich tiber die
Unterhandlungen mit einem, wie es scheint nicht mit den
genligenden Vollmachten versehenen Vertreter der griechi-
schen Regierung aus, die bekanntlich zu keinem Abschluss
gefiihrt haben.

Ueber die Frage der Ferienaufgaben referirt Ingenieur
Waldner. Die aus den HI. Prof. Ierzog, Ing. Jegher, Masch.-
Ing. Naville, Ing. Paur und dem Genannten bestehende Com-
mission hat ihre Aufgabe, trotz wiederholter Zusammen-
kiinfte, hauptsidchlich desshalb, weil sich tiber den Modus
des Vorgehens unter den Mitgliedern der Commission ab-
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