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INHALT: Der Verkehrsweg iiber den Gotthard in seinen ver-
schiedenen Entwickelungsstadien. Von A. Trautweiler, Ingenieur. — Le
»St-Frusquin*, Dampf{-Segelyacht fiir den Genfer-See. — Zur Frage der
Wirkung einiger Zumischmittel auf den Portland-Cement. Von Prof.
L. Tetmajer in Zirich. — Miscellanea: Eidgenossisches Polytechnikum
in Zirich. Verband deutscher Architecten- und Ingenieur-Vereine. Im-

pragniren von Eisenbahnschwellen. Rémische Alterthiimer in Vorarlberg.
Société des ingénieurs civils in Paris. Spliigenbahn. Gotthardbahn.
Eisenbahn-Eroffnung. Technische Hochschule zu Stuttgart. Beatenstrasse.
Strassenbahn Schaff hausen-Etzweilen. — Necrologie: 1 Charles Dunod. —
Concurrenzen: Centralcommission der Gewerbemuseen Ziirich und Winter-
thur.

Der Verkehrsweg iiber den Gotthard

in seinen verschiedenen Entwickelungsstadien.
Eine technisch-culturgeschichtliche Skizze
von A. Trautweiler, Ingenieur.

Bauliche Anlage der Wege iiber den Gotthard.

Die im Folgenden beabsichtigte Vergleichung der Ent-
wickelungsstadien unseres Verkehrsweges vom technischen
Gesichtspunkte aus soll als Grundlage dienen fiir eine Ver-
gleichung der Transportverhiltnisse, welch’ letztere den un-
triiglichsten Masstab fiir die Vollkommenheit einer Verkehrs-
strasse bilden.

Die Alpen werden gerne beschrieben als michtiger
‘Wall, der den Vélkern beiderseits nui an wenigen Stellen
unter sehr erschwerenden Verhiltnissen erlaubt. mit einander
in Beziehung zu treten. Die Beschwerlichkeit dieser Ver-
kehrswege ermessen wir hauptsichlich an ihrem Léngen-
profil, und dieses namentlich sucht sich unsere Phantasie
zu vergegenwirtigen, wenn wir an den Kraftaufwand denken,
den der Verkehr iiber einen Gebirgspass erfordert. Wer
aber nach diesem Phantasiebilde jenes Lingenprofil in natiir-
lichen Verhiéltnissen aufzeichnen wollte, wiirde gewiss in
weitaus den meisten Fallen eine arg iibertriebene Darstellung
liefern. So ist wol auch mancher unserer Leser iiberrascht
durch die kaum merkbare Erhebung, welche in dem unver-
zerrten Langenprofil auf pag. 27 Nr. 5 den Gotthard darstellt.
Das ist der ganze ,michtige Wall®, der die Vélker aus-
einander hdlt und zu dessen Ueberwindung sie ihre besten
geistigen und materiellen Krafte aufbieten mussten! Ist es
wol nicht richtiger, von der Kleinbeit des Menschen zu reden
statt von der Grosse der Hindernisse, die ihm den Weg
sperren?

Betrachten wir nun an der Hand des andern Lingen-
profils, das die Hohen im Verhiltniss zu den Lingen in
zehnfach tbertriebener Grosse darstellt, sowie des Situations-
planes auf der ndmlichen Tafel die verschiedenen Entwicke-
lungsstadien unserer Verkehrsstrasse. Das vergleichende Lin-
“genprofil ist eine Projection aller Strassen auf dieselben Ver-
ticalebenen, welche durch die Stationen Erstfeld-Amsteg-
Airolo-Faido-Biasca gelegt sind, und man darf in Folge dessen
die Langen nicht als /eglingen auffassen. Dies gilt nament-
lich fiir die Strecke Hospiz-Airolo, wo die vielen Kehren
der Uebersichtlichkeit wegen mehr schematisch durch eine
Zickzacklinie angedeutet sind. Wir glauben indessen mit
dieser Darstellungsweise das willkommenste Mittel fiir eine
uibersichtliche Vergléichung der Routen zu bieten.

I. Periode vor 1280. Aeltester Fusspfad und
Ortsverbindungsweg.

Die @ltesten Wege in Gebirgsthilern scheinen im all-
gemeinen mit Vorliebe ziemlich hoch an den Lehnen und
nicht in der Thalsohle angelegt worden zu sein. Es hat
dies einen Grund ohne Zweifel darin, dass die Thalsohle
schwieriger cultivirbar war, weil ein unzihmbarer, launen-
hafter Fluss fortwidhrend das Gebiet bedrohte. Auch hitte
eine Weganlage zu oft mit dem Laufe des Flusses in Con-
flict kommen miissen und die ersten Ansiedler konnten sich
nicht mit der schwierigen Erstellung und Unterhaltung zahl-
reicher Briicken befassen. Auf der Sonnseite des Livinen-
thales finden wir ziemlich hoch an der Lehne eine ganze
Kette kleinerer Ortschaften, die #lteren Ursprungs sind als
ihre Rivalen unten in der Thalsohle, welche sie nun lingst
iberfliigelt haben. Jene Dorfer sind alle durch einen Pfad
miteinander verbund'cn, der sich von Airolo bis Faido durch-
schnittlich etwa 300 m (iber der Thalsohle hinzieht und ohne
Zweifel noch dem ersten Verkehr iiber den Gotthard ge-
dient hat. OD er auch noch fiir den Transit von Kaufmanns-

waaren benutzt wurde, ist weniger gewiss, doch scheint es
uns sehr wahrscheinlich.

Dieser Weg war zugleich eine Umgehung der unzu-
géanglichen Schlucht unterhalb Dazio grande. Auch in spa-
terer Zeit, als ein Weg durch das 7Thal herunterfiihrte,
musste man hier durch den betrdchtlichen Aufstieg auf den
Monte Piottino vorbei zu kommen suchen.

Wir glauben dieser Periode auch noch den Weg zu-
theilen zu missen, welcher von Rodi iiber Prato und Cor-
none fiihrt und erst bei Faido wieder ins Thal hinunter steigt.

Alle diese Wege sind sehr beschwerlich und ein Tran-
sitverkehr von Bedeutung ist auf ihnen kaum denkbar.

Noch grossere Schwierigkeiten mochte aber eine Partie
auf-der Nordseite des Gotthard, nidmlich die Strecke zwischen
Goschenen und Hospenthal, geboten haben. Der Sage nach
umging man hier die unpassirbare Schlucht bei der jetzigen
Teufelsbriicke durch Uebersteigung des westlich von ihr
gelegenen Bazberges. Unmittelbar oberhalb der jetzigen
Lawinengallerie beim Jostbach fiihrte der Pfad durch den
ehemaligen ,Bruck-Wald“ hinan auf den Riicken des Biz-
berges, von Cote 1320 auf 1850. Von der Hohe ging’s
schrdg tliber den Siidabhang des Bizberges hinunter nach
Hospenthal auf Cote 1480. Andermatt wurde nicht beriihrt.
Der zwischen ,Tendelen“ und Hospenthal noch vorhandene
Weg soll ein Ueberrest dieses Pfades sein.

Der erwihnte ,Bruckwald® im oberen Theile der
Schéllenen ‘scheint noch bis gegen das Ende des 17. Jahr-
hunderts existirt und das Holz fiir die Briicken der Um-
gebung geliefert zu haben.

Der Bézbergtiberstieg wurde iiberfliissig gemacht durch
die Erstellung von Briicken in der Schlucht zwischen dem
Teufelsberg und dem Kilchberg, nahe am Eingange ins
Urserenthal. Wie schon oben angedeutet, ist es wahrschein-
lich, dass die erste Erbauung der Teufelsbriicke zwischen
1278—1293 fdllt. Gleichzeitig mit ihr muss auch eine ehe-
mals beim Urner-Loch aussen um den Felsen herum tiber
der Reuss aufgehdngte Briicke erstellt worden sein, da die
eine ohne die andere keinen Zweck gehabt hitte. Die
Letztere wird bis jetzt iiberall als die ,stiebende Briicke “,
welche in verschiedenen Urkunden figurirt, bezeichnet. Es
scheint jedoch hier eine Verwechslung vorzuliegen mit der
Teufelsbriicke, welch letztere noch jetzt auch ,Stdubenbrugg
heisst und diesen Namen weit eher verdient als eine Briicke
beim Urner-Loch, wo kaum von einem . Stiuben® der Reuss
die Rede sein kann. Zudem wird die ,stiebende Briicke* erst-
mals als Grenze von Urseren genannt, und diese befindet
sich jetzt noch eine kleine Strecke unterhalb der Teufelsbriicke.

Von dem Beginnen des Transitverkehrs tiber den Gott-
hard an rechnen wir die

Il. Periode, 1280—1500. Alter Saumpfad.

Der Weg aus dieser Zeit weicht von dem der nichst-
folgenden Periode noch ab durch die sehr bemerkenswerthe
Uebersteigung des Gurtneller Berges und des Monte Piottino.
Diese beiden Wegpartien sind noch vorhanden und erstere
wird zum grossten Theil fir den Localverkehr benutzt.
Um derselben zu folgen, gehen wir von Amsteg aus eine
Strecke weit dem rechten Ufer der Reuss entlang bis nahe
an die Stelle, wo jetzt die imposante Briicke der Gotthard-
bahn in einer Hohe von 70 m tiber die Reuss hinwegfiihrt.
Da befand sich auch unten in der Schlucht der armselige
holzerne Steg des alten Saumpfades. Am linken Reussufer
fiihrte sodann der Weg in zahlreichen Zickzackwindungen
hinauf nach Ober-Inschi, von da tiber das Inschialpbach-
und Z'graggenthal nach dem Hohnegg und vorbei am , Hohn-
eggstein® bis auf die Hohe bei der jetzigen Kapelle Maria Hilf.
Dieser Scheitelpunkt hat die Cote 1090. Von da gings ab-
warts durch Gurtnellen nach dem Wiler (Cote 7.40), wo eine
Briicke wiederum auf das rechte Reussufer hintiberfiihrte.
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[Bd. IV. Nr. 6.

Mit dieser Strecke beschiftigt sich die Tradition noch
ziemlich lebhaft, und es wissen namentlich die Bewohner
von Gurtnellen noch mancherlei iiber den Saumweg zu be-
richten, der ihr hoch tber der Thalsohle liegendes Dorf
offenbar einst zu einer belebten Verkehrsstation gemacht
hatte. Es werden da noch alte Stallungen fiir die Saum-
thiere gezeigt und eine ungewohnlich grosse Bauernstube
wird als ehemaliges Gastlocal der Siumer bezeichnet. Unter-
halb Gurtnellen, beim Hohnegg, zeigt man uns im Walde
das verfallene Gemiuer einer Hufschmiede, aus deren Mitte
der verfaulte Strunk einer starken Tanne hervorragt, die
schon auf den Trimmern entstanden und zu Grunde ge-
gangen sein muss. Der ,Hohneggstein® ist ein Felsblock,

dieselbe, wie in der folgenden Periode. Unterhalb Airolo
fiihrte der Weg zur Umgehung der Stalvedro-Schlucht iiber
Madrano, hinter diesem Orte aber gleich wieder ins Thal
hinunter und dann lings dem Tessin-Flusse bis Rodi ober-
halb der Dazioschlucht. Nun folgte ein Aufstieg von etwa
170 m auf den Monte Piottino zur Umgehung der genannten
Schlucht. Einen Kilometer weiter unten fiihrt dieser Weg
wieder mit vielen Kehren ins Thal hinab. Sonst ist keine
wesentliche Abweichung dieses Pfades von demjenigen der
folgenden Periode zu verzeichnen. .

Die Strecke tiiber den Monte Piottino musste fiir die
Sdumerei sehr beschwerlich sein, es wurde desshalb zu An-
fang des 16. Jahrhunderts dieser ,harte und bose® Weg

I. und II. Periode. Aeltester Fussweg und Saumpfad.

Querprofil am Hohneggstein
zwischen Inschi und Gurtnellen.

der an dieser Stelle den Weg verengt. Mit Bezug auf ihn
war an eirem Lagerhause in Basel die Warnung angeschlagen:
o Machet die Ballen nit zu gross und nit zu klein,

Damit sie voriiber mdgen am Hobneggstein.

Wenn die Nachricht von einer solchen Aufschrift Grund
hat, so galt die Warnung wol nicht nur speciell fiir die
Stelle am Hohneggstein, sondern sie sollte iiberhaupt die
Kaufleute veranlassen, ihren Waarenballen die richtige Grosse
zu geben, weil auf dem steilen und ausserordentlich hol-
perigen Wege die Umstdndlichkeit des Transportes ohne
Zweifel schon durch geringe Abweichungen von der rich-
tigen Form und Grosse der Saumthierlasten sehr gesteigert
wurde.

Vom Wiler an folgte der Saumpfad wieder ziemlich
der Thalsohle und seine Situation ist bis Airolo nahezu

Typus einer Briicke.

Profil am Monte Piottino.
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bei Seite gelassen und ein neuer ,dem Wasser nach“ gemacht.
‘Wahrscheinlich schon friither war eine noch in héherem
Maasse vortheilhafte Vervollkommnung des Weges erreicht
worden durch die Beseitigung des Aufstieges bei Gurtnellen
und Verlegung der Strasse auf das rechte Reussufer. "Es
mochten dabei allerdings auch bedeutende Schwierigkeiten
zu iiberwinden sein, namentlich auf der Strecke, die durch
den ,Wassner-Wald® fiihrt, wo eine steile mit grossen Fels-
blocken tibersite Lehne das Anschneiden eines Weges sehr
erschwerte. Der gewonnene Vortheil lohnte jedoch die
Arbeit reichlich, denn die neue Strasse schmiegte sich ziem-
lich der Thalsteigung an und kiirzte den Weg wol um
eine halbe Tagreise ab. Der Nachtheil, dass sie im Be-
reiche einiger gefihrlichen Lawinen lag, kam dagegen kaum
in Betracht. (Fortsetzung folgt.)

AN AAAAAAAA

Le ,,St-Frusquin®
Dampf-Segelyacht fiir den Genfer-See
erbaut von Zscher, Wyss & Cie.

Wir bringen in unserer heutigen Nummer Ansicht,
Lings- und Querschnitte einer Dampf-Segelyacht, welche
von unserem bekannten zilircherischen Schiff bau-Etablissement
kiirzlich, fiir Rechnung eines Privaten, auf den Genfer-See
geliefert worden ist, und glauben unsern Lesern durch Ein-
beziehung dieses fiir uns neuen Gebietes einen willkommenen
Dienst zu erweisen, um so mehr, als der Bau von Fluss-
und Seeschiffen, begiinstigt durch die vielen und verkehrs-
reichen Seen der Schweiz und Oberitaliens, schon seit lin-
gerer Zeit zur Specialitit schweizerischer Etablissements
zahlt und trotz erschwerter Concurrenzverhiltnisse besonders
in der ,Neumiihle“ mit ungeschwichter Kraft betrieben wird.

Der ,,St-Frusquin® ist ganz im Stil der Vergnligungs-
Yachten erbaut, welche zahlreich, besonders im Mittelmeere,
gehalten werden, und zeichnet sich dementsprechend durch
die eleganten Linien des Schiffskérpers aus. Er ist zum
Segeln vollkommen marinemissig aufgetackelt und auch
seine ganze .Ausriistung entspricht den neuesten zur See
bewihrten Verbesserungen; vom Compass, Gangspill und
der gesammten Verdeckausriistung bis zu allen Einzelheiten
der Einrichtung der Schlaf- und Wohncabinen, welche mit
grosstem Luxus und allem erdenklichen Comfort ausgestattet

sind. Am inneren Ausbau dieser Cajiiten ist hervorzuheben,
dass sich die Linien der reich gearbeiteten IHolzverschalung
stets den Formen der Schiffswand anschmiegen, wodurch
der Raum ganz ausgeniitzt wird und der Contrast ver-
mieden ist, der nur zu hdufig zwischen den Formen des
Schiffes selbst und den geraden, senkrecht zu einander ge-
richteten Linien des Cajliteneinbaues entsteht.

Die Hauptdimensionen des Schiffes sind die folgenden:
Es misst zwischen den Perpendikeln 33.500 m. Seine grosste
Linge tlber Deck gemessen ist 35.500m, die grosste Breite
5.00 m; die Iohe der Seitenwinde in der Mitte ist 2.750m,
der Tiefgang vorne 1.300m und hinten 2.200m. Das De-
placement (Tonnengehalt) des vollkommen ausgeristeten
Schiffes mit Wasser in den Kesseln und Kohlen in den
Magazinen ist gerade 100 m®.

Die Schiffsschale ist aus Eisenblech von 4—7 mm
Stirke, die Spanten aus Z Eisen von 40/45 mm, die Dach-
balken -aus T Eisen von 45/70 mm. Vier eiserne Schott-
winde theilen den Schiffsraum in 35 wasserdicht von ein-
ander getrennte Abtheilungen. Im vordersten dieser Raume
befindet sich das Ketten- und Seildepot; im zweiten Raum
ist das Appartement des Eigenthiimers untergebracht, be-
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