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Der Verkehrsweg iiber den Gotthard

in seinen verschiedenen Entwickelungsstadien.
Eine technisch-culturgeschichtliche Skizze
von A. Trautweiler, Ingenieur.

Bauliche Anlage der Wege iiber den Gotthard.

Die im Folgenden beabsichtigte Vergleichung der Ent-
wickelungsstadien unseres Verkehrsweges vom technischen
Gesichtspunkte aus soll als Grundlage dienen fiir eine Ver-
gleichung der Transportverhiltnisse, welch’ letztere den un-
triiglichsten Masstab fiir die Vollkommenheit einer Verkehrs-
strasse bilden.

Die Alpen werden gerne beschrieben als michtiger
‘Wall, der den Vélkern beiderseits nui an wenigen Stellen
unter sehr erschwerenden Verhiltnissen erlaubt. mit einander
in Beziehung zu treten. Die Beschwerlichkeit dieser Ver-
kehrswege ermessen wir hauptsichlich an ihrem Léngen-
profil, und dieses namentlich sucht sich unsere Phantasie
zu vergegenwirtigen, wenn wir an den Kraftaufwand denken,
den der Verkehr iiber einen Gebirgspass erfordert. Wer
aber nach diesem Phantasiebilde jenes Lingenprofil in natiir-
lichen Verhiéltnissen aufzeichnen wollte, wiirde gewiss in
weitaus den meisten Fallen eine arg iibertriebene Darstellung
liefern. So ist wol auch mancher unserer Leser iiberrascht
durch die kaum merkbare Erhebung, welche in dem unver-
zerrten Langenprofil auf pag. 27 Nr. 5 den Gotthard darstellt.
Das ist der ganze ,michtige Wall®, der die Vélker aus-
einander hdlt und zu dessen Ueberwindung sie ihre besten
geistigen und materiellen Krafte aufbieten mussten! Ist es
wol nicht richtiger, von der Kleinbeit des Menschen zu reden
statt von der Grosse der Hindernisse, die ihm den Weg
sperren?

Betrachten wir nun an der Hand des andern Lingen-
profils, das die Hohen im Verhiltniss zu den Lingen in
zehnfach tbertriebener Grosse darstellt, sowie des Situations-
planes auf der ndmlichen Tafel die verschiedenen Entwicke-
lungsstadien unserer Verkehrsstrasse. Das vergleichende Lin-
“genprofil ist eine Projection aller Strassen auf dieselben Ver-
ticalebenen, welche durch die Stationen Erstfeld-Amsteg-
Airolo-Faido-Biasca gelegt sind, und man darf in Folge dessen
die Langen nicht als /eglingen auffassen. Dies gilt nament-
lich fiir die Strecke Hospiz-Airolo, wo die vielen Kehren
der Uebersichtlichkeit wegen mehr schematisch durch eine
Zickzacklinie angedeutet sind. Wir glauben indessen mit
dieser Darstellungsweise das willkommenste Mittel fiir eine
uibersichtliche Vergléichung der Routen zu bieten.

I. Periode vor 1280. Aeltester Fusspfad und
Ortsverbindungsweg.

Die @ltesten Wege in Gebirgsthilern scheinen im all-
gemeinen mit Vorliebe ziemlich hoch an den Lehnen und
nicht in der Thalsohle angelegt worden zu sein. Es hat
dies einen Grund ohne Zweifel darin, dass die Thalsohle
schwieriger cultivirbar war, weil ein unzihmbarer, launen-
hafter Fluss fortwidhrend das Gebiet bedrohte. Auch hitte
eine Weganlage zu oft mit dem Laufe des Flusses in Con-
flict kommen miissen und die ersten Ansiedler konnten sich
nicht mit der schwierigen Erstellung und Unterhaltung zahl-
reicher Briicken befassen. Auf der Sonnseite des Livinen-
thales finden wir ziemlich hoch an der Lehne eine ganze
Kette kleinerer Ortschaften, die #lteren Ursprungs sind als
ihre Rivalen unten in der Thalsohle, welche sie nun lingst
iberfliigelt haben. Jene Dorfer sind alle durch einen Pfad
miteinander verbund'cn, der sich von Airolo bis Faido durch-
schnittlich etwa 300 m (iber der Thalsohle hinzieht und ohne
Zweifel noch dem ersten Verkehr iiber den Gotthard ge-
dient hat. OD er auch noch fiir den Transit von Kaufmanns-

waaren benutzt wurde, ist weniger gewiss, doch scheint es
uns sehr wahrscheinlich.

Dieser Weg war zugleich eine Umgehung der unzu-
géanglichen Schlucht unterhalb Dazio grande. Auch in spa-
terer Zeit, als ein Weg durch das 7Thal herunterfiihrte,
musste man hier durch den betrdchtlichen Aufstieg auf den
Monte Piottino vorbei zu kommen suchen.

Wir glauben dieser Periode auch noch den Weg zu-
theilen zu missen, welcher von Rodi iiber Prato und Cor-
none fiihrt und erst bei Faido wieder ins Thal hinunter steigt.

Alle diese Wege sind sehr beschwerlich und ein Tran-
sitverkehr von Bedeutung ist auf ihnen kaum denkbar.

Noch grossere Schwierigkeiten mochte aber eine Partie
auf-der Nordseite des Gotthard, nidmlich die Strecke zwischen
Goschenen und Hospenthal, geboten haben. Der Sage nach
umging man hier die unpassirbare Schlucht bei der jetzigen
Teufelsbriicke durch Uebersteigung des westlich von ihr
gelegenen Bazberges. Unmittelbar oberhalb der jetzigen
Lawinengallerie beim Jostbach fiihrte der Pfad durch den
ehemaligen ,Bruck-Wald“ hinan auf den Riicken des Biz-
berges, von Cote 1320 auf 1850. Von der Hohe ging’s
schrdg tliber den Siidabhang des Bizberges hinunter nach
Hospenthal auf Cote 1480. Andermatt wurde nicht beriihrt.
Der zwischen ,Tendelen“ und Hospenthal noch vorhandene
Weg soll ein Ueberrest dieses Pfades sein.

Der erwihnte ,Bruckwald® im oberen Theile der
Schéllenen ‘scheint noch bis gegen das Ende des 17. Jahr-
hunderts existirt und das Holz fiir die Briicken der Um-
gebung geliefert zu haben.

Der Bézbergtiberstieg wurde iiberfliissig gemacht durch
die Erstellung von Briicken in der Schlucht zwischen dem
Teufelsberg und dem Kilchberg, nahe am Eingange ins
Urserenthal. Wie schon oben angedeutet, ist es wahrschein-
lich, dass die erste Erbauung der Teufelsbriicke zwischen
1278—1293 fdllt. Gleichzeitig mit ihr muss auch eine ehe-
mals beim Urner-Loch aussen um den Felsen herum tiber
der Reuss aufgehdngte Briicke erstellt worden sein, da die
eine ohne die andere keinen Zweck gehabt hitte. Die
Letztere wird bis jetzt iiberall als die ,stiebende Briicke “,
welche in verschiedenen Urkunden figurirt, bezeichnet. Es
scheint jedoch hier eine Verwechslung vorzuliegen mit der
Teufelsbriicke, welch letztere noch jetzt auch ,Stdubenbrugg
heisst und diesen Namen weit eher verdient als eine Briicke
beim Urner-Loch, wo kaum von einem . Stiuben® der Reuss
die Rede sein kann. Zudem wird die ,stiebende Briicke* erst-
mals als Grenze von Urseren genannt, und diese befindet
sich jetzt noch eine kleine Strecke unterhalb der Teufelsbriicke.

Von dem Beginnen des Transitverkehrs tiber den Gott-
hard an rechnen wir die

Il. Periode, 1280—1500. Alter Saumpfad.

Der Weg aus dieser Zeit weicht von dem der nichst-
folgenden Periode noch ab durch die sehr bemerkenswerthe
Uebersteigung des Gurtneller Berges und des Monte Piottino.
Diese beiden Wegpartien sind noch vorhanden und erstere
wird zum grossten Theil fir den Localverkehr benutzt.
Um derselben zu folgen, gehen wir von Amsteg aus eine
Strecke weit dem rechten Ufer der Reuss entlang bis nahe
an die Stelle, wo jetzt die imposante Briicke der Gotthard-
bahn in einer Hohe von 70 m tiber die Reuss hinwegfiihrt.
Da befand sich auch unten in der Schlucht der armselige
holzerne Steg des alten Saumpfades. Am linken Reussufer
fiihrte sodann der Weg in zahlreichen Zickzackwindungen
hinauf nach Ober-Inschi, von da tiber das Inschialpbach-
und Z'graggenthal nach dem Hohnegg und vorbei am , Hohn-
eggstein® bis auf die Hohe bei der jetzigen Kapelle Maria Hilf.
Dieser Scheitelpunkt hat die Cote 1090. Von da gings ab-
warts durch Gurtnellen nach dem Wiler (Cote 7.40), wo eine
Briicke wiederum auf das rechte Reussufer hintiberfiihrte.
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