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Das Ingenieurwesen

auf der Schweizerischen Landesausstellung.*)
(Gruppe 20.)

IV. Der Briickenbau.

Der Briickenbau hat in der Schweiz von jeher eine
wichtige Rolle gespielt; es durfte daher erwartet werden,
dass dieser Zweig der Ingenieurwissenschaft auf der schwei-
zerischen Landesausstellung gebtihrende Berticksichtigung und
Wiirdigung finden werde. In der That war auch die An-
zahl der in Gruppe 20 dargestellten Briickenbauten eine
recht bedeutende; allein es hielt doch etwas schwer, sich
aus dem Gebotenen ein richtiges Bild tiber den Stand des
schweizerischen Briickenbauwesens und dessen allmélige Ent-
wickelung zu verschaffen, weil an eine systematische An-
ordnung hier noch weniger gedacht werden konnte als auf
andern Gebieten, sondern den einzelnen Ausstellern sowol
in der Auswahl ihrer Objecte, als auch in der Darstellungs-
weise volle Freiheit gelassen werden musste. So erschien
denn das Bild tiber die Leistungen im Briickenbau ziemlich
buntscheckig und zusammenhangslos, abgesehen davon, dass
auch der disponibele Raum eine regelrechtere Anordnung
schwerlich zugelassen hitte.

Im nachfolgenden Bericht soll versucht werden, einen
moglichst summarischen Ueberblick tber diese Abtheilung
der Ausstellung zu geben, wobei natiirlich das Aufzihlen
oder Beschreiben jedes Objectes im Einzelnen ausgeschlossen
ist. Ausser der Unterscheidung der Briicken in hdlzerne,
steinerne und eiserne, soll die Eintheilung in Strassenbriicken
und Eisenbahnbriicken erfolgen; die letzteren waren indessen
nur sehr spérlich vertreten, weil sich leider die grésseren
Bahngesellschaften (mit Ausnahme der Gotthard- und West-
bahn) an der Ausstellung in Gruppe 20 iiberhaupt nicht
betheiligt hatten. — Sehr werthvolle Angaben tiber die
wichtigeren Strassenbriicken der Schweiz, theilweise durch
Pline oder Ansichten erldutert, finden sich in Bavier's Werk
,Die Strassen der Schweiz“; auch in anderen Werken, Zeit-
schriften (besonders in friiheren Jahrgéngen der ,Eisenbahn®)
und Specialpublicationen ist eine Anzahl der in Frage
kommenden Briicken schon zur Verdffentlichung gelangt,
und koénnen wir uns desshalb hier iber dieselben um so
kiirzer fassen.

Holzerne Briicken. In friihern Zeiten und noch bis
in die Mitte des gegenwirtigen Jahrhunderts war die Schweiz
an hoélzernen Briicken ungemein reich und wurde in solchen
Constructionen zum Theil Vorziigliches geleistet. Heutzutage
werden kaum mehr neue Briicken von nennenswerther
Bedeutung in Holz gebaut, auch die bestehenden ersetzt
man, wenn deren Umbau erforderlich wird, meistens durch
eiserne, so dass ihre Zahl fortwidhrend abnimmt und ihr
Studium bald nur noch historisches Interesse bietet. Fiir neue
Eisenbahnbriicken ist hier selbstverstindlich das Holz als
Constructionsmaterial ausgeschlossen.

In erster Linie erwidhnenswerth sind einige sehr hiibsch
ausgeflihrte Briickenmodelle, ndmlich: aus dem Canton
Thurganw die Thurbriicke bei Biirglen, Héng- und Sprengwerk-
Construction von 3 Oeffnungen a 30 m weit, 1835 erbaut,
und die Sitterbriicke bei Bischofzell, Bogenconstruction nach
System Wiebeking, von 37 m lichter Weite, erbaut 1811;
ferner aus dem Canton Graubiinden die 1857 erstellte Briicke
tiber das Rusein-Tobel bei Dissenlis, welche nach dem Howe’-
schen System construirt ist, 56,2 m lichte Weite und 4,2 m
Breite hat und sich 45,5 m hoch tber die Sohle der engen
Felsschlucht erhebt. **)

*) Vide Bd. Il Nr. 14, 20, 21, 22, 24, 25 und 26.

#%) Bavier, ,Strassen der Schweiz¥,

Ausfiihrliche Pldne von vier interessanten, alteren,
gedeckten Holzbriicken hatte der Canton Lugzern eingesandt,
diese Briicken sind folgende: Die Fontanabriicke bei Romoos,
Bogensprengwerk nach System Wiebeking, erbaut in den
Jahren 1839—1841, mit 35,6 m lichter Weite, 4.95 m Pfeil-
hohe, 4,38 m Breite, 31 m Hohe tber der Thalsohle, Bau-
kosten ca. 11400 Fr.; ferner die Rothbachbriicke bei Rothenburg,
erbaut 1715/16, mit 3 Oeffnungen von je 11,4 m Weite,
6,4 m Breite und mit verankerten Pfeilern, deren Stirke
unten 5,3/10,3 m, oben 4,0/8,8 m und deren Héhe 17,8 m be-
tragt; die Kosten beliefen sich auf 933500 Fr.; dann die
Emmenbriicke unterhalb Luzern, 1785 erbaut, 6 Oeffnungen
von je 21 m Weite, 4,6 m Breite und mit 1,8 m starken
Pfeilern, und endlich die 1834/35 erbaute Reussbriicke bei
Gisikon, 4 Oeffnungen a 18 m weit; die beiden letztgenannten
sind’ Hingewerkconstructionen.

Ein besonderes Interesse boten die vom Stadtbauamt
Luzern gelieferten Plane der beiden alten Reussbriicken in
dieser Stadt: Die Kapellbriicke, deren Bau ins Jahr 1333 zu-
rickreicht, ist zzz m lang (urspriinglich 2735 m), 2,65 m breit
und hat 29 Oeffnungen a 7,65 m Weite; die holzernen
Joche bestehen aus je 3 Pfihlen. Bekannt sind die Gemailde
von Hans Heinr. Wegmann aus Ziirich, welche die Giebel-
felder schmiicken und Scenen aus der Geschichte Luzerns
und der Schweiz darstellen; diéselben stammen aus den
Jahren 1610—20. Die untere oder sog. Spreuerbriicke wurde
1408 erstellt, 1428 zum Theil umgebaut, ist 79 m lang
und 3,6 m breit, sie besteht aus einem Bogenhdngwerk von
25,8 m und 3 gewohnlichen Hingewerken von 11,4 m,
27,9 m und 16,3 m Weite; ihre Giebelfelder sind mit den
beriihmten, aber jetzt stark verblichenen Todtentanzbildern
von Caspar Meglinger geziert.

Schliesslich sollen noch die vom Canton Appenzell-
Ausserboden ausgestellten Ansichten der gedeckten Holzbriicke
tiber die Urndsch im Hundwyler-Tobel erwahnt werden; dieses
im Jahre 1840 flir eine Strasse II. Classe gebaute Object
ruht auf gemauerten Pfeilern 27 m. iiber der Thalsohle und
hat 3 Oeffnungen von 30 m Weite; Baukosten: 65000 Fr.

Steinerne Strassen-Briicken. Ein sehr exact gear-
beitetes Modell (!/100) von dem grossartigen Viaduct liber
die Gline in der Nédhe von Freiburg hatte der dortige In-
genieur- und Architecten-Verein ausgestellt. Dieses nach
dem Project des Obersten La Nicca in den Jahren 1855/60
ausgefiihrte Bauwerk erhebt sich in zwei Etagen bis zu
einer Hohe von 53 m, hat acht Oeffnungen von je 13,54 m
Lichtweite, eine Gesammtldnge von 178 m und eine Breite
von 8,4 m (6 m Fahrbahn und zwei Trottoirs a 1,2 m). Die
Kosten dieser imposanten Briicke haben 622 Soo Fr. be-

tragen. *)
Von der Bauverwaltung der Stadt Bern waren Pldne
der alten und der mneuen Nydeckbriicke ausgestellt. Die

alte holzerne aus dem Jahre 1467 stammende Nydeckbriicke
wurde 1487 in eine gewdlbte mit drei gleich weiten Oeff-
nungen umgebaut. Der Bau der allbekannten neuen Ny-
deckbriicke (eine 45 m weite Mitteléffnung von 17,8 m
Pfeilhohe wund zwei Seitendffnungen von 16,1 m Weite;
Breite = 11,1 m) wurde von einer Actiengesellschaft iiber-
nommen und in den Jahren 1841/44 durchgefihrt.

Eine grossere Anzahl Briickenpline, auch mit Photogra-
phien begleitet, hatte der Canton Waad! eingesandt. Wir er-
wihnen u. A. die grosse Briicke in Lausanne (auch Pont Pichard
genannt), 174,6 m lang, 9,9 m breit, mit 18 Oeffnungen von
je 7,2 m Weite. In seiner urspriinglichen Anlage (1844)
hatte dieses Bauwerk zwei Etagen; spiter war man in Folge
neuer Quartier- und Strassenanlagen gendthigt, das tiefe
Thal bis iiber die untere Etage hinauf zuzufiillen, wodurch

#) ,Eisenbahn*, Bd. X Nr. 17.
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[Bd. IIL. Nr. 21.

der grossartige Character des Bauwerks verloren gegangen
ist; gegenwirtig Dbetrdgt die Hoéhe der Fahrbahn iiber
dem Thal noch etwa 13 m. — Hiibsche Bduten sind. ferner
zwei Briicken in Vevey tiber-die FVeveyse, die eine aus Beton
mit einer Oeffnung von 18,2 m Weite, 1,4 m Pfeilh6he,
11m Breite, 1 m Gewdlbestirke im Scheitel und 1,2 m am
Kémpfer; die andere, genannt Pont St. Antoine, mit drei
Oeffnungen von je 9 m Weite, 9 m Breite, 1,62 m Pfeilhohe,
0,78 m Bogenstiarke im Scheitel und 1,17 m am Kimpfer;
beide Briicken liegen in Strassen I. Classe. — Ueber die
Broye bei Lucens fithrt eine 24 m weite, 9 m breite Stich-
bogenbriicke von 3 m Pfeilhohe und 1,5 m Scheitelstirke;
eine andere bei Salavaux, nahe beim Einlauf in den Murtner-
see, hat vier Oeffnungen von den Spannweiten = 8,535 s,
11,40 m, 11,50 m und 8,82 m, und eine Breite von 4,5 m.
Diese letztere soll in der Weise umgebaut werden, dass
statt der beiden Mitteloffnungen ein 26 m weiter eiserner
Bogen von 3,3 m Pfeil eingeschaltet wird, unter Beibehaltung
des ersten und dritten Mittelpfeilers.

Auch der Canton Tessin hatte durch zahlreiche Pline seine
interessanten und grossartigen Briickenanlagen dargestellt;
die wichtigeren dieser Objecte sind: die Briicke tiber den
Tessin zwischen Bellinzona und Locarno, 10 Oeffnungen a g m
weit, auf Pfahlrost gegriindet; der Ponte Lucendro auf der
Gotthardstrasse nahe der Passhohe, in den Jahren 1828—30
mit einem Kostenaufwand von 16 goo Fr. erbaut, 11,5 m
weit, 6 m breit, 16 m hoch; die erst im Stadium des Pro-
jects befindliche Briicke iiber die Maggia auf der Cantonal-
strasse von Locarno mach Brissago, mit 7 Oeffnungen von
30m— 35m—-30m—4 a 15m = 155m Lichtweite, veran-
schlagt zu 275 500 Fr. Drei andere bemerkenswerthe Briicken
iber die Maggia sind: der Ponte Brolla auf der Strasse nach
Tegna und Intragna, mit einem 16,5 m weiten Bogen, der
sich 4o m tiber die Thalsohle erhebt, ferner die Briicke von
Cevio auf der Strasse nach Peccia, mit 3 Oeffnungen, und
die im Val Lavizzara bei Prato, welche 1670 erbaut und
1820 restaurirt wurde; letztere hat einen Bogen von 23 m
Weite und liegt 16 m tiber dem Thal. Zwei gewaltige
Thaliibergdnge liegen in der durchs Val Onsernone (Seiten-
thal der Maggia) fiihrenden Strasse: der eine mit 2 Oeff-
nungen a 14 m weit, ist ungefihr 40 m hoch, und der andere
mit 3 Oeffnungen von 10 m - 15m - 20m Weite, hat eine
grosste Hohe von 435 m. Reich an dhnlichen Bauten ist die
durch das Verzasca-Thal hinziehende Vicinalstrasse; hier sind
zu nennen: die Briicke tiber den Torrente Porta, 22 m weit
und 21 m hoch, ferner der Uebergang tiber das Valle della
Cazza, 21 m weit und 55 m hoch, und die Briicke tiber den
Verzasca-Fluss bei Brione mit 2 Oeffnungen von 21 m Weite
und 20m Hoéhe. Die Darstellungsweise der sonst hochst
interessanten und reichhaltigen tessinischen Pldne liess manches
zu wiinschen {ibrig und war fir Ausstellungszwecke nicht
geeignet.

Eine ansehnliche Reihe von steinernen Briicken aus
verschiedenen Cantonen war durch Photographien veran-
schaulicht, unter Anderen: Die grosse Sitterbriicke bei St. Gallen
(sogenannte Krdtzernbriicke), in den Jahren 1808—11 mit einem
Kostenaufwand von 600 ooo Fr. .crbaut;' dieselbe ist 177 m
lang, 7,1 m Dbreit und 17,5 m hoch. Aus dem Canton Appen-
zell-Ausserrhoden die Briicken bei Teufen tiber den Goldibach,
erbaut 1855 (63 ooo Fr.), 3 Oeffnungen mit einer Gesammt-
linge von 75m; bei Trogen iiber die Goldach, erbaut 1860
(25 0oo Fr.), 46 m lang und 18 m hoch, und tiber den Sigen-
bach bei Reute, erbaut 1874 (20 6oo Fr.), 3 Oeffnungen mit
einer Gesammtlinge von 43 m und einer Hoéhe von 23 m.
Aus dem Canton Graubiinden die imposante Briicke auf der
Schynstrasse bei Solis, die mit einem 24 m weiten und 5 m
breiten Bogen die etwa 8o m tiefe Albulaschlucht iberspannt,
Diese Briicke wurde gleichzeitig mit der Schynstrasse im
Jahr 1868 erbaut.*) Aus dem Canton Thurgau die im Jahr
1480 erbaute Thurbriicke bei Bischofszell und die aus dem
Jahr 1841 stammende Schlossbriicke bei Frauenfeld. Besonderes
Interesse erregte auch die Steinenbriicke bei Liestal, die wahr-

*) Bavier, ,Strassen der Schweiz®.

scheinlich rémischen Ursprungs ist; sie hat eine Breite von
2,1 m und bildet einen Stichbogen von 3,6 m Weite und
0,9 m Pfeilhche. Diese Briicke zeigt in ihrer Bauart grosse
Achnlichkeit mit der Romerbriicke iiber den Volkenhach zwischen
Rheinaw und Jestetten, deren Bogen vor etwa 3o Jahren ein-
gestiirzt ist, deren. Widerlager aber noch heute ziemlich gut
erhalten sind; beide Briicken haben anndhernd gleiche
Dimensionen. ! (
Steinerne Eisenbahn-Briicken waren nur von der Em-
menthalbabn und Gotthardbahn zur Darstellung gebracht. Erstere
hatte die recht interessanten Normaltypen der auf der Strecke
Burgdorf-TLangnau in 6conomischer Weise ausgefithrten Béfon-
objecte aufgelegt.  Als Mischungsverhiltniss des Bétons ist fir
Gewolbe 1 : 3, fiir Widerlager 1 :7 und fiir Fundamente
1:7 und 1: 3 gewdhlt; die Viaducte sind auf 2,6 m Breite
eingeschriankt und tragen auf Lang-

Fig. 22
—o schwellen den Querschwellenoberbau
i (Fig. 22). Diese schmalen Mauer-
vV, 7. S
%///’// werks-Constructionen sind hekanntlich

—

schon in den vierziger Jahren in Nord-
amerika und in dhnlicher Weise u. A.
1872 aueh in Frankreich zur Aus-
fiihrung gelangt.

Von der Gotthardbabn waren die
Normalien fiir gewdélbte Objecte und ausserdem in prich-
tiger Ausfiihrung die Pline folgender Viaducte ausgestellt:
Viaduct tiber den Brennstaudentobel, 5. Oeffnungen a ¢ m weit.
7o m lang und 18 m hoch; Sdcken-Viaduct, 6 Oeffnungen
a 10m weit, 82 m lang und 20m hoch; Piantorino-Viaduct,
7 Oeffnungen a 12m weit, 121 m lang und 27 m hoch.
Diese drei Bauwerke sind die einzigen gewdlbten Thaltiber-
gdnge von etwelcher Bedeutung auf dem ganzen Gotthard-
netz; man hat dort den Eisenconstructionen den Vorzug
gegeben, obwohl die Linie bekanntlich ein an ausgezeich-
neten Bausteinen reiches Terrain durchzieht und.auch sonst
die Verhidltnisse einer ausgedehnteren Anwendung von Stein-
bauten glinstig waren. (Forts. folgt.)

Hydrotechnische Notizen

von Oberbauinspector 4Ad. von Salis.

I. Das die Aare von Thun bis Uttigen nebst einer
Strecke der dort miindenden Zulg umfassende Correctionswerk
ist neulich collaudirt worden, nachdem die durch dasselbe
veranlasste Vertiefung des Flussbettes seit ein paar Jahren
keinen Fortgang mehr gehabt hat und in Folge dessen die
schliesslichen Ergédnzungen an den Uferdeckungen und an
den Wehranlagen von Thun vorgenommen worden waren.
Letztere gehdren zwar nicht in den Rahmen des urspriing-
lichen Correctionsprojectes, dessen oberer Endpunkt sich
vielmehr 2 fm unterhalb Thun befand, aber sie mussten
angelegt werden, um zu verhindern, dass die in Bedenken
erregender Weise sich nach aufwirts fortpflanzende und
iiber 3 m betragende Bettvertiefung nach Thun und bis an
den Thunersee gelange. Uebrigens sind damit dann auch
reichliche und zum Theile bereits fir die Wasserversorgung
von Thun und fir die Militarwerkstitten des Bundes nutz-
bar gemachte Wasserkrifte gewonnen worden.

Das Bett der Aare ist nun auf der Strecke bis zur
Eisenbahnbriicke von Uttigen nach Lingen- und Querprofil
normal ausgebildet, auf der Strecke unterhalb dieser Briicke,
welche erst einige Jahre nach der oberen in Angriff ge-
nommen wurde und von dort viel Geschiebe erhielt, ist
die Abtreibung derselben noch nicht vollstindig erfolgt.

Ueber die successive Entwickelung des Langenprofils
gaben die in den verschiedenen Stadien gemachten Auf-
nahmen (dieselben waren bei der Landesausstellung®) von
Herrn Bezirksingenieur Zircher aufgelegt und befinden sich
auch in meinem ,Schweizer. Wasserbauwesen®) héchst lehr-
reiche Auskunft. Man ersieht daraus, wie die urspriinglich
ibernormalen Gefille der Durchstiche und die Erhéhungen

*) wSchweiz. Bauzeitung*, Bd. II Seite 160.
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