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Tabelle II.

0 | 534 l 561 |
1 || 1070 | 531 | 550 |
2 || 1055 | 527 | 599
3 1107 | 552 ‘ 519
4 | 1136 | 653 | 559 |
5 | — ‘ 531 ‘ 536 |
6 ‘ = ‘ h35 | 56D ‘
| — | 529 | 513
8 — | 558 | 528
— | 532 592

0 |+161]—259!+233|—022|+908 —1,13
1 |—241|—314|4033|+033) —405| —478
2 *}—3‘78 — 8,87 — 8,50 | — 2,59 | — 2,96 | — 4,96
3 ||4097| 4069|4015 40,15 + 1,06 | — 4,96
4 || 4+361|419,12| + 1,97 | —0,04| + 0,33 | — 0,58
5 | — |—3814|—228|+179|—223 11,82
6 ji | —241|4806|+1,24|—204| 4 1,42
7 || — |—850|—642|+015|—441) —6,06
8 | — |41,79|—368|—204|-+033|—113
ORSl (T }_2,95“+7,99 41,24 | + 4,89 |4-10,36

diese Fehler sind, ldsst sich aber nicht angeben. Jedenfalls
kann es nich! excentrische Lage des Schwerpunctes sein,
sonst miisste dem Plus an einer Stelle diametral gegeniiber
ein Minus entsprechen, was nicht der Fall ist. Man muss
also die Fehler suchen entweder in einer nicht absolut
kreisrunden Gestalt der Zapfen, oder in nicht genau gleich-
artiver Beschaffenheit der Sperrzihne, so dass die Haken
aus einzelnen Licken weniger leicht herausgehoben werden
konnten. Eine Entscheidung dieser Frage wire nur moglich,
wenn man eine #dhnliche Versuchsreihe mit ganz heraus-
cehobenen Sperrklinken anstellen konnte.

Das Ergebniss dieser Untersuchung ist also, dass im
vorliegenden Falle die Anzahl der Versuche hinreichend
¢ross war, um bei einigen Réddern eine gute Ausgleichung
cintreten, bei den meisten sogar Fehler derselben hervor-
treten zu lassen. Iir eine etwaige weitere Benutzung der
Rider wiirde sich daraus folgern lassen, dass es vielleicht
besser wire, wihrend der Drehung die Sperrklinken heraus-
suheben und sie erst nach erfolgtem Stillstande cinfallen
zu lassen, um das Rad auf die nichstgelegene Ziffer ein-
zustellen. Jedenfalls sollten aber wihrend der Versuche
die Rider oOfters vertauscht werden, damit sich die unver-
meidlichen Fehler iber alle Stellen vertheilen und sich so
besser gegenseitig ausgleichen. A. Fliegner.
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Ein Hauptnachtheil der Injectoren besteht bekanntlich
darin, dass sich dieselben hie und da verstopfen und dann
nur mit bedeutendem Zeitverlust wieder in Ordnung gestellt
werden konnen.

Diesem Uebelstand abzuhelfen. hat Borland die vor-
stechend gezeichnete eigenthtimliche Construction adoptirt,
wo sich der Eintritt und der Austritt des Wassers horizontal
in einer Linie befinden und simmtliche schwarz gezeichnete
Theile abgeschraubt werden konnen, ohne die Verbindung

Fig, 2.

§

des Injectors mit dem Zufluss- und Abflussrohr zu ldsen.
Der viereckige Theil @ vor der Diise steht durch einen
Canal rechts und links mit dem dussern Raum A und da-
durch mit dem Wasseraustritt in Verbindung, so dass der
von der Diise herkommende Strahl rechts und links in den
Raum 4 abgelenkt wird. Fig. 2 zeigt eine &dussere An-
sicht des Injectors, und Fig. 3 einen Injector, der mit ver-
stellbarer Damptdiise versehen ist. Das Dampfrohr D ist
um die Achse des Injectors drehbar, um die Verbindung
mit der Dampfrohre zu erleichtern. C. Weller.
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auf der Schweizerischen Landesausstellung.
(Gruppe 20.)
(Fortsetzung.)

Bevor wir in unserer Beschreibung weiter fahren, moch-
ten wir, um allfillige Missverstindnisse zu verhiiten, noch
nachtragen, dass das in unserer vorletzten Nummer erwihnte
auffallend zahme Verhalten der Nolla in den letzten Jahren
nur theilweise den in ihrem untern Laufe schon bestehenden
Thalsperren und sogar in héherem Maasse einer natiirlichen
Aluvialbildung zunichst unterhalb dem Abbruchgebiete zu-
geschrieben werden muss. deren periodisches Entstehen und
Wiederabgehen nachgewiesen und deren kiinstliche Fixirung
als Hauptaufgabe der weiter auszufiihrenden Arbeiten zu
bezeichnen ist.

Das Baudepartement des Cantons Haadl sandte Situa-
tionspline, Lingenprofile, Detailzeichnungen, Photographien
und cin Gypsrelief tber die in Ausfiihrung begriffenen Ver-
bauungen der Gryomne cin, eines Nebenflusses der Rhone,
der an den Diablerets entspringt und etwas unterhalb Bex
ausmiindet. Die ganze Linge des Laufs der Gryonne be-
trigt 14,455 km, wovon die untersten 4,5 km cin Gefille von
22—54 °/oo, dic obern Partien aber ein solches von 150

0/o0 haben und Geschiebsmassen  herunter-

bis 200 /00 grosse




154 el SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. II. Nr. 24.

fiihren koénnen. Anlass zu ihrer Verbauung gaben die
Ueberschwemmungen vom 31. Oktober 1871 und 2. Sep-
tember 1873, nachdem vorher lange Jahre keine Hochwasser
eingetreten waren. Die Arbeiten bestehen in Construction
von Traversen oder Sperren zur Fixirung der Sohle (im
Ganzen 39 an der Zahl); Uferschutzwerken, Schutzdammen,
Consolidirung der losen Gehinge mit Flechtwerken, und
Anlage von Bassins zur Geschiebsablagerung behufs Ver-
hiitung ihrer Abfuhr in den untern Theil der Gryonne und
die Rhone. Die Sperren werden nach den nebenbei skizzirten
Typen ausgefiihrt, entweder ganz von Stein (Figur 6 und 7)

Fig. 6 und 7
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oder gemischt von Stein und Holz (Fig. 8). Die Kosten

Fig. 8.

der ganzen Verbauung sind zu 450 000 Ir. veranschlagt.

Von der Regierung des Cantons St. Gallen war ein
hiibsches Tableau mit Photographien verschiedener Wild-
bachverbauungen ausgestellt. von denen als die bemerkens-
werthesten hervorzuheben sind: 1) die Correction und

Verbauung des Kaltbrunner-Dorfbaches mit Anlage ecines’

Kiesfangbassins, dessen 354 m langer Abschlussdamm 3m
Kronenbreite und 6,3 m Fallh6he 1)e51tzt derselbe wurde
1880 erbaut und kostete 43500 Fr.; 2) die steinerne Thal-
sperre am Kienersteg oberhalb Kaltbrunn, bogenférmig.
22 lang, mit 3 m Mauerstirke, (6.3 m Fallhohe,) erstellt
1881 fiir die Summe von 4500 Fr.; 3) eine steinerne Sperre
im Nipibach bei Wallenstadt, 15 m lang, 3 m hoch, erbaut
1882 fiir 1800 Fr., und eine hélzerne Sperrc mit Kies-
fillung an dem ndmlichen Bach, 11 m lang. 3,2 m hoch,
erbaut 188z fiir 1900 Fr.; 4) cine interessante Flechtwand-
sperre nach dem System Demontzey im Buchholz bei Steinach,
mit einer Abschlusslinge von 39 m und einer Fallhéhe von
3,0—4,5 m, erbaut 1880 fir 4200 I'r.

Aus dem Canton St. Gallen waren im Fernern noch
drei exact gearbeitete und héchst instructive Reliefs iiber
Wildbachverbauungen von Ingenieur J. Anselmicr aufgelegt.
Diese Reliefs betrafen das Simmitobel oberhalb Gams, die
Wildenbergerrunse oberhalb Flums, und das Triibbachtobel,
Die Wildenbergerrunse ist insofern interessant. als vor
circa zo Jahren von dieser Runse noch gar nichts zu sehen
war, wihrend sie sich jetzt stellenweise bis zu 65 m Tiefe
in Morédneschutt eingefressen hat. Sehr beherzigenswerth
ist die auf dem Relief verzeichnete Mahnung : . Wehret den
Anfingen!* — Die Verbauung des Triibbachtobels am Rhein
hat den Zweck, die Geschiebe im obern Lauf zuriickzuhalten.
da der Rhein seit seiner Ablenkung von der friihern Miin-

dung dieses Tobels diese Geschiebe nicht mehr wie frither
fmtsch\\ emmen konnte und hierdurch der Ortschaft Triib-
bach die Gefahr drohte, nach und nach iiberschiittet zu
werden. Seit 1866 sind mit einem Kostenaufwand von
68 000 I'r. 47 Thalsperren angclegt worden; die Verbauung
wird jetzt noch fortgesetzt.

Die Regierung des Cantons Graubiinden, durch ihren
Oberingenieur Friedrieh v. Salis vertreten, hat schéne und
detaillirte Pline von drei W 11dbachve1bauun0en theilweise
mit Photographien begleitet, zur Ausstellung gebracht. Die
so dargestellten Bauten sind die \erbauunrf der Archa
gronda bei Valcava im Miinsterthal *). die Verbauung des
Albertibaches bei Davos **) und die Ableitung des Surlei-
baches in den See von Silvaplana mittelst eines Tunnels
von kreisformigem Querschnitt. Ein weiterer Gegenstand
war ein Relief der Verbauung der Rabiosa bei Chur. Dieser
Bach durchfliesst eine Schlucht, deren Gehdnge auf der
linken Seite aus losem Schutt, auf der rechten aus Fels
bestehen.  Das linkseitige Gchancre gerieth durch Unter-
spihlung in Bewegung, die sich sehr weit hinauf fortpflanzte
und namentlich der dort durchgehenden Engadinerstrasse
gefdahrlich wurde. Um dem weitern Fortschreiten dieser
Terrainbewegung Einhalt zu thun, wurde der Bach auf cine
lingere Strecke theils in den rechtseitigen Felsen ein-
geschnitten, theils, zur Abschneidung einer scharfen Curve,
im Tunnel durch denselben durchgefiihrt und dadurch die
beabsichtigte Beruhigung der linken Thalscite erzielt.

(Fortsetzung folgt.)

Literatur.

Graphisch-statistischer Atlas der schweizerischen Normalbahnen,
erstellt im Auftrag und unter Mitwirkung der Conferenz schweizerischer
Eisenbahnverwaltungen von der Direction der schweizerischen Nordost-
bahn fiir die schweizerische Landesausstellung in Ziirich 1883. Litho-
graphie, Druck und Verlag von Hofer & Burger in Ziirich. Preis 55 Fr.
lose in Mappe gelegt, 60 Fr. in solidem Carton-Einband und 65 Fr. in
Prachtband.

Wenn die schweizerischen Normalbahnen an der Landesausstellung
hinsichtlich der Mittheilung ihrer Bauwerke und ihres Rollmaterials sich
mit geringen Ausnahmen sehr zuriickhaltend zeigten, so haben sie hin-
gegen nicht gezogert, dem Publikum die Statistik ihres Betriebes in
moglichster Vollstandigkeit vor die Augen zu fiihren, und zwar nicht
in trockenen Zahlentableaux, sondern in einer iiberaus anschaulichen
graphischen Darstellungsweise. Dies geschah durch Vorlage des ..gra-
phisch-statistischen Atlas der schweiz. Normalbahnen®, der auf 40 Tafeln
in grossem Folio-Format 50/67 2z in einer Reihe graphischer Darstellungen
Alles enthilt, was iiber die Verkehrseinrichtungen und Betriebsresultate
der Bahnen Interesse bieten kann. Neben der Direction der schweiz.
Nordostbahn, welche das umfangreiche Material zu diesem Werk sammeln
und in einer so gefilligen Form verarbeiten liess, verdient die Firma
HOFER & BURGER in Ziirich fiir ihre prachtvolle chromo-lithogra-
phische Ausstattung und Vervielfiltigung des Werkes in Farbendruck eine
fhrenerwihnung, Auch ist aller Anerkennung werth, dass diese be-
deutende Publication nicht bloss auf die engen officiellen Fachkreise
beschrinkt bleibt, sondern Jedem durch den Buchhandel zu ziemlich
missigem Preise zuginglich gemacht wird.

In den beiden ersten Tafeln sind die von den einzelnen Bahnen
aufgebrachten Capitalien in Actien, Obligationen und Subventionen Jahr
fur Jahr aufgefiihrt, und zwar sowohl von den jetzt bestehenden, als
auch von den friiher constituirten, seither aufgelésten und mit andern
Unternehmungen verschmolzenen Gesellschaften.  Dabei figurirt unter
der Bezeichnung ,verlorne Capitalien® eine Totalsumme von circa
59 400 000 Fr.!  Gegenwirtig betrigt die Anzahl der bestehenden
selbststindigen Bahnunternehmungen (mit Einschluss der Linie Widens-
weil-Einsiedeln) 22, die Anzabl der fiir den Betrieb in Betracht kommen-
den Verwaltungen 9. — Die Tafeln 3 bis 10 stellen in Form geo-
graphischer Karten die historische Entwickelung der Bahnnetze dar, wie
sich dieselbe von fiinf zu fiinf Jahren gestaltet hat, und geben die
Eroffnungsdaten jeder einzelnen Bahnstrecke nebst den Bau- und Betriebs-

*) Eisenbahn, Bd. XVII No. q.
*¥) Eisenbahn, Bd. XII, No. 4 und 7.




	Das Ingenieurwesen auf der schweizerischen Landesausstellung (Gruppe 20)

