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fiithrungen (Solisten-Concerte, Matinées). sowie fiir kleinere
gesellschaftliche Anlédsse verwendet werden koénnen; bei
gleichzeitiger Benutzung beider Abtheilungen hat die
eine als Concert- oder Tanzsaal, die andere als Restau-
rationssaal (Speisesaal) zu dienen.

Der iibrige Raum wird (mit oder ohne-Podium) fiir
Nebenlocalititen zu Zwecken vorbezeichneter Art (als
Damen-Salon oder Rauchzimmer, Buffet, Abstands-
zimmer) oder auch zur Ergidnzung des ecinen oder
andern Saales (als Speiseraum) verwerthet.

c) Ein aus den Sddlen a und b (eventuell dem unter dem
Saale b liegenden Raum) zu combinirender grosser
Saal mit 4000 bequemen Stebplilzen, welche von der fir
das Bureau bestimmten Tribtine aus leicht iibersehbar
sein sollen.

Diese Combination ist so zu bewerkstelligen, dass
die jeweilige Trennung oder Vereinigung der beiden
Sdile leicht und ohne Kosten von Belang vorgenommen
werden kann.

Der grosse Saal darf mit einstockigen Gallerien ver-
sehen werden. Da, wo dieselben zu Concertplitzen be-
stimmt sind, darf ihre Tiefe nicht liber 4,0 m betragen. In
Anbetracht der klimatischen Verhidltnisse ist von Ober-
lichtern soviel als thunlich Umgang zu nehmen und hohes
Seitenlicht anzubringen. Sdmmtliche Rdume, einzeln oder
zusammen, sollen verwendet werden kénnen fiir Wahl- und
Volksversammlungen, Orchester- und Chor-Concerte, grosse
Unterhaltungs-Concerte (mit Restauration), Bille, Bankette,
Ausstellungen. Es sind desshalb in Verbindung mit diesen
S#dlen gentigende Buffets- und Schankrdumlichkeiten anzubringen.
(Vergl. lit. B ¢.) Beim Haupteingang zu den vorgenannten
Sédlen sind nebst einem gerdumigen Vestibule auch zwel
Cassen, die nothigen Garderoben, Toiletten und Aborte vorzu-
sehen. Selbstverstandlich ist auch fir Neben- und Nothaus-
ginge zu sorgen. In unmittelbare Ndhe der Musikpodien
der Siddle a und b sind ferner zu legen: ein Stimm- und
Garderobezimmer fiir das Orchester von circa 50 m? eventuell
zwei von zusammen 30 m? ein Solistenzimmer (circa 20 m?).
Endlich wird gefordert mindestens cin Probelocal fiir Chor-
und Orchesteriibungen (circa 150 m?); sehr erwiinscht wire
ein zweites von circa 70—8o0 m2 Die Probezimmer sind
so anzulegen, dass sie von den Restaurationsrdumlichkeiten
und dem Saale b mdglichst isolirt sind. Es diirfte hiefiir
zweckmissig der Raum unter dem Podium des grossen
Saales benutzt werden.

B. Restaurations- und Gesellschaftsrdume. Dieselben sind
neben die S#ddle zu legen, mit denselben in zweckent-
sprechende Verbindung zu setzen, und sollen enthalten:

a) Im Erdgeschoss einen Restaurationssaal von 100—130 m?,
auf demselben Boden oder ecine Etage hoéher Billard-
zimmer fir 2 Billards (ca. 50 m?) und swei Cabinette fiir
kleine Gesellschaften, Commissionen etc., letztere mit zu-
sammen circa S8o—100 m?%  Der Restaurationssaal
soll, wenn immer mdglich, mit einem Glaspavillon in
Verbindung stehen, der eine Grundfliche von 2— 300 m?
besitzt; letzterer muss heizbar sein und in einen Winter-
garfen mit Restauration eingerichtet werden kdénnen.
Sofern diese Bedingung nicht erfiillt wird, sind die
Restaurationsraumlichkeiten im Parterre entsprechend
grosser zu halten, so dass dieselben zur Abhaltung
von Unterhaltungsconcerten flir circa 300 Personen ge-
eigneten Platz bieten.

b) Faculativ: eine Weinstube im Keller, in passender Ver-
bindung mit obigen Rdumen.

c¢) Die zu a und b néthigen Dependenzen: Buffets, Garde-
roben, Aborte etc. Buffets und theilweise auch die Ab-
orte konnen mit den gleichartigen unter A aufgefiihrten
Réaumen identisch sein.”

Die Neben- und Dienstrdume waren zum Theil im Keller-
zum Theil im Obergeschoss unter zu bringen. Sezliglich
der Heizung und Ventilation war fir die drei Sdile cin fiir
jeden einzelnen abschliessbares IHeizungs- und Ventilations-
system und filir die Gibrigen Rdume Ofenheizung vorgesehen.

Die Anlage der Reparaturwerkstéitte der Gotthardbahn.

(Schluss.)
P

Schlussfolgerungen und Antrige.
Die Direction gelangte hierauf zu folgenden Schlussfolgerungen:
1. Die Disposilion der
Wirkung awf die Organisation des Zugs- und Werkstittendienstes
werden und, da wir lelzteren mioglichst szwu centralisiren wiinschern,

Werkstitte wird won cingreifender

so maissen wir diejenigen Projecte begiinstigen, welche diesen Zweck
Sordern.

Wenn die gegenwirtige Werkstitte in Bellinzona belassen wiirde,
so wiare im Princip die Erstellung zweier, nahezu gleich grosser Werk-
statten beschlossen; denn die Werkstitte in Bellinzona hat genau die
Halfte der fir eine Hauptwerkstitte vorgesehenen Stinde und bei dem
dermalen noch guten Stand des Rollmaterials geniigt sie sogar fiir einige
Sie kommt auch,
wenn die simmtlichen neu angeschafften Maschinen darin belassen werden,
Die Aus-
dehnung der sogenannten Hauptreparaturwerkstitte auf der Nordseite

Zeit nothdirftig fir den Bedarf der ganzen Linie.
beinahe auf die Anlagekosten einer Hauptreparaturwerkstitte,

wiirde desshalb diejenige der Siidseite hochstens erreichen oder wenig
iibersteigen; wir hitten die Zweitheilung, wobei mit einem Depot aufl
der Sidseite und mit einem solchen auf der Nordseite je eine Haupt-
werkstatt unmittelbar verbunden wiirde, herbei gefiihrt.

Dieses wire fiir die Gotthardbahn zu kostspielig. Die Gotthard-
bahn mit ihren 283 Kilometern Betriebsstrecke ist viel zu klein, um
zwei Werkstatten zu crstellen, abgesehen von dem allgemeinen Satze
des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen: ,Die Anlage von Central-
werlkstitten ist derjenigen von mehreren kleinen vorzuziehen.*

Kommt die Werkstitte nach dem Siiden, so werden die Locale
der jetzigen in anderer Weise, wie spiter nachgewiesen werden soll,
verwerthet, und in Erstfeld wird nur eine Nebenwerkstitte erstellt,
welche von der Depotverwaltung geleitet werden kann. Wir behalten
eine einzige Hauptwerkstittenverwaltung bei.

Anderseits ist auf der Siidseite und nur auf dieser eine grossere
Concentration des Depotdienstes moglich, wie Herr Klose in den bereits
ausziiglich angefiithrten Stellen seines Berichtes solches beispielsweise fiir
Bellinzona nachweist. Wenn, wie Herr Klose hervorhebt, die Personenzugs-
maschinen des Bergbahnbetriebes von Biasca bis Bellinzona weiter gefiihrt
werden, so kann die Mehrzahl der Locomotiven daselbst untergebracht,
Bellinzona zu einem Hauptdepot erhoben werden. Damit ist denn auch
die Moglichkeit gegeben, die Leitung der Hauptdepots und Werkstitten
zu verbinden. Diese Anordnung gestattet daher die grdsstmogliche Cen-
tralisation der Leitung des Tractions- und Werkstittendienstes im Allge-
meinen, welche gleichbedeutend ist mit der grésstméglichen Oeconomie.

Die Wahl der Siidseite fir die Hauptwerkstitte der Gott-
hardbakn wird eine mioglichst concentrirte, einheilliche und daker ra-
lionellste und okonomiscl’ste Organisation des Fahr- und Werkstéittern-
dienstes zur Folge haben wund bildet ihre Vorbedingung.

2. Uebergehend auf die sogenannten /Zechnischern Momente, so
handelt es sich hier offenbar wesentlich darum, den Punct zu finden,
welcher gewissermassen der Schwerpunct der Betriebsleistungen ist, in
dessen Nihe somit die reparaturbediirftigen Maschinen und Fahrzeuge sich
zumeist befinden. Da dieser Punct jedoch nicht ideal genommen werden
kann, sondern in den zunichst liegenden Maschinendepots, in den zu-
nichst liegenden Hauptstationen, auf welchen die Bildung der Ziige vor-
genommen und daher das Wagenmaterial auch am leichtesten aus den
Ziigen genommen und denselben wieder tibergeben werden kann, gesucht
werden muss, so kommen diese, insofern sie jenem idealen Centrum
nahe liegen, in Betracht. Am vortheilhaftesten wird daher jene dem
Verkehrsschwerpunct zunichst liegende Station sein, welche zugleich
Depotstation und Hauplknotenpunct ist.

Wir gehen nun — sagt der Bericht weiter — mit den Herren
Bridel, Klose und Stocker einig, dass dieses auf der Stidseite der Fall ist.

Wir wollen die Argumente dieser Herren nicht wiederholen und
uns nur auf nachstehende Bemerkungen zu denselben beschrinken. Herr
Bridel und die Gibrigen Herren haben die Strecke Pino-Luino nicht in
Betracht gezogen, weil sie nicht zur Gotthardbahn gehort. Sie wird
jedoch von den Ziigen und dem Rollmaterial der Gotthardhahn befahren
und es ist nach der Natur der Dinge zu urtheilen, dass daran auch die
Zukunft nichts dndern wird. Dieser Umstand riickt den Sch\\:crp\mct
noch mehr nach Siiden, als Herr Bridel annahm.

Wenn anderseits die nordlichen Anschlusslinien gebaut werden,
so entfillt dagegen der Betrieb auf der Linie Immensee-Rothkreuz-Luzern,
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und es wird eine grossere Betriebsleistung auf dem nérdlichen Netze
der Gotthardbahn, wie es dannzumal gestaltet sein wird, nicht entstehen.
Eine Knotenstation in Arth, welche sich dannzumal ergeben wird, hat
den Nachtheil, zu sehr von den Hauptmaschinendepots entfernt zu sein,
wesshalb wir die Hellwag’sche Idee, dorthin die Hauptreparaturwerk-
stitte zu placiren, abgesehen von anderen wichtigen, hier nicht ndher zu
erwihnenden Griinden, nicht acceptiren konnen.

Den Annahmen des Herrn Wohler muss entgegengestellt werden,
dass die Vertheilung der Maschinen auf die einzelnen Depots die fol-
gende ist: 29 Maschinen in Erstfeld, 32 Maschinen in Biasca und 16
Maschinen in Bellinzona. Das grosste Depot befindet sich daher der-
malen in Biasca. Da nach wie vor zwei Maschinen in Chiasso stationirt
sind, so befinden sich 5o Maschinen auf der Sidseite, 29 auf der Nord-
seite.

Die Auswechslung der Personenwagen kann in Luzern nicht bewerk-
stelligt werden. Fiirdie inden Schznellzzigen cursirenden Wagen eignen sich
dagegen die siidlichen Zollstationen Chiasso und Luino fir die Wagen-
auswechslung am besten Diese beiden Stationen liegen aber nicht nur z. B.
Bellinzona niher als Erstfeld, sondern es sind auch die Distanzen Chiasso-
Bellinzona mit 56 #4»z, Luino-Bellinzona mit 40 Awe kirzer als Luzern-
Altorf (61 k) oder Luzern-Erstfeld (67 k).

Was die Personenziige betrifft, die auf der ganzen Linie Luzern-
Chiasso durchlaufen, so geht auch das Material dieser Zige gemass den
Verecinbarungen mit der Centralbahn iiber Luzern weiter bis nach Basel
und kann daher wieder nicht in Luzern ausgewechselt werden; dagegen
gehen diese Ziige iiber Chiasso nicht hinaus. Die Reparaturwagen
kehren daher von Chiasso aus dem Dienst zuriick und kénnen nur dort
ausgewechselt werden, wenn nicht, was giinstiger und regelmissiger der
Fall sein wird, der Wagenturnus so eingerichtet ist, dass dieselben
Wagen auch in die weiter unten erwihnten Ziige iibergehen, welche in
Bellinzona ihren Anfangs- oder Endpunct haben. Alsdann findet die
Auswechslung naturgemass in Bellinzona statt. Auch wéare Chiasso,
auch wenn der Austausch in Luzern stattfinden kénnte, aus Grund der
eben angefithrten Distanzverhiltnisse noch giinstiger situirt "als Luzern.
Die Mehrzahl der andern Ziige geht von Bellinzona aus und es konnen
daher selbstverstiandlich dort die Wagen dieser Ziige am besten ausge-
wechselt werden.

Wenn wir vom technischen Standpuncte aus die Vortheile der
drei siidlichen Concurrenzstationen Biasca, Bellinzona und Giubiasco
unter sich in Vergleich ziehen, so miissen wir zu Gunsten von Biasca
anerkennen, dass dort das Depot der schweren Gebirgsgiiterzugsloco-
motiven ist, dagegen ist Biasca die Eigenschaft mit Unrecht zuerkannt
worden, ein Knolenpunct des Verkehrs zu sein. Biasca ist eine Station,
an welcher Maschinenwechsel wegen der dort beginnenden Bergbahn
stattfindet, ein Knotenpunct des Verkehrs dagegen nicht.

Giubiasco wird von Herrn Klose empfohlen gewissermassen als
eine Variante von Bellinzona gegeniiber dem Platze San Paolo, und
zwar wesentlich wegen seiner Lage in unmittelbarer Nahe der Station
und da die Entfernung von Bellinzona nicht gross sei. Wir glauben,
Herr Klose habe dem letzteren Umstande etwas zu wenig Gewicht bei-
gelegt, da die grossere Entfernung, sowie die Belastung der Ziige und
der Bahn mit sonst vermeidlichen Transporten immerhin ein Nachtheil ist.

3. Uebergehend zu den Aréeiterverhillnissen glauben wir, dass
dieselben entschieden fiir die Wahl der Sidseite sprechen.

Herr Wohler, welcher der Ansicht ist, dass die Sicherheit, tiichtige
Werkstattarbeiter (Handwerker) in ausreichender Zahl zu gewinnen, 77
Sast entscheidender Weise ins Gewicht falle, hat in seinem Gutachten
die Frage, wo dieses am ehesten zu erwarten sei, der Verwaltung der

Gotthardbahn zu entscheiden iiberlassen, da die Letztere besser in der

Lage sei, sich hieriiber zu informiren, als es den Experten in wenigen
Tagen moglich war. Indem Herr Wéhler diese Bedingung sodann als
eigentliche JTauptbedingung bezeichnet, so ist wobl anzunehmen, dass es
sich auch hier, wenn diese Information zu Gunsten der Siidseite ausfiel,
withrend er sie wohl mindestens gleich giinstig fiir Siid- und Nordseite
voraussetzte, um eine Annahme handelt, deren Berichtigung seine Schluss-
nahme fiir die Nordseite zu modificiren gecignet ist.

Was die Arbeiterverhiltnisse im Stiden nnd Norden im Allge-
meinen betrifft, so sind dieselben schon genugsam dadurch characterisirt,
dass wir unsere Bauten beinahe ausschliesslich mit siidlichen Arbeitern
ausgefithrt haben, welche fleissig, tiichtig und geniigsam sind. Auf der
siidlichen Seite kommen die Vortheile der gewohnten "Lebensweise
in einem milderen Klima hinzu,. welches weniger Anforderungen kennt
und reichlichere natiirliche Hilfsmittel fir die Bediirfisse des Lebens

bietet.

Beim Bahndienste zahlen wir gegenwirtig folgende Durchschnittsléhne :
Im [ Bahningenieurbezirk (Rothkreuz-Géschenen) 3,15 Fr.

A ig . (Goschenen-Bellinzona) 2,00

LIl B

Hieraus geht hervor, dass die Lohnverhiltnisse auf der Siidseite

(Linien siidlich von Bellinzona) 2,50 ,

des Gotthard zweifellos billiger sind als auf der Nordseite.

Was sodann die verschiedenen Ortschaften anbelangt, so kann im
Siiden wohl keine mit Bellinzona concurriren, soweit es Schulen und
offentliche Anstalten betrifft. Schon jetzt beschaffen sich die Bahn-
beamten auf den verschiedenen Stationen zwischen Gotthard und Monte-
cenere vielfach dort ihre hiuslichen Bediirfnisse. . Auch ist es eine That-
sache, dass Werkstattarbeiter sich in der Nidhe grosserer Orte gerne
aufhalten und wohl befinden.

Bellinzona gegeniiber kann in dieser Hinsicht nur Altorf gestellt
werden. Allein es ist zu bemerken, dass, nachdem sich in Erstfeld ein
so giinstiger Platz fiir die Werkstitte gefunden hat, im Norden nur
mehr Erstfeld in Betracht gezogen werden kann, so dass Altorf bereits
als Nachbarort zum Werkstittencentrum sich gestaltet. Fassen wir nun
die Gruppe von Ortschaften zusammen, aus welchen die Werkstitten-
kolonie sich zu rekrutiren hitte, so ergeben dieselben: Erstfeld als
Centrum gedacht hat in einem Umkreise von 5 42 4200 Einwohner,
in einem solchen von 10 % 9 6co Einwohner; S. Paolo bei Bellinzona
als Centrum angenommen, ergeben sich 10 ooo Einwohner im Umkreise
von 5 A7z und 12 300 Einwohner in einem solchen von 10 /A#e.

Nothwendig wiirden diese Verhiltnisse dazu fiihren, in Erstfeld
eine Arbeitercolonie durch Erbauung von Arbeiterwohnungen zu griinden.
Damit sind nun allerdings keine Wohnungen geschaffen, aber auch, wenn
diese da wiren, so entstehen dann die Schwierigkeiten der Herbeischaf-
fung der Lebensmittel, der Einrichtungen fiir die Schulung und Erziehung
der Kinder, kurz alles dessen, was zu den Bediirfnissen einer solchen
Kolonie gehort.

Dermalen ist in Bellinzona bereits eine grossere Zahl Arbeiter
aus der tessinischen Umgebung beschiftigt, andere sind aus der Deutsch-
schweiz herbeigezogen.  Nach dem Zeugniss des Maschinenmeisters
wohnen einerseits die letzteren gerne dort und anderseits hat die bis-
herige Erfahrung gezeigt, dass die tessinische Bevélkerung die Eigen-
schaften besitzt, welche fiir die Heranbildung von tiichtigen Handwerkern
und Werkstittearbeitern gefordert werden miissen.

Der Maschinenmeister der Gotthardbahn erachtet, dass die Arbeits-
16hne auf der Siidseite des Gotthard annidhernd 15 °/ billiger sein wer-
den als auf der Nordseite, und da die Hauptwerkstatte jiihr]ich, nach den
verschiedenen bisherigen Schitzungen zu urtheilen, ca. 3—400000 Fr.
an Loéhnen zu verausgaben haben wird, so ‘wird die Ersparniss an Ar-
beitsldhnen bei Anlage der Werkstitte auf der Siidseite sich auf einen
Betrag von jahrlich 45—60 0oo Fr. belaufen.

Nach den Kosterz zur Herstellung des Werkstattenplanums und
der Zufahrtsgeleise, abziiglich die Subventionen, folgen die sich be-
werbenden Ortschaften in nachstehender Reihe:

Bellinzona ; 5 mit Fr. 92 ooo
Altorf 5 ; 5 : 3 : ety S T40 DEO
Schwyz e S OFOR0);
Biasca 3 n n 163000
Erstfeld . 5 g o . . LT O10B0!
Giubiasco 5 w anh 182000

Die Beschaffung der Betriebskraft ist in obigen Zahlen nicht in-
begriffen. Mit Ausnahme von Schwyz ist iiberall Wasserkraft erhiltlich
und es diirfte rund dafiir ein Betrag von 70000 Fr. auszusetzen sein.

Was die Ausniitzung der jetzigen Werkstitteanlagen betrifft,
so werden die bereits vorhandenen Werkzeugmaschinen grésstentheils
einfach in die neue Werkstitte versetzt, die Riaumlichkeiten sollen zur

nothwendigen Erginzung der Depotraume benutzt werden.

Eine generelle Berechnung der Gesammitkostern der Hauplwerk-
stitle ergibt eine Nettoausgabe von 1 100 000 Fr

Es eriibrigt uns noch die Auffassung der verwaltungsrithlichern
Comumission, fir welche die Herren Director von Krnapp und Ingenicur
C. Marairi die Berichterstattung {ibernommen hatten, kurz zu skizziren.

Hinsichtlich der Frage, ob die Anlage sweier Werkstittern von
gleicher Leistungsfihigkeit auf jeder der beiden Rampen der Gotthard-
bahn sich empfehle, oder ob die Errichtung einer einzigern Hauplwerk-
stitte vorzuziehen sei, tritt die Commission im Allgemeinen dem in dem
Berichte der Direction vorangestellten Grundsatze bei, dass die Anlage
einer einzigen Hauptwerkstitte vom betriebstechnischen Standpunkte aus
richtig sei, indem die Commission namentlich noch betont, dass mehrere

Werkstitten mit gleich vollstindiger Einrichtung fiir Hauptreparaturen
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einen unverhiltnissmissigen Aufwand erfordern wiirden oder aber viel-
leicht beide nur ungeniigend ausgestattet waren, so dass die Gesellschaft
fir gewisse grdssere Reparaturen zu den Werkstitten anderer Bahnen
ihre Zuflucht nehmen miisste.

Auf der andern Seite verkennt die Commission nicht, dass an dem
Fusse derjenigen Rampe, an welcher die Hauptwerkstitte zzc// erstellt
werde, eine Nebenwerkstitle nothwendig sei, welche mit geniigender
Werkzeugeinrichtung fir die laufenden sowie fiir solche grossere Repa-
raturen, die eine langere Ausserdienststellung des Materiales nicht be-
dingen, zu versehen wire und deren Leitung dem betreffenden Depot-
vorstande iibertragen werden koénnte.

Die relativen Vorziige der einzelnen Oertlichkeiten anbelangend, legt
die Commission ein besonderes Gewicht auf die Gewinnung einer fiir den
Betrieb der Werkstitte geniigenden Wasserkraf?, wobei von verschie-
denen Seiten insbesondere auch auf die Zweckmassigkeit einer von
dieser Wasserkraft auch zu liefernden electrischen Beleuchiung und
auf einen unter Umstinden aus der Verkehrsentwickelung der Gotthard-
bahn, sowie dem Fortschritte der Technik sich im Laufe der Zeit er-
gebenden Mehrbedarf an Belriebskraft hingewiesen wird.

Der Siidseile gebiihrt der Vorszug von der Nordseite schon wegen
der grééseren Kilometerzahl der stidiich von dem grossen Tunnel lie-
genden Linien der Gotthardbahn iiberhaupt, insbesondere aber wegen
der griosseren Linge der sidlichen Steilrampe (45 kmz) im Vergleich
mit der nérdlichen (30 4#2), wozu noch die 11 472 lange Rampe der
Cenerelinie kommt, wodurch ein erhebliches Uebergewicht der Betriebs-
leistungen auf der Sidseite bedingt wird. Dem entspricht der Bestand
an Locomotiven in den Depots, welcher sich wie 3 : 5 zwischen der
Nord- und Siidseite vertheilt, welches Verhiltniss sich auch in der Zu-
kunft nicht wesentlich dndern wird. Sodann wird erwihnt, dass im Falle
einer lingeren Betriebsunterbrechung auf der Nordrampe die Gotthard-
bahn leichter zu den wenig entfernten grossen Werkstatten der Central-
bahn und Nordostbahn ihre Zuflucht nehmen kénne, als auf der Siidseite
zu den weit entfernten und ausserhalb des Gebietes der Schweiz lie-
genden Hauptwerkstitten der Oberital. Bahnen in Verona und Turin.

Endlich werden auch von der Commission die gznstigeren Loki-
verhdltnisse der Arbeiter auf der Siidseite in Betracht gezogen. Unter
den auf der Siidseite gelegenen Ortschaften erscheint der Commission
Grubiasco wegen der betrichtlichen Entfernung von der in Biasca
endigenden siidlichen Gotthardrampe, dem Zwischenliegen der Haupt-
station Bellinzona und der daraus folgenden Belastung derselben durch die
Bewegung des reparaturbediirftigen Materials, der schwierigeren Unter-
bringung der Arbeiter aus der Wahl zu fallen. Die beiden anderen
Localititen Bellinzona und Biasca entsprechen nach Ansicht der Com-
mission in annihernd gleichem Masse den zu stellenden Anforderungen.
Desshalb wurde beantragt und beschlossen, die definitive Wahl zwischen
diesen beiden Ortschaften der Direction-zu iiberlassen mit der Em-
pfehlung, noch weitere Untersuchungen iiber die an beiden Orten zu
gewinnende Wasserkraft zu treffen und im Uebrigen Riicksicht zu
nehmen auf alle Bedingungen, welche die betreffende Localitit in
finanzieller und betriebs-technischer Hinsicht, sowie in Hinsicht auf die
Lohn- und Lebensverhiltnisse der Arbeiter als die vortheilhafteste
erscheinen lassen.

= Patellt[iste.

Mitgetheilt durch das Patent-Bureau von Bourry-Séquin & Co.
in Ziirich.

Fortsetzung der Liste in No. 16 II. Band der Schweiz. Bauzeitung.
Folgende Patente wurden an Schweizer oder in der Schweiz wohnende
Auslinder ertheilt.

1883 im Deutschen Reiche

Septbr. 5. No. 24391. Th. F. Brandenburger in Aarau. Neuerungen

an Falzziegeln.

a2 w 24 504. J. Engels in Bern. Schiitzenschlag-Vorrich-
tung.
10. « 24564, J. G. Stadler in Zollikofen bei Bern. Dach-

ziegel mit seitlichem Falz und theilweise weg-
geschnittener Rippe auf der oberen Seite,
sowie Einrichtung zur Herstellung desselben
auf Strangpressen.

20 « 24635, H. Kigi in Winterthur, Befestigung fiir Schie-
nen auf eisernen Schwellen.

in Oesterreich-Ungarn

August 22. Armand Mauchain in Genf. Neuerungen an
verschiebbaren Bilderrahmen.
Septbr. 18. R. Baenninger in Schaffhausen. Neuerungen

an Dreschmaschinen.
in England

Juli  20. No. Ch. F. Bally in Schénenwerd. Verbesserte

(55
wn
<~
~1

Methode zur Erzeugung von Stickereien.

August16. 5 3983. J. Meyer-Frohlich in Basel. Verbesserungen
an Papierschneid-Maschinen.
2Ty . 4055. E. Oppikofer, Blumenegg bei Rorschach.
Verbesserungen zum Treiben von Schiffen
auf dem Wasser oder in der Luft und Apparat
hiefiir.
A ) e 4077. M. Sembritzki in Zirich. Verbesserte Papier-
maschine. |
Septbr. 3. 5 4240. Adrien Aubert in Sentier. Verbesserungen
an Chronometern.
o 7 2 4 304. F. J. Weiss in Basel. Verbesserte Methode

und Mittel zum Schmieren der Cylinder von
Luft- und andern Pumpen.

24. ¢ 4 556. W. Walther-Vogel in Ober-Entfelden, Aargau.
Verbesserungen an Biirsten-, Putz- und
Schneidmaschinen.

g 2 4599. Alex. Kaiser in Freiburg. Verbessertes Ventil
zur Bestimmung des unterbrochenen Ausflusses
von Flissigkeiten.

Octbr. o. o 4 80o. E. F. Recordon in Genf. Verbesserungen
an Electro-Magneten.
in Belgien
Sept. 18. No. 62618. A. Kaiser a Fribourg. Systéme de soupape
intermittente.
21, . 62653 W. Walther-Vogel a Ober-Entfelden. Machine

a nettoyer et a tailler les brosses.
in den Vereinigten Staaten
o 4. » 284 444. Le Coultre, Ami, in Genf. Stell-Uhr (Stop-
watch).

Rapport sur la marche des tractations relatives aux places

d’ingénieurs en Gréce, présenté au comité de I'association

des anciens éléves de I'école polytechnique de Zurich par
Mr. H. Paur.

Le 16 octobre, Mr. L. Vlassis, inspecteur des travaux
publics en Gréce, nous remit une lettre de recommandation
de Mr. Schneider, ingénieur en chef de la ligne Pirée-Pelo-
poncse, dans laquelle ce dernier nous annongait que Mr.
Vlassis avait été chargé de wvenir en Suisse afin A’y engager
des conducteurs pour les travaux publics de I’Etat. Nous
accueillimes Mr. Vlassis en collégue avec beaucoup d’em-
pressement et, bien qu’il ne nous présentdt pas des picces
officielles justificatives, nous appuyont sur les chaudes re-
commandations de Mr. Schneider®), notre collégue, nous nous
déclarames prét a le faciliter et nous nous mimes 2 sa
disposition. Une circulaire fut rédigée et non seulement
elle fut publiée dans plusieurs journeaux, mais encore on
I'envoya a 50 ingénieurs environ que lon supposait dis-
posés a aller en Gréce, et parmi lesquels il s’en trouvait
qui n’étaient pas membres de notre association et qui
n‘avaient pas étudié a Zurich. Nous proposimes ensuite &
Mr. Vlassis d’attendre qu'il y eut un certain nombre de
demandes afin de choisir, a ’aide des certificats qui seraient
présentds, les candidats avec lesquels on désirait entrer en
rapports personnellement. Dans le cours de ses relations
amicales avec nous, Mr. Vlassis nous assura spontanément
qu’il n'accepterait personne, avant de nous avoir consulté,
qu’il discuterait avec nous un projet de convention normale
et ce (ui ¢tait rélatif aux appointements pour le soumettre
*) Voir au No. 16 page 100 un extrait de la lettre de Monsieur

Schneider donnant quelques détails sur la vie en Grece.
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