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Die Concurrenz filir eine Donau- und Borcea-
Briicke bei Cernavoda.

Von Ingenieur A. Gaedertz.
(Fortsetzung.)

Was nun schliesslich die Art der Fundirung anbelangt,
so haben wir schon oben bei der Besprechung der hydro-
logischen Zustdnde des Donaustromes gezeigt, welch’ grossen
Jewegungen die Sohle unterworfen und welche Ungleich-
missigkeit in der Lagerung der einzelnen Schichten zu Tage
tritt. In den obern Schichten zu fundiren, wie es Einige
gewagt haben, welche sich mit 18 m unter N/ begniigt
haben, kann man wirklich auf den Sand gebaut nennen;
eine Sicherheit wird erst bei einer Tiefe von etwa 30 m,
wo der Boden immerhin schon durch das tiberlagernde Ge-
wicht comprimirt ist, erzielt.

Bei einer solchen Tiefe verbietet sich gewissermassen
von selbst das System der Fundation mittelst comprimirter
Luft wegen der bedeutenden Pressung, welcher die Arbeiter
im Caisson ausgesetzt sind; die wenigen Beispiele, bei
denen Pfeiler auf solche Tiefen niedergesenkt wurden, be-
stiatigen dies vollauf durch die auf ein Minimum einge-
schrinkte Arbeitszeit des Einzelnen und die abnorm wach-
senden Kosten. Fiir einen derartigen Fall ist wie dazu ge-
schaffen das Holzmann’sche combinirte Fundirungssystem,
bei welchem eine Pilotage in Verbindung mit einem Caisson
zur Verwendung kommt. Dieses Fundirungssystem ist das
nidmliche, welches die Firma Holzmann & Co. bei der eben-
falls schwierigen Fundation der Ziiricher Quaibriicke ange-
wandt hat (siche ,Eisenbahn® Bd. XVI No. 10 vom 11. Mirz
1882).

Wir gehen nun zur Beschreibung der einzelnen Pro-
jecte iiber und zwar nehmen wir diese in der Reihenfolge,
in welche sie zufolge der Werthschitzung der Jury gestellt
worden sind; wir werden in dem nachfolgenden Bericht
die verschiedenen Briicken und deren Zufahrten behandeln;
in der in No. 17 veroffentlichten Tabelle liber Verhdltnisse
und Zahlenwerthe der Einzeltheile dieser Briicken ist so viel
Material zur Beurtheilung der Construction geboten, dass
wir uns bei der technischen Beschreibung der Objecte auf
die aussergewdohnlichen Puncte und die Theile von haupt-
sidchlichem Interesse beschrinken koénnen.

Die Société de construction de Batignolles, précedem-
ment Gouin & Co. in Paris, welcher der zweite Preis zu-
erkannt worden ist, hat fir die Donau Projecte fiir eine
hohe, wie fiir eine niedere Briicke eingeliefert und fir den
Borceatibergang bei Stelnica nur die niedere Briicke be-
arbeitet.

Der Entwurf fiir die hohe Donaubriicke!) zeigt michtige
Steinpfeiler mit der Schwere des Eisgangs entsprechenden
Eisbrechern, deren Neigung gegen die Horizontale zu 30°
angenommen ist und deren Querschnitt in einer normal zur
Kante des Eisbrechers gelegten Ebene einen Winkel von
90® zwischen den Seitenflichen aufweist. Der eigentliche
Sockel des Pfeilers und mit diesem das obere Ende des
Eisbrechers reichen bis zu 3 m tiber HW; oben trigt der
Pfeiler eine kolossale gusseiserne Platte, welche zur Ver-
bindung der Auflager unter sich dient. Die beweglichen
Auflager zeigen eine wenig rationelle Anordnung, insofern
der obere feste Theil des Auflagers stark nach unten aus-
schweifend sich nur auf den mittleren Theil der cylindri-

schen Rollen legt; zur Sicherung gegen seitliche Bewegungen
sind zuvorderst mittelst Consolenblechen starke Winkel an
den oberen festen Auflagertheil befestigt, sodann sind die
beiden Theile des Auflagers in der Mitte — mit Spiel —
verblattet, und schliesslich ist den Rollen in der Mitte ein
Verstarkungsring gegeben worden, welcher in Vertiefungen
der eigentlichen Auflagerplatte und des Auflagers greift.

Die Eisenconstruction, ein dreifacher Mohnié mit nach
der Tragermitte von 3,0 bis zu 6,435 m zunehmenden Feldern
zeigt nichts Besonderes als nur die grosse Linge von 164.8 .
Die Berechnung der Haupttrdger ist nach der Ritter’schen
Methode durchgefiihrt, aber mit einem um annihernd die
Halfte zu leichten Eigengewicht der Construction — es ist
nur 4 8oo kg per m angenommen —. so dass man auch
die der Concurrenz beigegebene Preisofferte als nicht zuver-
g ldssig anzusehen vermag: damit dndern
2.9 sich natilirlich auch wesentlich die Quer-
SRSl .3,'010‘ schnittsverhdltnisse, welche bei dem vor-

~ 1y liegenden Project schonrechtschweresind;
z. B. ist der Maximalquerschnitt der obe-
ren Gurtung nebenstehender, einer max.
Kraft yon 1 002 ¢ entsprechend : Die Wir-
kung des Windes betrigt 14 °/0 von der-
jenigen der Verticalkrifte ; bei der unteren
Gurtung ist das Verhdltniss noch un-
glinstiger, insofern der Querschnitt mit
1117 t 29 %0 als Werth der Wirkung
des Windes ergibt; fir den schwicheren
Triager auf Seiten des Fussteges erhéhen sich diese Zahlen
auf 23 resp. 48.%o. ‘

Die in Stahl gedachte Briicke ist in ihren Haupt-
trigern fir 12 kg per mm? so gerechnet, dass das Verhilt-
niss zwischen dem vollen Querschnitt und dem mit Abzug
der Nietlocher 1,15 betrdgt. Die andern Theile der Briicke
ergeben eine Inanspruchnahme von 10 kg per mm?.

Die Trdger zeigen in ihrer Construction nichts Be-
merkenswerthes; die Bahn liegt unsymmetrisch und gegen
den obern Trdger hin um 1,25 m aus der Achse gertckt.
Die Verticalen, die Aussteifung der Tridger gegen einan-
der etc. sind alle als Gittertriger ausgebildet.

Wenn nun schon dieser Haupttheil der Briicke nur in
der grossen Stiitzweite von 164,60 m, sowie in der Con-
struction vollstindig gemauerter Pfeiler Besonderes zeigt,
so weichen vollends noch die Inundationsviaducte auf dem
linken Donauufer und die kleine Zufahrtséffnung auf dem
rechten Ufer gar nicht vom Gewohnlichen ab.

Es sind einfache, continuirliche Gittertrager sechsfachen
Neville’schen Systems mit Bahn, oben von 30—350 m Stiitz-
weite, verwendet worden; der linksseitige Zufahrtsviaduct
hat eine Linge von 2 833 m und ruht auf eisernen Pfeilern,
deren Dimensionen, oben sich gleichbleibend, von Achse zu
Achse 4,0 > 1,8 m, unten sich mit der Hohe des Viaducts
indernd. an der hochsten Stelle 12,0 > 4.0 m betragen.
Die Pfeiler sind hiibsch construirt, haben ein Gewicht von
1825 kg per m der Hohe und stehen auf steinernen Sockeln
von 12 m Gesammthéhe und 5,6 m Durchmesser: die Ober-
kante (Mauerwerk) liegt 1 m tber H//; im Project reicht
die Fundirung dieser Sockel bis auf —- 13,0, ecine Tiefe,
welche bei dem Anschluss an die Strombriicke weitaus un-
genligend erscheint, treten doch Hochwasser und sogar
hiufic der Eisgang noch in unmittelbare Berilihrung mit
diesen Pfeilern.

Fiir diese Sockel erhdlt man eine Bodenpressung von
5 kg, welche fiir die leichten Bodensorten der Balta als
sehr hoch zu bezeichnen ist. Ausser diesen Projecten fiir
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