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‘sonst massenhaft betrieben wird, sondern auch die Or-
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Decoration Vorziigliches leistet, wobei man sich nicht mit
Bemalung von fertigen gebrannten Tellern allein abgibt,
was als Modebeschiftigung und Zeitvertreib aller Orts

namentik und die Gefassbildnerei lehrt, nebst der Herstellung
der Schmelze und Farbe. Irren wir nicht, so sind jene mit
Landschaften bemalten ganz flachen Teller bei der Nyon-
Ausstellung auch Werke von Kiinstlern, welche in dieser
Schule gebildet waren. Es waren Stiicke, die fiir Téfer- und
Mobeleinlagen vorziiglich geeignet wiren und die an Bild-
wirkung und Farbenschmelz alles Vorhandene iibertrafen.

Die Internationale electrische Ausstellung
in Wien.
/ Von Dr. V Whetlisback in Zirich.
(Schluss.)

Die Zahl der verschiedenen Systeme von electrischen
Bogenlampen wichst mit jedem Jahr, und diese sind nach
dem Ausspruche von W. H. Preece fast ebenso zahlreich
wie die Bidume im Walde. Es hat keinen Sinn, die ver-
schiedenen Constructionen der gegen flinfhundert auf der
Ausstellung functionirenden Lampen zu analysiren. Zu con-
statiren ist, dass gegenwirtig eine grosse Zahl electrischer
Lampen fabricirt werden, welche bei richtiger Behandlung
so gut wie vollstindig ruhig brennen, und deren Intensitdt
in einem weiten Felde regulirt werden kann. Einige von
den ausgestellten Systemen verfolgen sogar etwas angstlich
leicht erkennbare Vorbilder; so erfreuen sich in Oesterreich
namentlich die Gramme-Lampen grosser Sympathie. Noch
anzustreben bleibt namentlich moglichst grosse Einfachheit,
und eine wichtige Stiitze hiebei bieten die vervollkommneten
Dynamomaschinen ; dass die Verbesserungen in dieser Rich-
tung in der That beniitzt werden, zeigt sich vor Allem
darin, dass gegenwirtig kaum mehr neue Differentiallampen
erfunden werden, sondern die neuen Systeme bentitzen fast
ausschliesslich den einfacheren Nebenschluss zur Regulirung,
wie die Lampen von Klostermann, Abdank, Lever.

Zu erwidhnen sind die Monstrelampen, welche als Ocean-
reflectoren 20 ooo Kerzen Licht geben sollen und nament-
lich im Signalwesen auf der See Verwendung finden: sie
sind von Sautter-Lemonnier und Schuckert ausgestellt.

Auch die Fabrication der Gliblichter hat grosse Fort-
schritte gemacht. Man erblickt nicht mehr, wie namentlich
noch auf der Pariser Ausstellung, jene verschiedenen Farben-
nuancen vom rothlichgelben Dbis zum weiss, welche schon
auf grosse Distanzen das Gliihlicht verriethen. Die Tempe-
rirung des Kohlenfadens, sowohl nach Farbe, als nach In-
tensitdt scheinen die Fabricanten nun vollstindig in der
Hand zu haben. Anzustreben ist noch eine maoglichst grosse
Dauerhaftigkeit, und in dieser Richtung ist sehr interessant
die Ausstellung von Ganz & Co. in Budapest, in der sich
viele, theilweise noch brauchbare Swanlampen finden, welche
alle schon 2000—3000 Stunden gebrannt haben, wéihrend
man bis jetzt die mittlere Brenndauer eines Gliihlichtes zu
700—800 Stunden angegeben hat. Dieses tiberraschende
Resultat wird dadurch érreicht, dass zum Betrieb der Gliih-
lichter Wechselstrome verwendet werden. Is ist bekannt,
dass fast alle Gliihlichter dadurch zu Grunde gehen, dass
der Kohlenfaden an der Stelle bricht, wo der Strom in die
Lampe eintritt. Nach Edison schreibt man diese Erscheinung
einem electrolytischen Processe zu, welcher bewirkt, dass
der Kohlenfaden an der Eintrittsstelle des Stromes immer
diinner, an der Austrittsstelle immer dicker wird. Dieser
electrolytische Process wird durch die Wechselstréme un-
schadlich gemacht, aber diese erfordern zum Betrieb einer
bestimmten Anzahl Lampen mehr Kraft. Wahrscheinlich
wird man ein &dhnliches Resultat dadurch erreichen, dass
man die Lampen durch gewohnliche gleichgerichtete Strome
betreibt, deren Richtung man aber in regelmissigen Inter-
vallen, etwa alle fiinf oder zehn Stunden kehrt.

Den Gliihlichtern ist vor Allem e¢in Anschmiegen an

alle moglichen, auch die bizarrsten Einfdlle des Decorateurs
eigen. Hievon wird man sich Dbei einer Wanderung durch
die Intérieurs iiberzeugen, wo die Verwendung und Wirkung
der Gliihlichter zur Beleuchtung von Innenrdumen vorge-
fiihrt wird. Ich erinnere hier nur an den Damen-Salon im
Rococo-Stil, dessen Plafond in eine blaue Wolbung ver-
wandelt ist, welche mit durch Gliihlichter gebildeten Sternen
besdet ist.

Um einen Begriff von der Lichtentwickelung an der
Ausstellung zu geben, sei angefiihrt, dass die zur Beleuchtung
verwendeten Dynamomaschinen circa 1500 Pferdestirken
absorbiren, welche circa 450 Bogenlichter und 3000 Gliih-

[ lichter speisen.

Mess-Instrumente sind namentlich von Breguet, Siemens
und Halske, Edelmann, Hartmann in Wiirzburg ausgestellt.
An diesem Orte erwahne ich auch den neuen Geschwindigkeits-
messer von Prof. Harlacher aus Ziirich, von Hipp in Neuen-
burg construirt. Der grosse Vortheil dieses Instrumentes
ist, dass es eine Curve registrirt, deren Ordinaten der Ge-
schwindigkeit fiir beliebig grosse oder kleine Werthe der-
selben immer genau proportional sind und zwar nicht nur
der absoluten Grésse, sondern auch dem Sinne nach; die
bisher bekannten Instrumente zu diesem Zweck, die sog.
Tachymeter gestatten nur relative Messungen durch empi-
rische Scalen.

Eine sehr schéne Anwendung der electrischen Kraft-
tbertragung ist die electrische Eisenbahn von Siemens & Halske,
welche von der Rotunde nach dem Praterstern fiihrt. Der
Betrieb erfolgt mit einer Geschwindigkeit von circa acht m
in der Secunde mit der grdssten Piinktlichkeit und Sicher-
heit. Es ist zu bedauern, dass an der diesjihrigen Landes-
Ausstellung in Ziirich nicht eine solche Eisenbahn in Betrieb
gesetzt wurde, um so mehr als die electrischen Eisenbahnen
ohne Zweifel eine grosse Zukunft haben, namentlich auch
fiir Bergbahnen, da sie auch bedeutende Steigungen relativ
leicht mit nahe constanter Geschwindigkeit zu iiberwinden
im Stande sind. Die Ausstellungs-Eisenbahn ist 1!/2 ki
lang und es wird diese Strecke gewdhnlich in 3 bis 31/ Mi-
nuten zurlickgelegt. Jeder Zug besteht aus zwei Wagen
mit je 30 Plitzen. Die Wagen sind zusammengekuppelt;
aber jeder hat eine selbststindige Maschine. Die Hin- und
Riickleitung der Stromes geschieht durch die Schienen selbst,
welche in 1 m Spurweite verlegt sind.

Die zum Betrieb der Eisenbahn ndéthige Electricitit
wird durch zwei Compound-Dynamomaschinen geliefert,
welche zusammen circa 40 Pferdestirken absorbiren. Alle
fiinf Minuten geht ein Zug von der Ausstellung ab, und
kehrt in den néchsten finf Minuten wieder zuriick, so dass
die ganze Linie ununterbrochen im Betriebe steht.

Als Beispiel wie die electrische Kraftiibertragung nicht
angewendet werden soll, ist die Installation von Fontaine
mit Gramme-Maschinen zu erwihnen, wo auf eine Distanz
von 150 m 30 Pferdestirken zum Betrieb eines Wasser-
werkes tibertragen und dazu 50 Pferdestirken verbraucht
werden, wihrend die mechanische Transmission nur 32
Pferdestirken erfordern wiirde.

Im Gebiete der electrischen Kraftiibertragung scheinen
die Accumulatoren in Zukunft eine vorragende Rolle spielen
zu wollen. An der Ausstellung sind dieselben sehr gut
vertreten durch die Elemente von Faure-Sellon-Volkmar;
man muss diesen Accumulatoren nachsagen, dass sie zum
ersten Male einen technisch verwerthbaren Typus solcher
Apparate darstellen. Sie bestehen aus einer Reihe von
cinander isolirter Bleiplatten von 17 > 13 em Fliche; diese
Platten sind stark durchléchert und bilden ein gitterférmiges
Gestell, in welches nun die passenden Bleisalze eingepresst
werden. Nach der Behandlung bilden die Salze mit dem
Blei eine zdhe zusammenhingende Masse. Von diesen Platten
sind 16 n6thig, welche zusammen 26 kg wiegen, um eine
Electricititsmenge aufzunehmen, die ungefihr einer Pferde-
stirke entspricht. 85%o der in den Accumulator hinein-
geladenen Electricitit kommt bei der Entladung wieder
zum Vorschein, aber nur die Hilfte der zur Ladung ver-
brauchten Energie.
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Sie finden besonders in England manigfache Beniitzung
zum Betrieb von Booten und haben in dieser Verwendung
bereits Eingang in der englischen Marine gefunden. Ein
solches Boot befihrt wiahrend der Ausstellung die: Donau
in der Nahe des Ausstellungsplatzes und hat sogar einmal
die Fahrt nach Pressburg in vier Stunden zurilickgelegt.

Ferner kommen diese Accumulatoren bei Beleuchtungs-
anlagen, besonders fiir Theater zur Verwendung, wo Be-
leuchtungseffecte zu erzeugen sind, welche nur wenige
Minuten oder gar Secunden grosse Lichtmengeu erfordern.
Flr solche Zwecke sind sie bei electrischer Beleuchtung
ganz unentbehrlich. Auch in der Ausstellung ist ein mit
electrischer Beleuchtung versehenes Mustertheater unterge-
bracht.

Im Allgemeinen wird man aber vorliufig diese Accu-
mulatoren noch zu vermeiden suchen, indem bei der elec-
trischen Kraftibertragung nur 10—20°/0 der mechanischen
Arbeit (der Turbine oder der Dampfmaschine) und bei der
electrischen Beleuchtung nur 40 °/o der Energie der Dynamo-
maschinen im Maximum wieder erhdltlich sind,

Im Ganzen sind tlber zwo6lf verschiedene Systeme von
Accumulatoren vertreten, welche aber noch nicht alle die-
selbe technische Vollendung erreicht haben, oder welche
bloss zu Laboratoriumszwecken zu verwenden sind.

Ausgiebig vertreten sind die Sicherheitsapparate zum Be-
trieb der Eisembahnen. Dieses Capitel ist allerdings in
neuer Zeit bei dem stets steigenden Verkehr von hervor-
ragender Bedeutung geworden, aber man muss bekennen,
dass eine grosse Zahl der ausgestellten Apparate auf rein
mechanischem Wege mit Ausschluss der Electricitit wirkt,
oder die Electricitit nur als nebensdchliches Hiilfsmittel be-
nutzt. Einige Eisenbahngesellschaften haben formliche Samm-
lungen solcher Apparate angelegt, welche Dei jeder Aus-
stellung wieder als alte Bekannte erscheinen. Besonders
vollstindig ist die Ausstellung von Siemens & ITalske, welche
unter anderem eine complete Glockensignallinie fiir durch-
laufende Liniensignale, wie auf der Gotthardbahn im Betrieb,
mit allen Nebeninstrumenten enthdlt, ferner eine complete
Blocksignallinie fiir eine Strecke zwischen zwei Bahnhofen
und verschiedene Systeme von Central-Stell- und Sicherungs-
apparaten.

Auch das Telegraphenwesen ist diesmal gut vertreten,
namentlich durch die reichhaltigen Sammlungen aller mog-
lichen Telegraphenapparte, welche von der franzosischen,
englischen, und &sterreichischen Regierung ausgestellt sind.

Die Leistungen der heutigen Telegraphie gipfeln in den
‘Wheatstone - Automaten und den Multiplexapparaten. DBei

den ersteren wird der Strom-Schluss nicht durch die Hand
eines Telegraphisten besorgt, sondern durch einen zuberei-
teten Papierstreifen, der perforirt ist, d. h. der mit Hilfe
eines besonderen Appdrates, des Perforators, auf gesetz-
massige Weise mit Lochern versehen ist; diese Locher ver-
vermitteln den Strom-Schluss und verrichten die Arbeit des
Telegraphisten. Ein solcher perforirter Papierstreifen wird
mit sehr grosser Geschwindigkeit von einem Uhrwerk durch
den Sender gezogen, wo die Loécher auf demselben auto-
matisch den Strom-Schluss erzeugen. Es konnen mit diesem
Apparat bis 200 Worte in der Minute {bertragen werden.
Das ist eine Geschwindigkeit, welche diejenige der gewohn-
lichen Sprache iibertrifft. Die Multiplexapparate gestatten
zwei Stréme, entweder in entgegengesetzter Richtung (Dup-
lextelegraphie) oder in gleicher Richtung (Diplextelegraphie)
zu gleicher Zeit durch eine und dieselbe Linie zu senden.
In letzter Zeit ist es auch gelungen, beides zu gleicher Zeit
zu thun (Quadruplextelegraphie). Die entsprechenden aus-
gestellten Apparte sind hauptsichlich von Meyer, Baudot
und Schiffler erfunden und verbessert worden.

Im Gebiete der Telephonie sind die verschiedensten
Apparate in mannigfaltiger Construction vertreten. Doch
ist wenig Neues zu notiren. Zu erwihnen ist der einfache
Aufrufapparat von Abdank. FEines fortwidhrenden grossen
Besuches erfreuen sich Abends die sog. Telephonkammern,
welche mit den verschiedenen Theatern und Concertlocalen
in Wien verbunden sind.

Nur Weniges von dem vielen Schénen und Interessanten
an der Ausstellung ist hier erwidhnt worden. Ueber die
Bedeutung der Ausstellung fiir die Technik wird man spéter
urtheilen. Ileute aber fahrt sie fort, taglich tausende und
tausende von Besuchern anzuziehen, zu belehren und zu
unterhalten, wie bis jetzt noch keine andere electrische Aus-
stellung. In Nr. 5 dieser Zeitschrift ist von anderer Seite
in trefflicher Weise ein schéner Vergleich gezogen zwischen
der electrischen Ausstellung in Wien und der schweizerischen
Landesausstellung. Wie beide gemeinsamem Ursprung ent-
sprungen, der Privat-Initiative energischer und uneigenniitziger
Minner, so ist auch beiden ein Erfolg eigen, der bei den
Freunden Begeisterung, bei den Neidern Bewunderung er-
ringt.

Die Anlage der Reparaturwerkstitie der Gotthardbahn.

(Fortsetzung anstatt Schluss).

Die Ansichtern der Experter.

Ueber die uns speciell interessirende Frage der Placirung aussern
sich die Experten im Wesentlichen dahin :

Herr Director ZBride/, ehemaliger Oberingenieur der Gotthard-
bahn, glaubt, da die Bahn sich in zwei Haupttheile nérdlich und siid-
lich des Gotthards scheide, die nordliche Linie Luzern- Géschenen nur
o5 ke, die siidlich von Airolo gelegenen Linien dagegen 155 477z lang
seien und da das Verhiltniss sich noch mehr zu Gunsten der Linge des
siidlichen Netzes gestalte, wenn nach der Betriebslinge gerechnet werde,
so gehore die Werkstatte auf die Stdseite.

Dieser Ansicht schliesst sich Herr K/ose an, indem er noch bei-
fiigt, dass das Verhiltniss der zu effectuirenden Locomotivkilometer sich
auf Nord- und Siidseite verhalte wie 100:168 und dasjenige der noch
Die Hauptbahn-
hofe der Gotthardbahn (Bellinzona und Chiasso) liegen auf der Siidseite

massgebenderen Triebachsenkilometer wie 100:183.

und ebenso zwei Maschinendepots (Biasca und Bellinzona), wahrend auf
der Nordseite nur das Depot Erstfeld zu erwihnen sei. Es konne also
nur auf der Siidseite die Verbindung der Werkstatte mit einem Haupt-
bahnhofe geschehen. Auch die Auswechslung der Personenwagen kénne
in Bellinzona besser stattfinden, als an den in Frage stehenden Stationen
der Nordseite. Wenn die Transportspesen fiir Kohlen und Maschinen-
bestandtheile fiir den Norden eine jahrliche Ersparniss von 2 6oo Fr.
(andere berechnen dieselbe bloss zu 1 800 und sogar nur zu 1 coo Fr.)
ergeben mdgen, so werden dieselben reichlich tberwogen durch die
billigeren Arbeitslohne, welche im Siiden, wenigstens nach einiger Zeit,
bezahlt werden miissen. Die bestehenden Anlagen in Bellinzona kénnen
iiberdiess zur Bildung eines Hauptmaschinendepots vortheilhaft verwendet
werden. Eine Concentration des Depotdienstes im gleichen Masse, wie
in Bellinzona, sei auf der Nordseite nicht moéglich; denn in Bellinzona
koénnten nicht nur alle stdlich von Biasca circulirenden Locomotiven
vereinigt werden, sondern auch die Personenzugslocomotiven der Strecke
Erstfeld-Biasca.

Herr Ingenieur Aaey aus Zirich, gewesener Maschinenmeister
der Nordostbahn, hat die Frage im Auftrage des Gemeinderathes von
Biasca untersucht und kémmt ebenfalls zum Schlusse, dass es sich em-
pfehle, die Centralwerkstitte nach dem Siiden zu verlegen. Herr, Maey
sagt, die in Betracht fallenden Verkehrscentren seien Erstfeld und Biasca.
Erstfeld eigne sich nicht und das an dessen Stelle tretende Altorf eben-
Der Siiden

habe klimatische Vorziige, welche den Betrieb einer Werkstitte ent-

falls nicht, letzteres wegen seiner Entfernung von Erstfeld.
schieden erleichtern und billiger machen. Auch wiirde es sich niemals
rechtfertigen, die Locomotiven der Monte-Cenerelinie iiber den Gotthard
nach Erstfeld oder Altorf zu fiihren.

Herr Stocker, Maschinenmeister der Gotthardbahn, schliesst sich
ebenfalls den Vertheidigern der Siidseite an. Zu den bereits angefiihrten
Momenten hebt er namentlich denjenigen hervor, dass speciell in Bellin-
zona, welches er im Auge hat, und seiner Umgebung aus der Land-
wirthschaft treibenden Bevolkerung eine tiichtige Arbeitercolonie ge-
wonnen werden konne, welche in Betracht der giinstigen Lebensver-
hilltnisse die billigsten Arbeitslohne beanspruchen werde.

Herr Director Wdkler gibt, abgesehen von der Frage wegen der
Ansiedelung der Arbeiter, welche er als eine hochwichtige betrachtet,
jedoch zu beurtheilen sich nicht geniigend unterrichtet erachtet, der
Nordseite: in erster Linie Erstfeld, eventuell Altorf den Vorzug, indem

er ebenfalls zunichst die Verbindung der Werkstitte mit einem Haupt-
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