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INHALT: Die Concurrenz fiir eine Donau- und Borcea-Bricke
bei Czernavoda. Von Ingenieur A. Gaedertz. Mit einer Tafel. (Fortsetzg.)
Die Hafnerei an der Schweiz. Landesausstellung. Von Professor Julius

Stadler. — Die Internationale electrische Ausstellung in Wien. Von
Dr. V. Wietlisbach in Zirich. (Schluss.) — Die Anlage der Reparatur-
werkstitte der Gotthardbahn. (Fortsetzung anstatt Schluss.) — Necro-

logie: f Caspar Fossati. — Concurrenzen: Die Union Centrale des Arts
décoratifs in Paris. Preisausschreiben zur Gewinnung von Entwiirfen zu
einem monumentalen Brunnen. — Einnahmen schweizerischer Eisenbahnen.
__ Hiezu eine Tafel: Donaubriicken-Concurrenz. Zusammenstellung der
Pfeiler-Entwiirfe fir eine Hochbriicke: Ph. Holzmann & Co. in Frank-
furt a./M. und Union Dortmund; Rothlisberger und Simons in Bern.

Die Concurrenz fiir eine Donau- und Borcea-
Briicke bei Cernavoda.

Von Ingenieur 4. Gaedertz.

= (Mit einer Tafel.)

(Fortsetzung.)

Im Programm ist die Uebergangsstelle fiir dic Briicke
nicht festgestellt worden; von dem 1uman1:,chm Ministerium
der oOffentlichen Albe1teu ist eine I.inie zwischen Fetesti
und Cernavoda bestimmt und als Grundlage fir die den
Concurrenten {ibersandten Profile beniitzt worden, welche
bei Fetesti iiber die Borcea (an der engsten Stelle bei
grosser Stromgeschwindigkeit) fiihrt und die Donau etwas
sch1ef kreuzend oberhalb Cernavoda am dort anstehenden
Tels das hohe Ufer trifft. Gebunden waren die Concurrenten
an diese Linie jedoch durchaus nicht. Die Mehrzahl der
Constructeure hat fiir den Donauiibergang eine Stelle ober-
halb Cernavoda gewihlt, wo am rechten Ufer unmittelbar
der Fels oder bei einer kleinen Drehung der Linie nach
thalabwirts der Abhang des Seitenthales, an dessen Ausgang
Cernavoda liegt, getroffen wird; die andern sind unterhalb
Cernavoda iiber die Donau gegangen, welche Ldsung inso-
fern grossere Vortheile bieten dirfte, als hier mehr Platz
zur Entﬁltuno der fiir einen derartigen Briickenbau ndthigen
Werkstitten, Arbeitsplitze etc. vorhanden ist.

Fir den Borceaiibergang sind wiederum die meisten
bei Fetesti geblieben und haben die Uebelstinde des hier
stark cingeengten Stromes, der dadurch vergrd serten Stro-
mung, der bedeutenden Fundirungstiefe und des fortwahrend
im Abbruch begriffenen Ufers mit in den Kauf genommen;
die Minderheit hat ungefihr 5 km unterhalb Fetesti, bm
Stelnica eine recht giinstige Stelle fiir den Uebergang mittelst
hochliegender Briicke gefunden, insofern hier mittelst eines
Tunnels oder grossen Einschnittes direct der Zugang zu der
Briicke ohne kostspielige Viaducte und Auffillungen ge-
wonnen wird.

Ein bedeutender Vortheil der Anlage der Borceabriicke
bei Stelnica und der Donaubriicke unterhalb Cernavoda ist
fernerhin noch der, dass die Verbindungslinie auf der Balta
und somit die Linie zwischen den beiden Ufern nicht un-
wesentlich ‘abgekiirzt wird.

Das Concurrenzausschreiben stellte den Constructeuren
anheim, sich fiir eine Hochbriicke mit 30 n Hibe zwischen
dem hochsten bekannten Hochwasser und der Unterkante
der Construction oder aber fiir eine niedere Briicke auf 11 m
iiber Hochwasser mit zweiarmiger Drehbriicke versehen, zu
entscheiden.

Fast ‘alle Concurrenten haben nun beide Projecte vor-
gelegt; zwei allein haben unter eingehender Begrindung
ihrer Wahl nur eine Hochbriicke eingeliefert. Bei Betrachtung
der Oertlichkeit fallen einem auch die immensen Nachtheile
ciner niederen, mit drehbaren Oeffnungen zu verschenden
Briicke in die Augen; nicht allein ist es nothwendig, die
in das Flussbett.zu stellenden Pfeiler auf das &usserste
Maass einzuschrinken, um Stockungen im Eisgang und An-
stauungen von Eismassen an den Pfeilerkopfen zu verhindern,
sondern auch die wechselnde Lage des Thalweges verbietet
eine derartige Anordnung, will man nicht von vornherein
sich auf kostspielige Baggerarbeiten zur Instandhaltung einer
TFahrrinne fiir die Drehbriickenoéffnungen einlassen und zur
Beschaffung von Schleppern bereit erkliaren. Jedoch ist es
nicht nur die Schwierigkeit der Passage fir die Schiffe
durch cine begrenzte enge Fahrrinne, sondern namentlich
die Riicksichtnahme auf die bedeutenden Stirme und Winde,
wie sie im Gebiet der unteren Donau zu gewissen Zeiten

regelmissig wehen, oder aber plétzlich von den Felsufern
der Dobrudscha he1medcrf1h1en, welche schon an und fiir
sich eine Construction verlangen, die unabhidngig von Wind
und Wetter, wie auch von Storungen des Betriebs durch
Nichtfunctioniren complicirter maschineller Vorrichtungen
sicher und jederzeit den Betriecb eciner Eisenbahn von der
Bedeutung einer internationalen Linie gestattet. Noch ein
grosses und nicht gering anzuschlagendes Bedenken ist das-
jenige, dass die Briicke weit ab von jedem grossen indus-
triellen Centrum liegt, dass auch demgemdéss bei einer
plotzlichen Reparaturbediirftigkeit der Briicke, welche bei
complicirten Mechanismen und den bedeutenden hier in
Betracht kommenden elementaren Kriften sogar bei der
sorgfiltigsten Bewachung vorkommen kann, sowohl die
Schifffahrt vollstindig wie auch der Verkehr {iber die Briicke
auf unbestimmte Zeit hinaus lahmgelegt werden koénnten.

Solche Griinde sind es, welche fast kategorisch eine
Hochbriicke verlangen; wir glauben, dass. jedes einzelne der
oben angefiihrten Details fir sich allein die Wahl der hohen
Fahrbahn rechtfertigen wiirde und dass eine kleinliche Spar-
samkeit bei einem Werk von solcher Bedeutung, das einst
unter die grossten Briickenbauten der Welt zu zdhlen sein
wird, sich in nicht fernen Zeiten schwer rdchen wiirde.

Die wichtigste Frage bei einer Strombriicke von sol-
chen Dimensionen war die der Wahl des Constructionssystems ;
es waren ja alle Systeme mit Ausnahme von I—I"moebxucken
zugelassen. Auf den ersten Blick hitten wohl continuirliche
Triger sich empfohlen, sowohl wegen des geringern Ma-
terialverbrauchs als auch wegen der leichtern Montage durch
Ueberschiebung ; wie wir jedoch schon oben gezeigt haben,
ist die Flusssohle von geringer Widerstandskraft; sie wird
somit leicht ausgespiilt, unterliegt grossen Kolkungen und
bietet nicht die fir die Errichtung continuirlicher Tréger
absolut nothwendige Sicherheit vor etwaigen Setzungen der
Fundamente. Nach diesen Erwigungen und wenn man die
Anwendung continuirlicher Triger daraufhin ausschliesst,
bleibt noch die Wahl zwischen Einzeltrigern oder Bogen-
briicken.

Die Nothwendigkeit, fiir die Schifffahrt grosse Oeff-
nungen haben zu miissen, sowie die schon zu Anfang aus-
einandergesetzte moglichste Verringerung der in den Strom
zu stellenden Pfeiler verlangen grosse, weitgesprengte Oeff-
nungen, welche bei geraden Trigern bis an die Grenze des
Rationellen reichen werden und um ein Bedeutendes tber
die bis jetzt ausgefiihrten Briicken derselben Art, die Leck-
briicke zu Kuilenburg nicht ausgenommen, hinausreichen.
Bei gleichem Gewicht wird ein Bogen iiber einen geraden
lmocr oder einen solchen mit 001\1L11111ntu oberer Gurtung
den Vortheil der grossern Stiitzweite besitzen, w dhrend beim
Bogen von derselben Spannweite entschieden ein geringeres
Gewicht erzielt wird, welche Ersparniss auch noch lange
nicht durch die grossern Kosten der Herstellung und der
Werkstittenarbeit compensirt werden diirfte. Der Wichtig-
keit eines Riesenbauwerkes muss aber eine gewisse Monu-
mentalitit und Grossartigkeit der Gesammtansicht des Baues
entsprechen und die glauben wir entschieden mehr im Bogen
als im weraden Triger, welcher Untergattung derselbe auch
angehoren mag, zu finden. Ein wesentlicher Vortheil ist
der, dass die I\Amptm weiter heruntergeriickt werden, dass
man demgemiss geringere Pfeilerhdhen braucht und sowohl
an Pfeilern wie Widerlagern wesentliche Ersparnisse erzielt.
Durch das Programm ist schon ecine gewisse Hohe der
Fahrbahn und somit auch eine grosse Pfeilhohe des Einzel-
bogens- gefordert: diese Pfeilhohe von bedeutender Grosse,
die in minimo zu ca. '/s der Stiitzweite angenommen wer-
den muss, verringert den Iorizontalschub. macht die Pfeiler
stabiler und beeintriichtigt unserer Ansicht nach fiir einen
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