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gleisung verursacht oder auch nur ein Zustand der Gefihrdung des
Risenbahntransports durch sie herbeigefiihrt worden ist.

Die Unterstellbarkeit solcher Ursachen, wie eines unmittelbar
zuvor eingetretenen Schienenbruchs, wird auch dadurch nicht ausge-
schlossen, dass der Zeuge Bahnwart Frissle die Bahnstrecke nach Durch-
fahrt des kurz vor Eintreffen des Extrazuges von Kolmar heriiber-
fahrenden Kurszuges 287 begangen haben will, da durch die Finsterniss
der Nacht, durch Sturm, Gewitter und Regen die Genauigkeit der Wahr-
nehmung beschrankt war und wohl auch deren Sorgfalt bei diesen Um-
standen einigermassen bezweifelt werden darf. Wenn man nun aber auch
mit den ortskundigen Sachverstindigen annimmt, dass der Baustand des
Bahnkérpers im Allgemeinen ein durchaus guter und dessen Belegung
im Ganzen eine keineswegs die Sicherheit der Fahrt beeintrichtigende
war, so liegt doch auch hierin, bei einer vorsichtigen Beweispriifung,
noch kein hinreichender Grund, im Widerspruch mit einleuchtenden
Griinden sachverstindiger Begutachtung und zahlreichen glaubhaften Zeug-
nissen, eine gefahrvolle Schnelligkeit der Fahrt als erwiesen und diese
als wirkende Gefihrdungsursache des Eisenbahntransports anzunehmen.

Bei Verneinung dieser Grundfrage fehlt es aber an der wichtigsten
316 Abs. 2 des St.-G.-B. und die

sammtlichen den angeklagten Bediensteten zur Last gelegten Vernach-

Voraussetzung der Anwendung des §

lassigungen ihnen obliegender Pflichten konnen nur noch unter den Ge-
sichtspunkt dienstlicher Haftbarkeit, nicht aber strafrechtlicher Verant-
wortlichkeit gestellt werden; wie denn nicht minder die wesentlichen
Voraussetzungen der § 222, 232 des St-G.-B. in gleicher Weise als
nicht vorliegend erklirt werden miissen.

Hiernach musste beziiglich simmtlicher Angeklagten freisprechend
und beziiglich der Kosten nach §§ 496 der St.-P.-O. erkannt werden.
Dr. Kern. Ganter. Hornung.

gez.) Kiefer. Brunner.

Miscellanea.

Ziircher Quaibriicke. Am 29. Mai d. J. wurde die Betonirarbeit
des letzten Halbpfeilers der Zircher Quaibriicke beendet. Es sind da-
mit sammtliche 12 Fundationen bis zur Hohe 408,20 722, d.i. 30 ¢me unter
Niederwasser erstellt. Die grosse Taucherglocke, die sich wilhrend der
Fundationsarbeit sehr gut bewihrt hat, wird jetzt noch zum Versetzen
der drei ersten Quaderschichten verwendet und es kann infolge dessen
die bis jetzt gegen den Auftrieb des Wassers nothige ‘Belastung von
250 ¢ auf 160 7 herabgesetzt werden, wodurch die Beanspruchung des
ganzen Geriistes reducirt und die Auf- und Abwirtsbewegung erleichtert
wird. Mit den Fundationsarbeiten wurde am 1. August v. J. begonnen
und in Tag- und Nachtschichten gearbeitet. Der Bau der oberen Hilfte
des II. Pfeilers erforderte die kiirzeste Zeit mit 11 Tagen, der der oberen
Halfte “des IV. Pfeilers die lingste mit 38 Tagen. Die Durchschnitts-
Arbeitszeit fiir einen Halbpfeiler betrug 21 Tage.

Gotthardbahn.

durch den grossen Gotthardtunnel beendigt worden.

Arlbergbahn. Ueber
Arlbergtunnel wihrend der drei letzten Monate geben folgende Zahlen

Dieser Tage ist die Legung des zweiten Geleises

den Fortschritt der Arbeiten im grossen

Auskunft (vergl. No. ¢ v. 3. Mirz)

Westseite Ostseite Total

Sohlenstollenlinge am 31. Januar 3178,3 m  3038,1 m 7110,4 72
& . 28. Februar 3310,0 4069,2 7380,1

» 31. Marz 3469,2 » 4184,9 7654,1

s 30. April 3630,2 » 4360,6 7900,8
Firststollenlange , 31. Januar 20986,6 377159 ‘» 6758,5
P . 28. Februar 3038,7 » 3808,6 6937,3 »

% , 31. Mérz 32115355 4038,5 7249,8

» 30. April 3384,9 , 4183,8 , 7568,7+"»

»
Der Sohlenstollenbetrieb ist auf der Ostseite um und auf

393
der Westseite um 193 Tage gegeniiber den vertraglich bestimmten

Leistungen voraus.

Ausstellungen. Vom 5. bis 21. Juli d. J. findet in der Agricultural-
Hall in London eine Ausstellung von Erzeugnissen des Ingenieurwesens
und der Metallindustrie statt. Termin der Einlieferung 28. Juni. Niheres
ist bei Samson Barnett jun., 4 Westminster Chambers London zu er-

fahren.
Die Landesausstellung in Niirnberg hat, nach der nunmehr abge-
schlossenen Rechnung, einen Reinertrag von iiber eine halben Million

Franken erzielt! Mége unserer Landesausstellung ein ebenso glinstiges

Geschick beschieden sein.
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Simplon-Bahn. In der Sitzung der .Société des Ingénieurs civils*
in Paris vom 20. April d. J. hielt Herr Oberingenieur Jean Meyer aus

Lausanne einen Vortrag iber den Simplondurchstich, den Bau der sid-

lichen Zufahrtsrampe und die Bedeutung der Simplonbahn fir den

franzosischen Handel. In der diesem Vortrage folgenden Discussion
wurde beinahe ausschliesslich der letztere Punct beriihrt und behauptet,
dass die Simplonbahn nur fiir denjenigen Theil Frankreichs, der zwischen
Havre und der Schweiz liege, von Nutzen sei, wiahrend sie auf den Hafen
von Marseille, zu Gunsten desjenigen von Genua, unvortheilhaft ein-
wirke. FEine kiihne Behauptung wurde bei dieser Gelegenheit von
Ingenieur Gillot aufgestellt, der in vollem Ernste ausfiihrte, es gebe nur
ein einziges Mittel, den franzésischen Transithandel wieder zu beleben
dasselbe sei wielleicht etwas theuer, aber radical; es bestehe in der
Verbindung des Mittelmeeres mit dem Ocean durcl einern Canal a nivea

ohne Schleussen!

Ein zweiter Ingenieur- und Architecten-Tag findet im Herbste dieses
Jahres in Wien statt und es sind die hieran betheiligten Vereine zur
Zeit noch mit der Vorbereitung der zur Behandlung kommenden Tractanden
beschiftigt.

Eiserner Oberbau im Arlberg-Tunnel. Das Handels-Ministerium
hat die Legung eines eisernen Oberbaues im Arlberg-Tunnel und -bei
den Weichenanlagen in den Zwischenstationen der Strecke Landeck-
Bludenz beschlossen. Der Beschluss erfolgte auf Antrag der vom Handels-
Ministerium zur Berathung technischer Eisenbahnfragen eingesetzten Com-
mission. Das zur Anwendung gelangende System ist das Querschwellen-
System des Inspectors der General-Inspection, Franz Heindl, welches
bereits von der Direction fiir Staats-Eisenbahnbetrieb in Wien, der
Kaiser-Ferdinands-Nordbahn, der Baudirection der bayerischen Verkehrs-
anstalten, der Dux-Bodenbacher Bahn und der galizischen Karl Ludwig-
Bahn versuchsweise auf kurzen Strecken zur Anwendung gebracht wird.

Honorartarif fiir Architecten.
Vereine und Interessenten mit der Aufstellung eines neuen und verein-

In Frankreich beschaftigen sich

fachten Honorartarifes fiir architectonische Arbeiten.

East-River-Briicke in New-York.
Eroffnung dieser New-York mit Brooklyn verbindenden, in unserer Zeit-

Am 24. Mai fand die feierliche

schrift schon mehrmals erwihnten und beschriebenen gewaltigen Hange-
briicke statt. Der Bau derselben begann im Januar 1870 und hatte

somit iiber 13 Jahre gedauert.

Electrische Drahtseilbahn im Prater zu Wien. Die Direction der
internat. electrischen Ausstellung beabsichtigt, zum Zwecke des Kohlen-
transportes eine durch electrische Motoren getriebene Drahtseilbahn
herzustellen, welche die Kohlen in Kérben von einem Geleise des stadti-
schen Lagerhauses aus tber die nordliche Gallerie des Ausstellungsge-

biudes hinweg in das Dampfkesselhaus bringen soll.  [Bautechniker.]

Patentliste.

Mitgetheilt durch das Patent-Bureau von Bourry-Séquin & Co.
in Zlirich.
(Fortsetzung der Liste in No. 18 der Schweiz. Bauzeitung.
Folgende Patente wurden an Schweizer oder in der Schweiz wohnende
Auslander ertheilt.

1883
April 4.

im Deutschen Reiche
No. J. J. Bourcart in Ziirich. Einrichtung zur Wagen-
bewegung fiir Ringspinnmaschinen.
18. . 22405. G.Reinhard in Schwelm u. F. Vogel in Ausser-
sihl bei Ziirich. Verfahren, Draht ohne Schmiere

zu ziehen.

in Oesterreich-Ungarn

Mirz 3o0. Ed. Raths in Aarau. Schablonen fiir Conditoren,
Maler, Zeichner etc.

April 6. Wilhelm Kemmerich in Basel. Neuerungen an
rauchverzehrenden Dampfkesselfeuerungen.

LS J. P. A. Schlifli in Solothurn. Verbesserungen
an electrischen Uhren.
in England
April 7. No. 1756 Jules Cauderey in Lausanne. Verbesserungen

in Messern (meters) wovon ein Theil der Ver-

besserungen fiir andere Zwecke anwendbar sind.
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April 7. No. 1761. Jules Weibel in Genf und Paul Piccard in Lau- | nur der gewesen wire, dass der betreffende Artikel der Ausstellungs-
sanne. Verbesserungen in Apparaten zur Ver- | Zeitung einen sehr geringfiigigen Irrthum enthalte, meine Correspondenz in
dampfung durch Compression und vervielfachtem | No. 21 ausgeblieben wire.
Effect, ein Theil der Verbesserungen dienlich Was die Ausdriicke ..Brodneid* etc. anbelangt, so waren dieselben
zur Compression von Flissigkeiten fiir andere | keineswegs personlich gegen Ihren Correspondenten gerichtet, den ich per-
Zwecke. sonlich ungemein hochschitze, wohl aber im Ganzen gegen die .Herren
Ve 1Oy o 1812. Georg Hochreutiner und Anthelm Boucher in | Gasfabricanten®, welche eben iiberall, wo die electrische Beleuchtung
Lausanne. Verbesserter Messer- fiir electrische | auftritt, sofort Alles in Bewegung setzen, um dieselbe zu discreditiren.
Stréme. Genf, 28. Mai 1883. E. Imer-Schreider, Ing.
ST Sty 1857. Prof. Aug. Ad. Favarger in Neuchatel. Ver-
besserungen in electrischen Telegraphen. Submissionsresultate.
18. 1972. >chweiz. Industrie-Gesellschaft in Neuhausen bei Herr H. Brack, Adjunct des Oberingenieurs der griechischen
Schaffhausen. Verbesserungen in Patronen und | Eisenbahn Pirdeus-Peloponnes, hat die Freundlichkeit uns mitzutheilen,
Geschossen fiir gezogene Gewehre, dass die in unserem Submissionsanzeiger in No. 18 ausgeschriebenen
28 2174 A. Messerli in Zirich. Neuer oder verbesserter | Tenderlocomotiven zum Preise von 145 Cts. pro k¢ Leergewicht an die
Rettungsapparat bei Feuersgefahr. Locomotivfabrik von Krauss in Miinchen vergeben worden sind.
in Belgien
Keine. Redaction: A. WALDNER.
in den Vereinigten Staaten Claridenstrasse 30, Ziirich.
April 17. No. 276 104. F‘I.'iedrich \\"egxnlann in .Zﬁrich. \r\’al'/,enmii].)lc. : Vereinsnachrichten.
w 24. » 276230. Nicolaus Kaiser in Grellingen (Bern). Maschinerie
l‘\;‘"t’e f;“o””e" ol Holzemndl e licien Gesellschaft ehemaliger Studirender
R der eidgendssischen polytechnischen Schule zu. Ziirich.
S T e Stellenvermittelung.
Zu verkaufen an cinen Maschinen-Ingenieur: Ein Fabri-
Correspondenz. cations-Geschift electrischer Apparate. (331)
Tit. Redaction der .Schweizerischen Bauzeitung*, Zirich. Ein schweizerisches Maschinen-Geschéft in Ober-Ttalien
Ohne Ihre verehrl. Leser mit einer unliebsamen Polemik lang- | sucht einen Techniker als Associé. (332)
weilen zu wollen, mochte ich Sie nur ersuchen, mir noch zu gestatten, Auskunft ertheilt
auf die Replik des Herrn Director Rothenbach in Ihrer letzten Nummer Der Secretir: H. Paur, Ingeniéur,
zu erwiedern dass, wenn der allgemeine Sins seiner ersten Zuschrift Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich.

Einnahmen schweizerischer Eisenbahnen.

‘fit;- | Im April 1883 | Differenz g. d.Vorjahr | Vom I. Januar bis 30. April 1883 ‘i Differenz g. d. Vorjahr
Lr1ehs-| —
NORMALBAHNEN liiu_l:cli[ Personen ‘ Gi‘nteri Total I‘ pr. km ; Total ‘J p. km \ in 9% | Personen Giiter ‘ Total | pr. ke Total ‘ p- £m | in %%
I 1 I
km. || Franken Franﬁrﬁ‘_f Franken | Fr. Franken 7\ Fr. " | Franken | Franken | Franken Er. _I;rar;kreniW”Fr;,w
Centralbahn . . .|3 | 346000 | 450000 | 826000 i 2 557 i + 44515\;; 189+ 58] 1020 oooi 1844000 | 2924 000 | 9052 |+ 135739+ 420+ 49
Basler Verbindungsb. .| 5| 280 | 15050 | 17900 | 8880 [+ 870 |+ 175+ 51 7350 62350 69 700 ‘ 13940 |+ 8301|+ 1160/ + 13.3)
Aarg. Stdbahn . BSY| 17500 | 60000 TOH00 | 1336 [+ BS [+ 9839|4236 62200 282000| 204200| 5072 |+ 2225254 3547 42326
Wohlen-Bremgarten 8 \ 830 | 400 1230 | 153 ||— 101 | 3160 | 9130 | 5 290 661 |+ 128+ 1a‘+ 2
Emmenthalbahn 46 | 14150 | 19850 31000 | 739 | 41902 |4 5l631|  7TLS36| 123467| 20684 |+ 4792+ 1044+ 4
Gotthardbahn 2663 413000 | 467 000 880000 | 3308 I + 785 466 1 198 000 1 1882 000 | 3080 000 ‘ 11 579 ||+ 2 794 255| 4 8317|4255
Jura-Bern-Luzernbahn |, ‘ SR it : _ Vet ; ts R e AT RS i \ SRR,
e e 266400 | 324 600 1 611 000 |t 41|+ 36926 ‘+ l(h‘+ 64| 959300 1185800 | 2145 100: G111 |+ 103519/ + |
A S e g . e b A a T | erreaind lne e
Bodeli-Bahn . . . . 9 ! 2500 | 3 500 | 6 000 ‘ 667 || — 792 ‘7 .\‘»{—— 11,7 7700 9 800 | 17500 0 1944 2459 — 273|— 12,3
Nordosthahn 541 || 895000 | 698000 | 1098000 | 2020 | + 87609 + 704 3,6 1320000 2661000 3981000 | 7359 |+ 168582+ B124 44
Zurich-Zug-Luzern . 67 66 000 i 73 000 ‘ 139 000 2074 ‘ o= + 23,8 206 500 283900 | 490400 | 7319 |+ 103 6494 1547 i + 268
Bétzbergbahn 58 | 47000 | 124000 | 171000 | 2948 | — 42 157800 | 504200 | 662000 11413 |+ 23454 40+ 04
Effretikon-Hinweil . 23 BE00 | 8300 | 13600 } 591 | + 03 20 200 ‘25)6(}0‘ 49 \oo‘ 2165 |+ zsmﬁ 13|+ 06
Suisse Occidentale 599 || HS500 | 527000 | 97THB00 | 1628 || — 142 8 | 1451500 1936000 | 3887500 50656 |— #36130— 645 — 102
Bulle-Romont 19 || 4100 | 14220 | 18820 “ 964 || 4+ m!+ 10,4 1(;()5()1 19230 | 65310 | 3437 |+ 4210+ 222+ 69
Tdossthalbahn 40 || 11199 10672 | 21871 ‘ 54T | — 602 | — 15— 27 12057 | 42312 84369 2109 |— 6979|— 174(— 7,6
Verein. Schweizerh. .| 278 || 240 900 ‘ 259 800 500700 | 1801 |+ 1079 |+ 414+ 02 848000 957100 | 1805100 | 6493 |+ 6SS03|4 247+ 4
Toggenburgerbahn. 2 | 13240 | 9200 22 440 897 | 4+ 969 |4+ 88/4+ 4,4 46070 | 82 7\0‘ TE0 | 3154+ B35+ 184+ dd
Wald-Rati . . . .| 7 2530 2 180 4710 673 | — 700 |— 100,— 12,9 9 800 9050 | - 18850 | 2693 |— 43— 20— 07
Rapperswyl-Pfiffikon . 4 1200 | 540 1740 436 | — 96 |— 24|— 52 4 900 } 1730 6630 | 1651 |+ 413|+ 108+ 6,6
19 Schweizer Normalb. |2 2318199 | 3097 312 ‘ 5 416 11 1 986 7492248 | 11 796 818 | 19 289 066 | 7 073 i+n 1834+ 743|+ 11,7
1) 1882 11 km. weniger [ | | | | | |
DY) o 168 - ‘ | | ‘ Il |
SPECIALBAHNEN ‘ ‘ 1 ; \ ! ‘ :
Appenzeller-Bahn . 15 6077 | 13668 ‘ 011 ||+ 1347 ‘-‘ w— 32| wom| = %08 | 4S8hD | B 257 “+ nsuﬂ»i. 327|+ 11,2
Arth-Rigibahn i e e X ‘ s = = s =l e
Lausanne-Echallens 15 1529 | 5 814 387 || 4 187 12T 15 984 ‘ 5 088 21072 | 1405 |— 448/— '80/— 2,1
nglbahn (Vitznau) . . = it } Jad L 7“ =l - A | a i1 % ‘ : i 14
Rorschach-Heiden. .| 7 222 | 43% i 626 |— o|— Ba— 8 6955 | 14050 2007 ||+ 71|+
Uetliberghahn . . . 9 1024 : 370 |[— 654 |— 7:;L 16,5 1728 To66 | s0Tl— 3 860|— 42| — 84,7
Widensweil-Einsiedeln | 17 5 450 12 650 ‘ T4 = 1174 |— 69— 8§ 21 142 | 20937 42079 | 2475 |— 882 — 22— 0,9
5 Schwz. Specialbahnen | 63 16 805 ‘ 39842 | 692 || — 670 “‘ Ili— 187 76 806 | 56 B16 133 822 ‘ 2 116 “,; 709+ 1204+ 0,6

Druck von H. Ziireher

in Hottingen.

-—




	...

