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[Bd. I. Nr. o.

fragen, ob die nach tblicher Weise ermittelte Rohrenstirke geniigen
werde und ob die Muffenverbindung zuverlissig genug sei. Beziiglich
des ersten Punktes konnte man sich bei der anerkannt guten Qualitét
der Rohren der v. Roll'schen Eisenwerke beruhigen, weniger war dies
beim zweiten Punkte der Fall. Um einen Anhaltspunkt zu erhalten
wird die theoretische Abhingigkeit der Kraft, d. h. Querschnitt > Druck
per cm?® zur Reibung des Bleiringes in der Muffe, die dem Austreiben
entgegenwirkt, durch eine Formel festgestellt, es muss die erstere kleiner
oder gleich der letzteren sein. Nach Einsetzen bestimmter Werthe ergibt
sich, dass die meisten Ausfithrungen dieser Formel entsprechen, wie
denn auch in der That ein Austreiben des Bleirings sehr selten statt-
gefunden hat. Die Reibung des Bleiringes kann nach angestellten Ver-
suchen p ¢z Umfang zu 200 k¢ angenommen werden, so dass man
sagen kann, wenn Z) = Weite in ¢z, p Druck in kg p cm?® bedeutet,

so muss D p —: 8o0.

In der That ist in Richtersweil D = 45, p = 18, D p = 810

Zirich D =y pr— 17, Dp = 565

bei den Versuchsrohren D = 20, p = 40, D p = 800
Da in Horgen p = 13, D = 60, so wird die Zahl 80oo noch unter-
schritten. Im Weiteren hat man durch Verengungen an den Muffen das
Austreiben zu verhindern gesucht und gehéren hierher auch die Vor-
schlage von Herrn Allemann, Ingenieur des Horgener Wasserwerks, bei
welchen durch solche Verengungen ein trapezférmiger Querschnitt des
Bleiringes erzeugt wird; es werden diese verschiedenen Methoden an
Zeichnungen vom Redner niher erlautert. Mit dieser Muffe konnte ohne
merkliche Aenderung der Druck sogar auf p = .18 getrieben werden
und trat erst bei # = 23 ein Schieben der Fugen ein. Auch das Ein-
betoniren der Muffen geschieht vielfach, doch hat man dann bei Re-
paraturen erhebliche Schwierigkeiten. Die Stiarke des Bleiringes sollte
man bei Réhren iber 450 72772 nie unter zwolf sz nehmen, besser

14—15 mm bei ca. 6 cme Linge. Bei Bégen soll man moglichst grosse
Radien, nie unter 100 72, wihlen und ist dies in Horgen geschehen und
hat man dort die Mittelstiicke der Réhren einbetonirt. Nachdem der
Herr Vortragende hierauf noch die bei eintretendem Springen der
Rohren zu ergreifenden Maassregeln erdrtert und eine Vorrichtung zur -
leichtern Oeffnen der Schieber bei hohem Druck, bestehend in einer
hinter dem Schieber angebrachten Drosselklappe, welche gestattet einen
Gegendruck hervorzurufen, mit Hilfe von Zeichnungen beschrieben hatte,
hebt in der sich anschliessenden Diskussion Herr Prasident Biirkli die
Wichtigkeit der mitgetheilten Formeln und Zahlen hervor, beziiglich des
Einbetonirens der Rohren glaubt derselbe jedoch, dem Einbetonniren
der Mugfen selbst den Vorzug geben zu sollen, da dies jedenfalls das
Austreiben des Bleis verhindert und sei dasselbe auch hier in Ziirich
bei den neuen Leitungen angewandt worden.

Es wird hierauf von dem Herrn Vorsiztzendern ein Brief des Herrn
Ingenieur AMiescher aus New-York verlesen, der sehr interessante Mit-
theilungen aus dem Bauwesen Nordamerika's enthélt und der z. Zeit an
anderer Stelle d. Bl. zum Abdruck gelangen wird. Im Anschluss hieran
wird der Wunsch ausgesprochen und in diesem Sinne beschlossen, es
mochten die auswirtigen Mitglieder iiberhaupt von Zeit zu Zeit derartige
Nachrichten an den Verein schicken, was jedenfalls von grosserem
Werthe als ein von denselben etwa zu erhebender Geldbeitrag.

Eine Zusendung des Herrn Zzzgenienr Lommel, Lausanne, Brochiire
iiber die verschiedenen Tracés der Siidrampe des Simplontunnels, wird
vorgelegt und beschlossen, dem Herrn Verfasser den Dank des Vereins
fiir dieselbe auszusprechen; es soll bei einer demniachst stattfindenden
Besprechung des Simplonprojects deren Inhalt mitberiicksichtigt werden.

Endlich werden die Mitglieder zu recht zahlreichem Besuch der
am folgenden Samstag im Polytechnikum unter Fithrung von Herrn Prof.
Tetmajer vorzunehmenden Besichtigung der Cement- und Betonproben
etc., eingeladen. Vi

Einnahmen schweizerischer Eisenbahnen.

Be- Im Januar 1883 ‘Differenz g. d.Vorjahr | Vom I. Januar bis 3I. Januar 1883 iDifferenz g. d. Vorjahr
triebs- I
NORMALBAHNEN liinge || Personen Giiter ‘ Total ‘ pr. km ‘ Total ‘ p. m | in %o | Personen Giiter l Total ‘ pr. km Total p- Ame | in 0o § _—
km. || Franken | Franken | Franken Fr. “ Franken Fr. Franken | Franken | Franken Fr. Franken Fr.
Centralbahn . . .|323 | 230000 | 427000 | 657000 | 2034 |+ 29386 |+ OLl4+ 47 230000 427000| 657000 | 2034 |+ 29886|+ O+ 47
Basler Verbindungsb. .| 5 | 1200 17 800 19000 | 3800 |+ 4479 |+ 896+ 80,9 1200 17 800 19000 | 8800 [+ 4479+ 896+ 30,9
Aarg. Sidbahn . . .| 581 13000 54 000 67000 | 1155 |+ 51035 |+ 815(+239,7 13 000 54 000 67000 | 1155 |+ 51035+ 815/+239,7]
Wohlen-Bremgarten .| 8 800 550 1850 169 ‘ + 129 [+ 16/+ 105 800 550 13850 169 ||+ 129+ 16|+ 10.5]
Emmenthalbahn . .| 46 12 700 15 900 28 600 622 |+ 790 |+ 17|+ 28 12700 15 900 28600 | 622 |+ 790+ 17|+ 28
Gotthardbahn . . .| 267 200000 | 430000 | 630000 | 2859 | + 578916 |+ 1744/+283,6] 200000 | 430000 | 630000 | 2359 §+ 578 916|+ 1744|4283, 6|
ISR SR Szernbaling) 351 | 212700 | 262900 | 475600 | 1885 ||+ 1780 |+ B+ 04 212700 | 262900 | 475600 | 1855 |+ 1780+  b|4 04
Bern-Luzern-Bahn . . [ I | %
Bédeli-Bahn. . . .| 9 i 1600 1250 2850 316 ||[— 977 |[— 109|— 257 1600 1250 2 850 316 |— 977|— 109|— 25,7
Nordostbahn . . .|541 | 804000 | 645000 | 949000 | 1764 |+ 48403 |+ 89|+ b4 304000 | 645000 949000 | 1754 |+ 48403+ 89+ 54
Ziirich-Zug-Luzern. .| 67 || 43500 65900 | 109400 | 1633 ||+ 22195 |+ 381+ 254 43 500 65900 | 109400 | 1633 ‘+ 22195+ 8314 25,44
Bétzbergbahn 58 | 34800 | 122700 | 167000 | 2707 ||+ 2547 |+ 444 17 34300| 122700 1657000 | 2707 [+ 2547+ 444 17
Effretikon-Hinweil . .| 23 || 4900 6 600 11 500 500 ||+ 19|+ B4+ 1,0 4900 6 600 11 500 500 ||+ 19+ B+ 1,0
Suisse Occidentale .| 599 | 329000 | 391000 | 720000 | 1202 | —128850 |— 214 — 151 829000 391000 | 720000 1202 ;— 128850/ — 214|— 15,1
Bulle-Romont . . .| 19 4170 9330 13 500 710 |[— 1100 |— B8|— 7,6 4170 9330 13 500 70 [—  1100/— 88— 7,6
Tossthalbahn . . .| 40 10 383 9940 20 323 508 || — 4320 |— 108 175 10 883 9940 20 323 508 |—  43820/— 108 — 17,5}
Verein. Schweizerb. .| 278 | 200500 | 227800 | 427800 | 1538 |+ 80693 |+ 110+ 7,7 200500 | 227300| 427800 | 1838 |+ 30693+ 110+ 7,7
Toggenburgerbahn. .| 25 | 11880 6940 18 820 783 ||+ 662 [+ 28|+ 32 11 380 6 940 18 320 733 J+ 562(+ 23+ 3,2
Wald-Riiti o [ 2 470 2120 4590 656 ||+ 184+ 194+ 3,0 2 470 2120 4590 656 ||+ 134(4+ 19+ 3,0
Rapperswyl-Pfiffikon .| 4 ‘ 1420 400 1820 456 ||+ 877 [+ 94|+ 26,0 1420 400 1820 455 ||+ 3774+ 94+ 26,0
19 Schweizer Normalb, [2728 || 1618023 | 2696 630 | 4314653 | 1882 || + 636798 |+ 130|+ 9,0] 1618023 | 2696630 | 4814653 | 1582 |+ 636798+ 1:—30“+ 9,0
3 1832 1;41 kT‘ wen:ger | |
SPECIALBAHNEN I
Appenzeller-Bahn . .| 15 6220 4602 10 822 1 ||+ 807 |+ 20|+ 29 6220 4602 10 820 721 ||+ 307+ 20|+ 29
Arth-Rigibahn . . .| — | — x - = | LS ) e £ x5 i - = b s
Lausanne-Echallens .| 15 4163 1026 5189 346 ||— 686 |— 46/— 117 4163 1026 b 189 346 |— 686/—  46/— 11,7]
Rigibahn (Vitznau) . .| — = — — — — = — — — — — — — —
Rorschach-Heiden. .| 7 1616 1479 3095 442 ||+ 867 |+ 52+ 133 1616 1479 3 095 442 ||+ 367|4+ 52|+ 13,38
Uetlibergbahn . . .| 9 || 957 270 1927 186 || — 1683 |— 181|— B7,1 957 270 1227 186 |—  1633|— 181|— 87,1 \
Widensweil-Einsiedeln | 17 4200 5 400 9 600 B65 ||+ 921 [+ B4+ 106 4200 5 400 9 600 B6b |+ 921(+  bd|+ 10,6
(| G a4 ; [l s R ‘ R
5/7 Schwz. Specialbahnen | 63 17 166 12 777 29 933 at | — 24— 11— 23 17 166 12 777 29 933 475 ;{— 724}— 11{— 238

Druck von H. Ziircher in Hottingen.




	...

