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INHALT: Zur Generalversammlung der Gesellschaft ehem. Studirender des
eidg. Polytechnikums. III. (Schluss.) — Die Binfiihrung des Systems der
Secundiirzlige auf Normalbahnen mit schwachem Personenverkehr. —
Ueber Compound-Maschinen. Von Maschineningenieur H. v. Orelli. —

Miscellanea: Schweizerisches Eisenbahndepartement. Arlbergbahn. Rath-

haus in Wien. Lehreurs fiir Electrotechniker. — Concurrenzen: Concur-

renz fiir das Reichsgerichtsgebiiude und ein neues Rathhaus in Leipzig.

— Vereinsnachrichten. — Einnahmen schweiz. Eisenbahnen.

Zur XIV. Generalversammlung

der Gesellschaft ehem. Studirender des eidg. Polytechnikums.
II.
(Schluss.)

Das Bankett, welches unmittelbar nach der Generalversammlung
stattfand, war so zahlreich besucht, dass die Theilnehmer nicht alle
im grossen Saale des Hotel de la Poste Platz finden konnten. Ein
Theil derselben musste in einem Nebenzimmer Verzicht leisten auf
alle die schonen Reden und Trinkspriiche, welche der Freude des
Zusammenseins, der herzlichen erwiesenen Gastfreundschaft und der
Verherrlichung unserer Bestrebungen und Ziele Ausdruck gaben.
Die Reihe der Toaste erdffnete Prisident Rebstein mit einem Hoch
auf das Vaterland, auf das Vaterland, das als eine seiner schonsten
Schopfungen unser eidgendssisches Polytechnikum in’s Leben gerufen
habe. Die Liebe zu unserer ,alma mater® und das Gefiihl der
Dankbarkeit, das wir Alle ihr gegeniiber hegen, habe unserem Verein
den inneren Zusammenhang gegeben, der sein Gedeihen so méchtig
fordere und habe es erméglicht, dass die Sthne aller Nationen ein-
miithig mit einander tagen, als Glieder einer grossen, weitverzweig-
ten internationalen Gesellschaft, deren Ziele nur diejenigen einer
Foérderung des intellectuellen und materiellen Wohles der Volker
selen. Diesem Geist der Zusammengehorigkeit habe man es zu ver-
danken, dass Mitglieder aus dem fernen Norden (Wessel und Graf
Posse aus Stockholm) und Osten (Ray aus Budapest) die Miihselig-
keiten einer weiten Reise nicht gescheut haben und herbeigeeilt
selen, um unser Jahresfest mit uns zu feiern. — Als Vertreter des
Staatsrathes des Cantons Tessin ergriff hierauf der Director der
Offentlichen Arbeiten, Herr Staatsrath Antognini, das Wort, um die
Anwesenden in franzsischer Rede willkommen zu heissen. Sein
Hoch bringt er den Technikern, welche das grosse Werk der Gott-
hardbabn zu Ende gefiihrt und damit die Schranken niedergeris-
sen, die bis anhin den Canton Tessin von den Cantonen Jjenseits
der Alpen getrennt haben. Der neu eréffnete Verkehrsweg beginne
bereits vortheilhaft auf die Gconomischen Verhiltnisse des Cantons
einzuwirken und es sei zu hoffen, dass diesem ersten bedeutenden
Werke noch weitere nachfolgen werden, welche, wie z. B. die Cor-
rection des Tessin, im hochsten Grade nothwendig und der Unter-
stiitzung Aller, namentlich aber der Hiilfe schweizerischer Ingenieure
bediirftig seien.

Herr alt Stinderath Bruni begriisste die Versammlung im Na-
men der Municipalitit und der Bevélkerung von Bellinzona, worauf
Oberingenieur Meyer erwiderte und fiir den freundlichen Empfang,
den wir in Bellinzona gefunden, dankte. Nach einer schwungvollen
italienischen Rede des Herrn Advocat Gabuzzi, welcher auf die
Wissenschaft und ihre Werke sein Hoch ausbrachte, wurde das
Wort noch von unserem unermiidlichen, an keiner Generalversammlung
fehlenden Director Hoffmann von Rheinfelden, ferner von Architect
Ray aus Budapest und Gotthardbahndirector Dietler (Ehrenmitglied
der Gesellschaft) ergritfen. Herr Dietler erblickt das Band, das die
so verschiedenartigen Glieder unserer Gesellschaft zusammenhilt,
darin, dass Alle gemeinsam fiir das Schone und Niitzliche streben
und wirken, und gibt der Hoffnung Ausdruck, es mogen die alten
Polytechniker, obschon bereits manches graue Haupt unter ihnen
zu finden sei, alle grossen und wichtigen Fragen, die an sie heran-
treten, mit stets gleich bleibender Jugendfrische l6sen.

Wihrend des Banketts waren folgende Begliickwiinschungs-
telegramme vorgelesen worden: 1. von dem Director des eidg. Poly-
technikums, unserem Ehrenmitglied Prof. Dr. C. F. Geiser, eine De-

pesche, in welcher er sein Bedauern ausspricht, in Folge wichtiger
Amtsgeschifte von der Theilnahme am Feste ferngehalten worden
zu sein; 2. von Commendatore Hoppli in Mailand; 3. von Professor
Stammbach in Winterthur; 4. von Ingenieur Reifer in Toss; 5.
von dem Vertreter der Gesellschaft in Frankreich, Herrn Ingenieur
Max Lyon in Paris und der dortigen Section; 6. von unserem Ver-
treter in Russland, dem schweizerischen Viceconsul Ingenieur (.
Schinz in St. Petersburg. :

Unter der kundigen Fiihrung unseres Collegen Ing. Bonzanigo
wurden nach beendigtem Bankett die Umgebungen von Bellinzona,
namentlich aber das Schloss Uri, das bedeutendste der drei Schldsser,
besucht. Der Regen hatte schon Vormittags aufgehort und ein breiter
Streifen hellen Himmels iiber dem im Westen liegenden Lago mag-
giore liess fiir morgen auf einen schinmen Tag hoffen. Gegen Abend
ging’s iiber die steinerne Tessinbriicke nach dem reizend gelegenen
Monte Carasso, wo bis zum Einbrechen der Nacht die Giite der
versehiedenen Qualititen rother und weisser Tessiner Weine einer
sorgfiltigen und ausgiebigen Probe unterzogen wurde. Fiir den
spiteren Abend stand uns noch ein ganz besonderer Genuss bevor:
— Das kleine, aber niedliche Stadttheater, in welchem von der
dortigen Stadtmusik ein Concert gegeben wurde, war uns beinahe
vollsténdig zur Verfiigung gestellt worden. Bei dieser Gelegenheit
konnte man bemerken, dass die Bellinzonesen nicht nur iiberaus
gastfreundliche und liebenswiirdige ,Kunden“ seien, die ihre besten
Plitze hergaben, um sie ihren Gisten anzubieten; sondern dass sie
auch noch iiber manche anderen schénen Eigenschaften verfiigen,
von welchen ich hier nur die Bellinzonesinnen erwihnen mochte,
die mit ihren feurigen Augen in den Herzen der jiingeren ,Ehe-
maligen® beinahe einen Theaterbrand angerichtet hitten, gegen den
eiserne Schutzvorhiinge und alle sonstigen Vorsichtsmassregeln
durchaus wirkungslos geblieben wiren.

Dritter Festtag, Montag den 9. October 1882.

Derselbe war ausschliesslich dem Vergniigen, dem freundschaft-
lichen Verkehr und dem Naturgenuss gewidmet. Doch um ‘wenig-
stens eine positive Bereicherung unseres Wissens mitzunehmen, war
uns von der Direction der Gotthardbahn Gelegenheit geboten wor-
den, an dem von ihr in verdankungswerthester Weise gespendeten
Extrazug von Bellinzona nach Magadino die Wirkung der Smith-
Hardy’schen Schnellbremse zu studiren. Die Bremsversuche fielen
befriedigend aus, indem der allerdings nicht schwere Zug bei einer
Geschwindigkeit von 50 bis 60 km per Stunde innert 20 Secunden
(auf eine Linge von durchschnittlich 150 m) zum Stehen gebracht
werden konnte. Es war der erste Personenzug, der auf der Strecke
Cadenazzo-Magadino cursirte. Wir feierten somit gewissermassen die
Inauguration dieser demnichst dem regelmissigen Betrieb zu er-
offnenden Strecke der Gotthardbahn. Die Bewohner von Magadino,
das in Folge der Abzweigung nach Locarno in den letzten Jahren
etwas ,abgefahren“ war, fassten dies wohl auch in diesem Sinne
auf; wir aber nahmen die Decorationen und Inschriften am Bahnhof,
die beflaggten Hiiuser, den sympathischen Empfang, die Festmusik
etc. etc., um mich, nach Reif-Reiflingen, eines gefliigelten Wortes
zu bedienen, als eine ,wohl nicht unverdiente Ehre¢ auf und leerten
den uns gebotenen Ehren-Wermuthsbecher im Vollgefiihl unserer
stets zunehmenden Wichtigkeit und Grosse bis auf den Grund. Der
Empfang war fiir uns ein so iiberraschender, dass sogar unser
Prisident die Erwiderung, welche er der Begriissungsrede des
Herrn Staatsrath Regazzi folgen liess, kaum auf seinem Programm
notirt hatte und somit zeigen konnte, dass er auch trefflich zu im-
provisiren verstehe.

Am Landungssteg von Magadino harrte der Dampfer, der uns
auf den Fluthen des stolzen Lago maggiore bis in die Gegend der
Borromiischen Inseln und von dort wieder zuriick nach Luino brin-
gen sollte. Hier also nahm der Naturgenuss, von dem ich weiter
oben gesprochen habe, seinen Anfang. Der freundliche Leser wird
von mir hoffentlich keine Schilderung der grossartigen Schonheiten
erwarten, welche die Ufer des Lago maggiore, der Weg von Luino
nach Ponte Tresa und namentlich die Fahrt auf dem Luganer-See
bieten. Ich will mich darauf beschriinken, zu sagen, dass der schonste
blaue Himmel auf die in herbstlicher Pracht erglinzenden Land-
schaften herniederstrahlte und dass die Schonheit des Gesehenen
sich wiederspiegelte auf den Gesichtern der Festtheilnehmer, beson-
ders aber der Festtheilnehmerinnen, deren Anmuth, soweit dies
tiberhaupt noch moglich war, in reizvoller Weise erhohend und ver-
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klirend.  Der Festtheilnehmerinnen? hore ich fragen. Seit wamn
reisen denn die [ Ehemaligen“ in Damengesellschaft? Seit der XIV.
Generalversammlung, lautet die Antwort und ich erlaube mir beizu-
fiigen, dass sich diese Neuerung diesmal gar nicht iibel bewiihrt,
indem sie dem Fest eine besondere Weihe verlichen hat, welche
namentlich bei dem reizenden improvisirten Tanzkréinzchen in Ponte-
Tresa zu Ausdruck und Bedeutung gelangte.

Schwer beladen und langsam schwankte das Dampfschiff dem
Landungsplatz am iiberschwemmten Quai von Lugano entgegen.
BEine grosse Menschenmenge hatte sich daselbst versammelt. Unter
den Klimgen der Stadtmusik zog man nach dem Stadthaus, wo
Herr Nationalrath und Stadtprisident Battaglini die Giste mit
ciner treftlichen Rede und schiumendem Asti empfing. Sie haben
da driiben eine gediegene Art des Empfanges. Das Stadt- oder
Gemeindehaus ist sozusagen der Salon, in den man gefithrt wird,
woselbst sich die Viter des Ortes in freundlichster Weise selbst
vorstellen und uns sozusagen in ihren Schutz und in ihre viiterliche
Obhut nehmen. Es war auch Allen sofort ,heimelig® zu Muthe und
als anser Vicepriisident Meyer dieser Stimmung Ausdruck gab, da
konnte er sicher sein, dass er Jedem aus der Seele gesprochen
habe.

Das im Albergo Svizzero veranstaltete Schlussbankett, welches
vorziiglich arrangirt war, kann als einer der Glanzpunkte des ganzen
Festes bezeichnet werden. Selbstverstindlich wurde auch da wieder
lebhaft toastirt und wenn sonst das allgemeine Urtheil richtig ist,
dass die Techniker wortkarge Leute seien, die ihr Wissen und ihre
Fihigkeiten lieber durch die That als durch Worte bekunden, so traf
das diesmal nicht zu. Von den vielen Reden will ich nur diejenige des
Herrn Nationalrath Battaglini erwihnen, der, dhnlich wie Staatsrath
Antognini in Bellinzona, die Aufmerksamkeit der Ingenieure auf die
gerade jetzt in so evidenter Weise zu Tage tretenden ungiinstigen
Abflussverhéiltnisse der italienischen Seen und namentlich des Luganer-
Sees lenken wollte. Er forderte die Anwesenden geradezu auf, eine
Untersuchung dieser Verhiltnisse zu veranstalten und Vorschlige
zur Abhiilfe derselben zu bringen. In wie weit dies der G. e. P.
moglich ist, ldsst sich hier selbstverstiindlich nicht entscheiden.

Um 10 Uhr war das Bankett za Ende und der um diese Zeit
abfahrende Nachtschnellzug der Gotthardbahn entfiihrte bereits eine
Anzahl der Giste nach dem Norden. Die Andern zogen nach der
Bierkneipe am See oder zu Biaggi, der fiir den betreffenden Abend
einstimmig zum Ehrenmitgliede erkoren wurde. Da nun ein griind-
liches Gemiithe seines Gedankens innersten Ausdruck gerne im
Weine sucht und findet, so fiillten sie dort die Gliser zum letzten
Mal mit dem dunkelrothen Blut der Tessiner Reben, sie hoben sie
hoch und stiessen sie an auf das Wohl des schénen Tessinerlandes
und auf ein frohes Wiedersehen in Bern!

Die Einfiihrung des Systems der Secundirziige auf
Normalbahnen mit schwachem Personenverkehr.

Der neue Winterfahrplan der Linie Bern-Luzern weist gegen-
iiber fritheren Jahren wesentliche Verbesserungen auf, welche zu-
gleich als eine grundsitzliche Umgestaltung der bisherigen Betriebs-
weise zu betrachten sind und desshalb auch von allgemeinerem
Interesse sein diirften.

Der Personenverkehr der genannten Bahn ist, die hohe Touristen-
salson ausgenommen, ein sehr bescheidener und die Aufstellung des
Winterfahrplanes bietet daher jeweilen besondere Schwierigkeiten,
um den Anforderungen des Transit- und Localverkehrs Geniige zu
leisten, ohne dabei die Betriebskosten in zu schroffes Missverhiltniss
zu den geringen Einnahmen zu bringen.

Dass es den bisherigen Winterfahrordnungen der Bern-Luzern-
Bahn gelungen sei, gleichzeitic den Interessen des reisenden Publi-
kums und einer sparsamen Betriebsverwaltung gerecht zu werden,
darf angesichts der Thatsache, dass namentlich die Verbindungen
mit der Bieler Linie, d. h. zwischen Emmenthal und Seeland, stets
hichst mangelhaft waren, kaum behauptet werden.

Unzweifelbaft musste unter so ungiinstigen Verhiiltnissen auch
die Frequenz zu Gunsten der lingern, aber besser bedienten Con-
currenzroute leiden, wihrend sich zugleich die Zugkraftskosten in

Folge der durch Vereinigung des Personen- und Giitertransportes
bedingten Verwendung schwerer Locomotiven unméglich vortheilhaft
gestalten konnten.

Solche Zustinde waren auf die Dauer unhaltbar und haben
bereits mit der Kréffnung der Gotthardbahn ihr Ende erreicht.

Die eingefiihrten Neuerungen beschriinken sich nicht nur auf
die Einlegung eines weitern Personenzuges in jeder Richtung, son-
dern bestehen hauptsiichlich in der Durchfithrung moglichster Tren-
nung des Personen- und Giiterverkehrs und entsprechender Aende-
rung des Characters simmtlicher Ziige.

An Stelle der langsam fahrenden, mehr oder weniger gemischten
Ziige finden wir nunmehr vier durchgehende Personenziige mit ver-
kiirzter Fahrzeit, withrend fiiv den Waarenverkehr ein besonderer
Stiickgiiterzug angeordnet ist, dessen geringe Fahrgeschwindigkeit
gestattet, die volle Leistungsfihigkeit einer schweren Dreikuppler-
Locomotive auszunutze.

Die Personenziige sind in der Art kleiner, conomischer Se-
cundirziige organisirt und unterscheiden sich von solchen wesentlich
nur durch ihre grissere Fahrgeschwindigkeit; ihre mormale Compo-
sition ist folgende:

Tenderlocomotive von 40¢ Dienstgewicht, mit zwei gekuppelten

Achsen und drehbarem, zweiachsigem Vordergestell;

L zweiachsiger Gepiick- und Postwagen ;

1 . Personenwagen 1. und 2. Classe;
1 N % 3. Classe;
mit 6 Sitzplatzen 1. Classe,
y 32 » %
» Db 2 3. i

Total 94 Sitzplitze.

Der Zug besteht demnach, excl. Maschine, aus sechs Achsen
und hat ein Gewicht von ca. 36 ¢.

Die Strecke Bern-Luzern hat auf eine Linge von 95 km 17
Zwischenstationen; die Maximalsteigung betriigt 20 900 (1: 50), der
kleinste Curvenradius 250 m.

Durch die Verwendung leichterer und zum Befabren der zahl-
reichen scharfen Curven besonders geeigneter Motoren werden die
Kosten der Zugkraft, sowie des Geleiseunterhaltes vermindert.

Da in den Gemeinschaftsbahnhofen die Repartition der Betriebs-
kosten und der Capitalverzinsung im Verhiltniss der von jeder be-
theiligten Verwaltung ein- und ausgefiihrten Achsenzahl erfolgt,
wird durch die Beniitzung zweiachsiger Wagen von 5,800 m Rad-
stand, mit entsprechend grosser Kastenlinge resp. Sitzplatzzahl, auch
in dieser Richtung die grosstmigliche Oeconomie gesichert.

Anderseits ist anzunehmen, dass vermehrte Fahrgelegenheit,
bessere Verbindungen und raschere Befirderung micht ohne giinsti-
gen Hinfluss auf die Frequenz bleiben werden.

Die Personenziige sind mit der Heberleinbremse ausgeriistet
und es gebithrt derselben unstreitig der hervorragendste Antheil an
diesen fiir das Publikum wie fiir die Bahnverwaltung gleich vortheil-
haften neuen Betriebseinrichtungen.

Die seit einem Jahre mit gutem Erfolge auf der Jura-Bern-
Luzern-Bahn eingefiihrte continuirliche Bremse dient nicht allein als
bewihrtes Mittel zur Erhthung der Regelmissighkeit und Sicherheit
des Bahnhetriebes, sondern ermdglicht zugleich namhafte Reduction
der Fahrzeit (insbesondere auf Strecken mit zahlreichen Stationen
und starken Gefillen) und Ersparniss an Zugspersonal. In Bezug
auf den letzteren Punkt sei erwihnt, dass diese Secundirziige durch
zwei Mann bedient werden, indem der Zugfiihrer das Gepiick be-
sorgt, wihrend sonst das normale Zugspersonal aus mindestens drei
Mann besteht.

Aus den vorstehenden Mittheilungen geht hervor, dass die an-
erkannten Grundsitze des Systems der Secundirziige sich in vor-
theilhaftester Weise auch auf den Betrieb von Hauptlinien mit noch
wenig entwickeltem Verkebr iibertragen lassen, ohne zu ganz spe-
ciellen Betriebsmitteln, Dampfwagen etc. greifen zu miissen.

Das wesentlichste Ersparnissmoment liegt zuniichst in der prin-
cipiellen Trennung des Personen- und Giitertransportes und muss
die bei uns noch ziemlich verbreitete Ansicht, dass dieses Verfahren
nur auf verkehrsreichen Hauptbahnen gerechtfertigt, dagegen fiir
weniger frequentirte Linien das Heil einzig in dem System der »ge-
mischten® Ziige zu suchen sei, als eine thatsichlich irrige und un-
motivirte bezeichnet werden. Es mag gerne zugegeben werden, dass
einzelne gemischte Ziige zur Vermittelung des Localverkehrs gute
Dienste leisten und desshalb in speciellen Fillen Berechtigung haben
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