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21. October 1882.]
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Ziwecke bemerkenswerth, welche theilweise in sehr feiner Arbeit
ausgefiibrt werden, z. B. von I. Heller in Niirnberq.

Immer mehr Bedeutung, besonders fiir die Landwirthschaft,
erlangen die Wetterprognosen.  Dieselben erfordern die miglichst
genaue Kenntniss des physikalischen Zustandes eines grossen Liinder-
striches.  Schubart & Rysselberghe in Gent haben einen Apparat
construirt, der die physikalischen Elemente, Temperatur, Barometer-
stand, Wassermenge, Wind u. s. w. automatisch auf electrischem
Wege registrirt und dieselben auf jede belicbige Distanz und gleich-
zeitig nach  verschiedenen Orten iibertelegraphirt. Bewunderungs-
wiirdig ist besonders das Centrifugalpendel des Uhrwerkes, welches
auf Temperatur und Feuchtigkeit compensirt ist und auf 1/20000 mit
der wahren Zeit richtig geht.

Die Blitzableiterspitzen werden in Bayern ganz anders geformt
als Dei uns. Sie bestehen aus einer ca. 20 mun dicken, ca. !/2m
langen Kupferstange, welche oben in eine conische Spitze von 450
Neigung auskiuft. Sic sind offenbar viel haltbarer als die bei uns
gebrituchlichen  scharfen Spitzen, die auf mechanischem Wege zu
leicht zerstort werden konnen. Die bayer. Brandversicherungskammer
hat ecine sehr interessante Statistik der Blifzschlige in Bayern ver-
anstaltet.

Hiemit will ich meine Uebersicht schliessen.  Mannigfaltige
Gegenstinde sind noch im Glaspalast aufgestellt, welehe ich nicht
erwithnt babe, wie clectrische Klingeln, Bestandtheile aller Art
fir Haustelegraphen, electrische Uhren, Apparate fiir dic Schule und
zur Unterhaltung u. s. w.; doch sind diese Dinge allbckannt und auch
bei uns bei jedem Mechaniker zu sehen.

Die electrische Ausstellung hat eine sehr verschiedene Beur-
theilung erfahren.  Richtig ist, dass ihr ein sehr localer Character
aufgepriigt ist.  Das wird aber bei jeder Ausstellung der Fall sein,
nur wird dies in einer kosmopolitischen Stadt, wie Paris, viel weni-
ger hervortreten, wie in Miinchen, der specifisehen Bier- und Kiinstler-
stadt.

Zure Sicherung des Eiseabahnverkebrs in der Schweiz.

Wihrend Dbis anhin dic Einfilhrang jener technischen Mittel,
welche dazu angethan sind, die Sicherheit des Betricbes auf unseren
Eisenbabnen zu erhthen, fast ausschliesslich dem guten Willen und
der mehr oder minder grossen Einsicht der schweizerischen Bahn-
verwaltungen anhicim gegeben war, hat nunmehr das schweizerische
Eisenbahndepartement in hochst erfreulicher und lobenswerther Weise
die Initiative ergriffen, um auch bei uus, dhnlich wie dies in den letzten
Jabr n in Frankreich und Deutschland geschehen ist, die allgemeine
Einfiihrung der bekanntesten und bewihrtesten Mittel zur Sicherung
des Eisenbahnbetriebes anzuordnen. Es ist dies auf dem Wege eines
Kreisschreibens an die schweiz. Bahnverwaltungen geschchen, dessen
Text wie folgt lautet:

Die in der letzten Zeit wicderholt vorgekommenen Betriebs-
storungen in Folge von falschen Weichenstellungen oder andern un-
richtigen Manipulationen, resp. die aus solchen Zustiinden entstehen-
den Gefihrdungen des offentlichen Verkehrs, veranlassen das unter-
zeichnete Departement, unter Erinnerung an die strenge Beobachtung
aller bestehenden Detriebsvorschriften und namentlich an diejenigen
betreffend Dienstzeit des Personals, von den schweiz. Bahnverwaltun-
gen zu verlangen, dass sic mit der Einfiihrung der heulzutage bekann-
ten und bewdhrlen und auf guten Bahnen des Auslandes sehr ver-
breiteten (technischen Millel zur Erhihung der Belricbssicherheil nicht
langer zbogern.

Zu diesen Mitteln rechnen wir namentlich:

Glockensignale, welche auf der Strecke den Bahnwiirtern, Weichen-
und Barrierenwiirtern etc. die Annitherung eines Zuges anzeigen und
im Nothfall umgekehrt dem Linienpersonal gestatten, gewisse Noth-
signale zu geben, z. B. wenn Hindernisse auf der Bahn sich befinden.

Die Glockensignale bilden eine erhghte Gewilir fiir freie Bahn
und richtige Bewachung derselben und werden mit Vortheil die pri-
mitiven IHornsignale, welche oft nicht gehirt werden konnen, er-
setzen.

Absolute Blocksignale resp. Blockstationen zur Regulirung des
Abstandes der sich folgenden Ziige sind cinzurichten auf allen Geleis-
strecken, auf welchen zu gewissen Zeiten Ziige fulirplanmiissig in

kiirzeren Zeitabstinden als 10 Minuten in gleicher Richtung ver-
kehren.

Gewdhnliche Bahnstationen werden als Blockstationen betrachtet,
sobald verfiigt wird, dass zwischen zwei solchen Stationen nje mehr
als ein Zug auf dem niimlichen Geleise sich befinden darf.

Solidarische Verriegelung der Weichen und der Stationsdeckungs-
signale soll eingefiihrt werden auf allen Stationen, Bahnhofen oder
Geleiseanschliissen und Bifurcationen, wo Kreuzungen mit Personen-
ziigen stattfinden oder wo Personenziige ohne Aufenthalt durchfahren.

Damit wird bezweckt, dass in solchen Stationen Ziige nicht ein-
gelassen werden kionnen, bis die Weichen richtig gestellt sind.

Die Verriegelung hat alle die fir den sichern Gang der Ziige
massgebenden Weichen zu umfassen.

Continuirliche Bremsen, zuverlissig, und die im Nothfall von jedem
Zugsangestellten angezogen werden konnen, sind an jedem Personcn
fiihrenden Zuge in geniigender Anzahl anzubringen, um jederzeit das
sichere, prompte Anhalten des Zuges zu erleichtern.

Die obenerwiihnten Einrichtungen sind auf allen von Schnellziigen
befahrenen Hauptlinien sofort einzuleilen.

Dieselben sollen bis Ende des Jahres 1854 vollendel sein auf allen
schieeizerischen Bahnen, awelche micht, in Belracht des secundiren Cha-
raclers ihres Betricbes oder anderer besonderer Verhiltnisse, auf eigenes
Gesuch durch das Eisenbahndepartement duvon dispensirt worden sind.

Wir gewiirtigen die Berichte der Eisenbahnverwaltungen iiber die
von ihnen, in Ausfihrung des Obigen, angeordncten Massregeln und
einzureichenden Vorlagen.

Mit vollkommener Hochachtung

Schweiz. Post- und Eisenbahndepartement,
Eisenbahn-Abtheilung:
Welli.
Bern, den 14. October 1882.

Correspondenz.

An die Tit. Redaction der ,Eisenbahn®.

Wir driicken Ihnen unser lebhaftes Bedauern iiber die ohne
Zweifel begriindeten Klagen in Nr. 15 Ihres Blattes wegen mangel-
hafrer Beleuchtung cines im Gotthardschnellzuge circulirenden ita-
lienischen Personenwagens aus.

Die Dircetion der Gotthardbahn ist davon um so unangenehmer
beriihrt, als sie ihrerseits alles Mogliche gethan, um dem reisenden
Publikum die Beniitzung der Ziige unter comfortabelsten Verhilt-
nissen bieten zu kionnen. Nicht nur hat sie die eigenen Wagen mit
Gasbeleuchtung versehen, sondern sie hat sich auch mit den An-
schlussbahnen dariiber verstindigt, dass durchgehende Wagen von
Ziirich und Bascl nach Mailand und vice-versa eingestellt und dass
alle diese Wagen, welche in den Gotthardschnellziigen cursiren, init
Gasbeleuchtungsapparaten nach System Pintsch versehen werden, wih-
rend die Gotthardbahn die Lieferung des Gases iibernommen hat.
Einzig dem Umstande, dass die ,Alta Italia® bis zum heutigen Tage
dieser Vereinbarung nicht nachgekommen, ist der von Ihnen geriigte
Uebelstand zuzuschreiben. :

Dass, nachdem das Material der Gotthardbahn bis Mailand circu-
lirt, auch Wagen der ,Alta Italia® iiber den Gotthard verkehren
miissen, ist schon dadurch gegeben, dass erstere, wie dieses iibrigens
iiblich ist, ihre. Gegenleistung in natura zu machen beansprucht. Im
Ucbrigen sind die Wagen der ,Alta Italia“ in die Nachtziige einge-
stellt, wecil sie nach den gesctzlichen Bestimmungen in der Schweiz
in Tagesziigen nicht zugelassen werden, da sie nach dem Coupésystem
gebaut sind und dieses System iberdies fiir Nachtziige beliebter ist,
als das amerikanische.

Sie wollen daraus cntnehmen, dass falsche Ersparnisstenden-
zen, wie Sie diesclben voraussetzen, nicht vorliegen und konnen
iiberhaupt versichert sein, dass die Gotthardbahndirection das finan-
cielle Interesse der Unternehmung nur auf dem Wege der piinktlich-
sten Bedienung des Publikums und mittelst rationeller Einrichtungen
zu erreichen bestrebt ist.

Luzern, den 18. October 1882.

Die Direclion der Golthardbahn.
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