Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 16/17 (1882)

Heft: 15

Artikel: Zur XIV. Generalversammlung der Gesellschaft ehem. Studierender
des eidg. Polytechnikums

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-10300

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-10300
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

14. October 1882.]

EISENBAHN

85

INHALT: Zur Generalversammlung der Gesellschaft ehem. Studirender des

eidg. Polytechnikums. — Ueber Compound-Maschinen. Von Maschinen—
ingenieur v. Orelli. — Nouvelles études entreprises en 1881 et 1882 pour
la ligne d'accés sud du Simplon. Par M. J. Meyer, ingénieur en chef a
Lausanne. (Avec une planche.) — Die internationale Electricititsausstel-
lung verbunden wit electrotechn. Versuchen im kgl. Glaspalaste in Miin-
chen. Von Dr. V. Wietlisbach in Zirich. —

frique internationale. Die ,Oesterreichische Eisenbahnzeitung*.

Revue: Le congrés élec-

Zur XIV. Generalversammlung
der Gesellschaft ehem. Studirender des eidg. Polytechnikums.

25000! So tonte im breitesten Ziircherdialecte, wie er etwa in
der Nithe der zweiten Stadt dieses Cantons, an den industriereichen
Gestaden der Toss gesprochen wird. Fiiifezwinzgtausig!  Vor mir
strablte in mildem, rdthlichem Glanze ein treuherziges, frohliches
Gesicht, links davon hob sich ein vornehm blasses Profil mit einem
wohlgepflegten, ziemlich langen blonden Kinnbarte vom Hintergrunde
ab, wihrend rechts ein runder, schwarz behaarter, von einem dun-
keln Vollbart eingerahmter Kopf, dessen Ziige unwillkiirlich an
Frankreichs einstigen und vielleicht auch wieder kiinftigen Dictator
erinnerten, sichtbar ward. Die zu den drei Kopfen gehdrenden Ge-
stalten waren in einen dunkeln Schlagschatten getaucht, wihrend
die Kopfe selbst, sowie deren niihere und weitere Umgebung vom
Strahle der abnehmenden Mondessichel sanft beleuchtet waren. Zu
der niheren Umgebung rechne ich den auf drei Seiten von alter-
thiimlichen Hausern mit zierlichen Arcaden eingerahmten Platz,
welcher auf der vierten Seite einen freien Ausblick gestattete.
Einen Ausblick von wundervoller Schonheit! Auf den leise bewegten
‘Wellen des Sees zitterten die Strahlen des Mondlichtes, das iiber
die ganze Landschaft ausgegossen war, die schngeformten Umrisse
der sich aus der Wasserfliche erhebenden Bergketten versilbernd.
Im Vordergrunde lagen priichtige Villen mit blihenden Girten,
withrend an den Abhéngen der fernen Berge kleine Dérfchen mit
den in der Lombardei und im Canton Tessin vielgesehenen, eigen-
thitmlichen Kirchthiirmen im Mondlicht erglinzten. Die drei Ge-
stalten erhoben die Hinde in der bekannten Stellung der drei Bid-
genossen und nochmals ertdnte, etwas heiser zwar und scharf, der
rithselhafte Ruf: 25000!

%

Ein dumpfer Schlag, ein unsanftes Riitteln; verschwunden war
mit einem Male die zauberische Mondnacht, verschwunden Lugano
und seine herrlichen Gestade, verschwunden die drei um das Vereins-
leben hochverdienten Vorstandsmitglieder der G. e. P., verhallt ihr
merkwiirdiger Schlachtruf! Tiefe Finsterniss umgab mich. Ein
schwerer, iibelriechender Rauch drang auf mich ein. Bedingstigendes
Récheln liess sich von verschiedenen Seiten horen. Himmel, wir
sind entgleist, rief ich, indem ich aus meinem schonen Traume auf-
fuhr und mir alle Schrecknisse der Hugstetter Katastrophe vor die
Seele traten. Doch der Wagen humpelte und rumpelte auf dem
Oberbau der Gotthardbahn weiter, wie ein Lastwagen auf schlech-
tem Pflaster. Es war eben ein Coupéwagen der ,Alta Italia® und
wir befanden uns im Nachtschnellzuge der Gotthardbahn, der uns
aus dem schonen Tessin zuriick nach der Heimat, von dem glin-
zenden Jahresfeste der G. e. P. weg an die niichterne Tagesarbeit
fithren sollte. Das tritbe Oellicht, das unser Coupé mit einem spiir-
lichen Schimmer beleuchtet hatte, war ausgeloscht, was nach der
Versicherung des Conducteurs regelmissig geschehen sall, sobald
die Wagen der ,Alta Italia® auf die Rampe von 250/00 kommen.
Ich tappte umher und wire beinahe aus dem Zug gefallen, denn
die Waggonthiire war aufgegangen und stand sperrangelweit offen.
Ich rief meinen mitfahrenden Collegen, sie mdchten Licht machen;
da erwachten auch sie und das bedngstigende ,Rocheln“ horte auf.
Beim Schein eines Ziindhdlzchens bemerkten wir, dass das Coupé
voller Rauch war und dass wir uns in einem Kehrtunnel befanden.
Das Licht wurde auf der ganzen Route nicht mehr angeziindet; die
Thiire, welche jeden Augenblick wieder aufsprang, musste gehalten

werden. So sassen wir acht Personen (worunter zwei Damen), zu-
sammengepfercht in dem finsteren Coupé und machten Reflexionen
dariiber, ob die Gotthardbahn gut daran thue, so wenig auf die
Bequemlichkeit der Reisenden Riicksicht zu nehmen und ob ihr ein
grosser Grewinn entgangen, wenn das anstossende, ganz leere, aller-
dings ebenfalls unbeleuchtete Coupé erster Classe der Hilfte von
uns zuginglich gemacht worden wire. Die Gotthardbahn hat ihre
eigenen  Wagen mit Gasbeleuchtung und continuirlichen Bremsen
ausgeriistet, wihrend sie ganze Ziige mit schlecht oder gar nicht
erleuchtetem Rollmaterial, mit ungeniigenden Bremsen auf ihren
Linien passiren lisst. Bei diesem Rollmaterial, den starken Curven
und der grossen durch keinen im Zug selbst befindlichen Apparat
confrolirharen Fahrgeschwindigkeit ist meines Erachtens nicht die
nithige Garantie gegen Entgleisungen aui offencr Bahn geboten.
Diese Bemerkungen driingten sich mir unwillkiirlich auf und wenn
ich denselben hier Raum gebe, so geschieht es namentlich im In-
teresse des reisenden Publikums, aber auch in demjenigen der
Gotthardbahn selbst.

Dass unter sothanen Umstinden an ein weiteres Schlafen nicht
mehr gedacht werden konnte, versteht sich von selbst. Ich liess
daher im Geiste das soeben beendigte Fest an mir voriiberzichen
und will nun versuchen, die schonen Erinnerungen an dasselbe

‘festzuhalten.

* *
*

Erster Festtag, Samstag den 7. October 1882.

An der Station Rothkreuz, die sich durch die Er6ffnung  der
Gotthardbahn von der unscheinbaren Nebenstation der Ziirich-
Luzerner-Linie zu einem Bahnhof von internationaler Bedeutung
emporgeschwungen hat, trafen die festfeiernden Collegen aus der
Ostschweiz mit denjenigen der Central- und Westschweiz zusammen.
Bald waren die von der Gotthardbahn in zuvorkommendster Weise
reservirten Wagen in Beschlag genommen und mit Windeseile brauste
der Zug dem Gotthard zu. — Dichter Nebel bedeckte noch die
Thiler und verhiillte dem Auge die freundlichen Gestade des Zuger-
see’s; doch als der Zug den Goldauer-Schutt iiberschritten hatte,
zertheilten sich Nebel und Gewolk und gleich trotzigen Riesen er-
schienen die Mythen mit dem Flecken Schwyz an ihrem Fusse im
hellsten Sonnenglanz. Von da bis gegen Goschenen war das Wetter
sonnenhell und klar. Der Ausblick von den wenigen tunnelfreien
Strecken zwischen Brunnen und Fliielen auf den Vierwaldstittersee
und dem Uri-Rothstock, sowie hinter Flielen auf den Schlossberg-
gletscher und den tief hinunter beschneiten Bristenstock war gross-
artig. Von Amsteg an nahmen die in rascher Folge sich zeigenden
Kunstbauten die Aufmerksamkeit Aller in Anspruch; die Kerstelen-
bach- und Inschireuss-Briicke, der terassenférmige Aufbau bei Wassen
mit den drei {ibereinanderliegenden Majenreuss-Briicken, die Kehr-
tunnels und Schleifen daselbst, welche denjenigen, der nicht ganz
sattelfest in der Kenntniss des Tracé’s ist, das Unterste zu oberst
kehren, sie alle wurden, so gut es die rasche Fahrt erlaubte, in
Augenschein genommen.

Goschenen, 25 Minuten Aufenthalt! Alles stiirzt hinaus und
macht sich die moglichst rasche Vertilgung der in dem Restaurations-
gebdude aufgestellten Speisen zur dringendsten Vereinspflicht. In
Gioschenen hiess es, dass es auf der Siidseite der Alpen regne. Die Be-
stitigung dieser Trauer-Nachricht liess nicht linger als 22 Min. 35,2 Sek.
auf sich warten, denn genau so viel Zeit brauchten wir, um den
grossen Gotthardtunnel zu durchfabren. Bei stromendem Regen
passirten wir den grossartigen Engpass bei Dazio-grande mit den
beiden Kehrtunnels oberhalb der Station Faido. Beim Austritt aus
den beiden oberhalb Giornico nebeneinander liegenden Kehrtunneln
von Piano-tondo und Travi haben wir die fiir Tracirung und Bau
schwierigste Strecke der eigentlichen Gotthardbahn zuriickgelegt: die
Bahn hilt sich nun in der Thalsohle, welche das Bild einer frucht-
baren siidlichen Landschaft mit prachtvollen Reblauben, Kastanien-
und Maulbeerbdumen darbietet. In Biasca offnet sich links das nach
dem Luckmanier fiihrende Blenio-Thal, dem vielleicht als Trigerin
der Zufahrtsrampe zum Greina-Tunnel noch eine glinzende Zukunft
bevorsteht.

Wir néihern uns der Feststadt Bellinzona, schon zeigen sich
unterhalb Arbedo, ruhmreichen Angedenkens, die Zinnen der Burgen
Uri, Schwyz und Unterwalden. Von dem Schloss Uri steigt ein
weisses Réuchlein empor und donnernd verkiinden die daselbst auf-
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gepflanzten Geschiitze, dass der Zug in den Bahnhof Bellinzona
einfiihrt.  Alles ist beflaggt und nachdem wir von den Abgeordneten
des Staats und Stadtrathes, sowie von den dortigen Collegen auf’s
Herzlichste bewillkommt waren, geht's unter den Klingen der Stadt-
musik in wohlgeordnetem Zuge durch alterthiimliche Strassen nach
dem Stadthaus, wo alt Stiinderath und Vice-Syndaco Bruni in schwung-
voller italienischer Rede die Mitglieder der Gesellschaft ehemaliger
Polytechniker, die Triiger des exacten Wissens, die Forderer der
humanitiiren Bestrebungen unseres Zeitalters begriisst und sie im
Namen der Stadt Bellinzona willkommen heisst. Schiumender Ehren-
wein wird in silbernen Pokalen credenzt und unser Vicepriisident
Obering. Meyer ergreift das Wort, um fiir den uns gewordenen
freandlichen und ehrenvollen Empfang zu danken.

Abends 6 Uhr fand im Hotel de la ville eine Sitzung des Ge-
sammtausschusses statt, in welcher die Traktanden der Generalver-
sammlung vorberathen und namentlich die Vorlage fiir die Primiirung
von Ferien-Arbeiten der Studirenden des Polytechnikums einlisslich
discutirt wurde.

Nach 8 Uhr vereinigten sich sidmmtliche Festgiste in der
deutschen Bierhalle, wo sich die ,alte Burschenherrlichkeit in un-
geahnter, fidelsten Weise entfaltete und bis spdt nach Mitternacht
siegreich das Terrain behauptete.

(Fortsetzung folgt.)

Ueber Compound-Maschinen.
Von Maschineningenieur H. v. Orelli.

(Fortsetzung und Ergiinzung des in Bd. XVI, Nr. 12 erschienenen Artikels.)

Die weiteren Entwickelungen sollen sich nun ausschliesslich auf
die Verhiltnisse von Schiffsmaschinen beziehen.

Dabei werde fernerhin mit Log a der Brigg’sche Logarithmus
irgend einer Zahl @, mit log a dagegen der natiirliche Logarithmus
einer solchen bezeichnet.

Die frither gegebene Gleichung der Adiabate:

Vo \ 1,064
y=rp. (5

ist fiir analytische Weiterentwickelung zu complicirt. Wir suchen
daher, nach Rankine, derselben eine einfachere Curve, namlich die
gleichseitige Hyperbel zu substituiren.
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Setzen wir nun in Fig. V el als Abscisseneinheit, p, als Or-
dinateneinheit fest, so wird:

Vo = (1 -+ %)
P =1
&g\ 1,064
g = (L) ©)
X

Transformiren wir nun die Adiabate in ein neues Coordinaten-
system mit O als Anfangspunkt, so folgt, wenn ' und y’ die neuen
Coordinaten sind:

‘. 1 i ¢
x =z = oder x = x —}—7

y' =y,

also die Gleichung der transformirten Adiabate:
4
s
. 1
X p——
+ e

Wir untersuchen nun die Abweichungen der Adiabate von
einer Hyperbel, deren Einheitspunkt ebenfalls der Punkt A sei.
Ihre Gleichung ist bekanntermassen :

-l
v=(5)
Fiir Schiffsmaschinen, die stets mit Schiebersteuerung versehen
sind, kann man allgemein setzen:
& = & = 0,06,
woraus folgt fiir die Adiabate:
e+ 0,061,064 100 e - 6Y\1,064
= ——F= =0 (10)
ex - 0,06 10V0ex—+- 6
Fiir die Vergleichung mit der Hyperbel miissen wir nun ver-
schiedene Werthe von e einfiihren:
a) e = 0,30.
Die Adiabatengleichung wird:

_( 1,2 )1,064
Y= \z+0,2

Setzen wir hier den Werth von y aus der Hyperbelgleichung,
so erhalten wir die Abscissen und die Ordinaten der Schnittpunkte

beider Curven:
1 ( 1,2 \1,064
xz ac—{-O,‘Z)

1,064 Log (xz -+ 0,2) — Log x = 0,084.
Dieser Gleichung geniigen die Werthe:

1,064

y' =

x =1 xy = 17,
1
17
Die Figur zeigt, dass die Hyperbel zwischen diesen Punkten
eine etwas schirfere Krimmung annimmt, als die Adiabate.
b) e = 0,40.
Die Specialgleichung der Adiabate ist:

. 1,15 \1,064
¥ = \z40,15

Beide Curven haben wieder den Punkt A, im Weitern aber
einen zweiten Punkt gemein, dessen Abscisse aus der Gleichung
hervorgeht :

woraus : Yy =1 Yo =

1,064 Log (x + 0,15) — Log x = 0,0645
und sich berechnet:

¢) e = 0,60.
Die Adiabate erhilt die Gleichung:

o 1,10 )1,064
¥ =\eFo1 '

Ausser dem Punkte 4 gehen aus der Gleichung:
1,064 Log (x + 0,1) — Log x = 0,0441
noch die Coordinaten:
1

Ty = 2,6 Y2 = 2,6
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