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21. Januar 1882.]

EISENBAHN

12 und 13 Atmosphéiren —, die Leistung eine ausserordentlich
grosse und trotz aller Bemiihungen die Zug#nglichkeit nur eine ganz
beschriinkte.

Dass der Staat nicht nur das Recht, sondern auch die Pflicht
hat, die Locomotivkessel zu iiberwachen, ist gesetzlich geregelt und
bedarf hier keiner weitern Erdrterung; wie diese Controle aber
practisch durchzufiihren ist, damit einerseits fiir die Sicherheit des
Publikums und des Dienstpersonals nach Kriiften gesorgt und das
fiir den speciellen Zweck ausgeworfene Geld wirklich nutzbringend
angewendet sei, dass andererseits die Bahnen nur zu solchen Ar-
beiten und Auslagen veranlasst werden, welche zur Erreichung die-
ses Ziels erfordarlich sind, das verdient eingehend untersucht zu
werden und sind zu diesem Zwecke die nachfolgenden Betrachtungen
zusammengestellt worden. Dabei ist es das naturgemisseste, den
‘Weg einzuschlagen, welchen der Locomotivkessel bei seiner Herstel-
lung durchzumachen hat.

I. Priifung der Kesselzeichnung.

Nach § 54 des Entwurfes der technischen Einheit im schweizer.
Eisenbahnwesen ,sind dem Eisenbahndepartement die Entwiirfe und
»Constructionsverhiltnisse neu zu erstellender Locomotiven und Wa-
»gen rechtzeitig zur Genehmigung vorzulegen®.

Die niichste Aufgabe der Behorde besteht nun darin, darauf zu
halten, dass die technische Vorlage auch wirklich rechtzeitig ge-
macht werde. Wohl ist richtig, dass der Besteller selbst, vertrauend
auf die Tiichtigkeit des Constructeurs, nicht selten die fertige Ma-
schine in Empfang nimmt, ohne vorher die vollstindig ausgearbeitete
Zeichnung zu Handen gehabt zu haben, die auf vielen Bureaux
auch erst hergestellt wird, nachdem die ersten Ausfiihrungen bereits
die Werkstitten verlassen. Dieses Verfahren ist mit verschiedenen
Vortheilen verbunden, erspart bisweilen auch viel zeichnerische Ar-
beit, streng genommen ist es aber weder fiir den Constructeur noch
den Besteller ein richtiges, es ist aber ganz unzulissig, wenn
die Pline einer ernstgemeinten Genehmigung seitens einer Behorde
unterliegen.

Denn dieser Genehmigung muss vorangehen die sachkundige
Priifung : der Verhiltnisse von Rost-, directer und indirecter Heiz-
fliche zur geforderten Leistung; der Stirke der einzelnen Construc-
tionstheile; der Anordnung derselben, der Nietenverbindungen, Ver-
ankerungen; der Zahl und Disposition der Reinigungstffnungen, der
Armaturen u. s. w.

*Wenn es sich nun nicht nur darum handelt, dass der betref-
fende Plan mit der hoheitlichen Gtenehmigungsnotiz versehen sei,
sondern auch darum, dass die Behdrde mit ihrer Unterschrift beur-
kundet, es geniige das zu bauende Object in der That den an das-
selbe zu stellenden Anforderungen in allen Theilen, geeigneten Falls
auch die biefiir ndthigen Massnahmen anordnet, so liegt es klar,
dass die Vorlage der Pline wvor Ausfilhrung der Arvbeiten zu ge-
schehen hat.

II. Priifung der Materialien.

Die Eidgenossenschaft hat vor Jahren schon eine gut gebaute
Festigkeitsmaschine angeschafft und sie seit 1879 leidlich giinstig
aufgestellt. Jahrlich wird dieselbe mit einem Staatsbeitrage unter-
stiitzt, welcher es erlaubt, die fiir Schul- und Industriezwecke vor-
zunehmenden Proben durch eine tiichtige Kraft leiten und verarbeiten
zu lassen. Was liegt nun ndher, als dass der Staat selbst bestrebt
ist, das dort niedergelegte Capital zinstragend zu machen, indem er
die Maschine benutzt, um sich und den Bahngesellschaften Gewiss-
heit iiber die Qualitit der zu verwendenden Materialien zu ver-
schaffen. Eine Gelegenheit hierzu bietet sich bei jeder Genehmigung
eines neuen Locomotivkessels.

Es ist also unsere Ansicht, dass jede Vorlage fiir Neubeschaf-
fung von Locomotivkesseln begleitet sein sollte von Probestiicken
der zur Verwendung kommenden Bleche, Winkel, Nieten u. s. w.
und dass mit denselben im Auftrage der Behorde Festigkeitsversuche
angestellt werden, von deren Resultat die Zulassung der Materialien
und die in Aussicht genommene Construction abhingig gemacht
wird.

Diese Resultate sollten des Weitern auch dazu dienen, allge-
meine Pflichtenhefte iiber die nothige Qualitit der Kesselmaterialien
aufzustellen, auf welche sich die Bahnen bei Bestellung ihres Be-
darfes berufen und stiitzen konnten.

III. Untersuchung der Materialien und Controle der
Bearbeitung.

Von nicht geringerer Wichtigkeit, als das Vorige, ist die Unter-
suchung des Materials als solches in den gelieferten Dimensionen,
sodann die Bearbeitung selbst: das Rollen, Umborden und Bohren
der Bleche, Nieten und Verstemmen, Einziehen und Dichten der
Siedrohre ete. ete.

Wiihrend aber die Priifung der Pline und der Materialien
specielle Sache des Staates sind, soll die unter III angedeutete Con-
trole mehr von den Bahngesellschaften und den Constructeuren selbst
ausgeiibt werden.

IV. Priifung des fertigen Kessels.

Erst wenn der Locomotivkessel bis zur Anbringung der Ver-
kleidung fertig ist, fallt der Behorde wieder die néhere Ueberwachung
zu durch Vornahme einer Generalprobe von Construction, Material
und Arbeit, welche friiher, namentlich in England, in der Pressung
des Kessels mittelst Dampf, nunmehr aber fast allgemein in einer
intensiven Wasserdruckprobe besteht.

Da wir etwas spéter nochmals auf die Druckproben zu sprechen
kommen, so wollen wir hier nicht nidher auf dieselben eintreten.

V. Controle der Kessel im Betriebe.

Befindet sich der Kessel endlich im Dienste, ist es Aufgabe des
Controlbeamten, sich durch Fahren auf der Maschine zu iiberzeugen :
von der gefiihrten Dampfspannung, dem richtigen Functioniren der
Speisevorrichtungen, dem Zustande der Dichtungen, der Sicherheits-
ventile, Wasserstinde und Probirhahnen, von der Instandhaltung des
Feuers, dem Verhalten allfilliger vorgenommener Reparaturen ete.

Daneben ist zu controliren: das Auswaschen des Kessels, die
Qualitdt des Speiswassers, die Dienstzeit der Maschine, der zuriick-
gelegte Weg als Masstab fiir die Leistung, der Consum an Brenn-
material, dessen Einwirkung auf die Kesseltheile, die Unterhaltungs-
kosten des Kessels u. s. w.

(Fortsetzung folgt.)

Miscellanea.

Tunnel unter der Strasse von Messina. — Die Erfolge, welche bis jetat
bei den Arbeiten im Tunnel unter dem Canal erzielt worden sind, haben Ver-
anlassung zu einer dhnlichen Unternehmung in Ttalien' gegeben. Der italie-
nische Minister der O&ffentlichen Arbeiten hat namlich einer Gesellschaft von
Unternehmern die Concession zur Herstellung eines submarinen Tunnels zwi-
schen Sicilien und Calabrien, unter der Strasse von Messina, ertheilt, welcher
Messina mit dem in Reggio ausmiindenden siiditalienischen Eisenbahnnetz in
Verbindung setzen soll.

Electrisches Licht im Eisenbahndienst. — Die franzésische Nordbahn
beabsichtigt, eine Anzahl ihrer Locomotiven mit electrischen Lampen, @&hnlich
der in Bd. XIV, Nr. 15 unserer Zeitschrift beschriebenen Sedlaczek’schen
Lampe, auszuriisten, wahrend auf der englischen Midland Eisenbahn die
ungefihr 40 /im lange Strecke zwischen Chesterfield und Nottingham mit allen
Bahnhofen, Abzweigungen, Weichen ete. electrisch beleuchtet werden soll.

Schweizerische Landesausstellung. ¢ Es beruht wohl nur auf Verschrei-
bung, dass laut der schweizerischen Zeitschrift fiir das Forstwesen die Ver-
bauung von Wildbdchen etc. im Programm der Gruppe 27, Forstwirthschaft,
aufgefiihrt wird. Wie bekannt, wird in der Schweiz die Verbauung der Wild-
biche und Riifen, iiberhaupt aller von Wasserwirkung herriihrenden Boden-
bewegungen als Zweig des (Gruppe 20, Ingenieurwesen, der Ausstellung zu-
getheilten) Wasserbaues angesehen und durch die Bauverwaltungen besorgt,
in deren Héanden sich daher auch das betreffende Material befindet. Es wire
aber schade, wenn diese fiir die Schweiz so wichtige Angelegenheit bei der
Landesausstellung in systemlos zersplitterter Weise zur Darstellung kime.

Die internationale Eisenbahn-Ausstellung in Berlin, welche im Jahre
1880 mit grossem Eifer an Hand genommen wurde und deren Erdffnung im
Laufe dieses Jahres hiitte stattfinden sollen, begegnet wegen Mangel an ge-
eigneten Localititen so grossen Schwierigkeiten, dass deren Ausfilhrung auf
unbestimmte Zeit verschoben werden muss.




16 EISENBAHN

[Bd. XVI. Nr. 3.

Literatur.

Prof. A. R. Harlacher: Bericht der hydrographischen Commission des
Konigreiches Bohmen iiber die bis Ende 1879 ausgefiihrten hydrometrischen
Arbeiten, nebst den Wasserstandsbeobachtungen in den Jahren 1875 und 1876.

Derselbe: Die hydrometrischen Beobachtungen in den Jahren 1877, 1878
und 1879.

Derselbe: Die hydrometrischen Beobachtungen im Jahre 1880.

Das Bediirfniss nach einheitlich und systematisch vorgenommenen hydro-
logischen Beobachtungen und Untersuchungen in den einzelnen Flussgebieten
ist heute wohl von allen Hydrotechnikern anerkannt; einschligige Publicatio-
nen sind daher von grossem Interesse. In den oben genannten Publicationen
fiithrt uns der Herr Verfasser in gedriingter Kiirze die hydrometrischen Ar-
beiten und Beobachtungen vor, die er als Vorsteher der hydrometrischen
Section der hydrographischen Commission des Konigreiches Béhmen in der
Zeitperiode 1875 bis 1880 in wahrhaft mustergiiltiger Weise durchgefiihrt hat.
Die Darstellung der Resultate ldsst in keiner Weise etwas zu wiinschen iibrig.

0. 8.
* *
*

Wir werden ersucht, mitzutheilen, dass die Bibliothek des verstorbenen
Herrn Ingenieur Tobler, Stadtrath in Ziirich, welche eine grosse Anzahl werth-
voller technischer Werke enthilt, zum Verkaufe gelangt. Cataloge konnen be-
zogen werden bei Herrn Maschineningenieur Maey und bei der

Redaction der ,Eisenbahn®,

Redaction : A. WALDNER,
Claridenstrasse Nr. 80, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architectenverein.

Section Ziirich.
Versammlung am 4. Januar 1882 (im gewohnten Locale).

Anwesend: 28 Mitglieder, 6 Giiste.

Vorsitz : Herr Priisident Biirkli-Ziegler.

Herr Professor Telmajer hilt zuniichst einen mit allgemeinem Beifall
aufgenommenen, sehr interessanten Vortrag iiber die Classification von Eisen
und Stahl, beziiglich dessen niiherem Inhalt hier auf friihere Verdffentlichun-
gen iiber diesen Gegenstand in Bd. XV, Nr.3 und 10 d.Bl. verwiesen werden
darf. — Tm Anschluss hieran theilt der Herr Vorsitzende mit, dass die hier
von Herrn Prof. Tetmajer angeregten Vorschlige durch eine vom Central-
comite des Schweiz. Ingenieur- und Architectenvereins zu bestellende gréssere
Commission von Abgeordneten der verschiedenen Sectionen behandelt werden
sollen, um dann durch die Sectionen selbst besprochen und definitiv festgestellt
zu werden.

Zweites Tractandum des Abends ist ein Vortrag von Herrn Frits Locher
iiber die zur Rettung und Sicherung bei Theaterbrinden gefallenen verschie-
denen Vorschlige.

Der Herr Redner gibt, anschliessend an die Thatsache, dass jedesmal
nach Katastrophen, wie die jiingst im Wiener Ringtheater, von allen Seiten
zahlreiche Vorschlige zur Verhiitung derselben gemacht werden, zunichst
einen historischen Ueberblick iiber das bisher in dieser Richtung Geschehene.

Schon im Alterthum sind nachweislich solche Uufiille, wenn auch nur
vereinzelt, bei grossen Menschenansammlungen vorgekommen; dieselben haben
sich aber in der Neuzeit in erschreckendem Maasse vermehrt. Nach den An-
gaben von Félsch in seinem Buch ,Ueber Theaterbrinde* wurde gelegentlich
eines Brandes im Dresdener Theater Mitte des vorigen Jahrhunderts damals
eine erste Vorsichtsmassregel dahin angeordnet, dass bei jeder Vorstellung
100 Maurer und 100 Soldaten zugegen sein sollten; ob dieses zahlreiche
Personal jemals wirklich vorhanden oder zur Verwendung gelangt sei, wird
nicht gesagt. Ende des vorigen Jahrhunderts wurden sodann in Frankreich
und namentlich in Paris strengere Vorschriften iiber den Bau der Theater
aufgestellt, die zum Theil noch heute, wenn auch bedeutend vervollkommnet,
in Giiltigkeit sind. Im zweiten Jahrzehnt unseres Jahrhunderts (1817) wurden
sodann in Wien neue Vorschriften erlassen, die mit zu den besten Verord-
nungen iber diesen Gegenstand gehdren und bis zur letzten Katastrophe im
Ringtheates noch in Geltung waren. Noch weiter gehend sind endlich spitere
Vorschriften der Pariger Priifectur fiir die Pariser Theater.

Der Herr Vortragende geht nun zur Mittheilung und specielleren Be-
sprechung der wichtigsten dieser Vorschrifien und Vorsichtsmassregeln iiber.
Es lassen sich dieselben im Wesentlichen nach zwei Richtungen unterscheiden
und gruppiren und zwar hinsichtlich :

1. moglichst feuersicherer Construction der Theatergebiude und

2. moglichst rascher Entleerung von den darin befindlichen Personen.

In ersterer Richtung ist die moglichst ausschliessliche Verwendung un-

verbrennlicher Baumaterialien, als Stein und Eisen, hervorzuheben. Die Ver—

wendung von Holz muss auf's Aeusserste beschrinkt werden und auch dann

darf dasselbe nur in impriignirtem Zustande zur Anwendung kommen. Als

Impriignirungsmittel sid nach einander angewandt worden: Wasserglas und

Kreide, schwefelsaures Ammoniak und Gyps und neuerdings, als bis jetzt

bestes Mittel, borsaure Talkerde (z.B. beim Wiener Opernhause durchgefiihrt).

Bei derartiger Imprignirung kann das Holz nicht entflammen, nur verkohlen.

Auch fiir Decorationsstiicke, Soffiten ete. ist die Imprignirung mittelst

schiitzender Substanzen vorgeschlagen und schon vielfiltig erprobt worden,

anfangs ohne Erfolg. Es existiren jetzt Fabriken hiefiir in Briissel, Paris und

Miinchen, deren Verfahren sich bewihrt hat; jedoch ist dasselbe noch Ge-

heimniss, — Wichtig ist sodann eine mdglichst feuersichere Isolirung der

verschiedenen Riiumlichkeiten, namentlich der Biihne, des Zuschauerraumes,
der Werkstitten und Magazine. Letztere sind womdglich ausserhalb des

Hauses zu verlegen. In dieser Hinsicht sind die neue Pariser und Wiener

Oper Muster; in denselben ist die Biihne rihgsum durch Brandmauern einge-

fasst, die bis iiber Dach reichen. Die beste Trennung von Biihne und

Zuschauerraum erfolgt durch einen eisernen Schutzvorhang. Friiher war der-

selbe aus Drahtnetz mit ca. 2—3 cm weiten Maschen construirt; in diesem

Falle verhindert er zwar ein Durchschlagen der Flamme, gewiihrt aber keinen

Schutz gegen Rauch und schidliche Gase. Neuere Vorschriften verlangen

einen massiven Vorhang, der aus Blechtafeln oder noch besser aus Wellblech

zusammengesetzt ist. Diese Vorhdnge sind in Drahtseilen aufgehangen und

derart durch Gegengewichte abbalancirt, dass sie in kiirzester Zeit, etwa /2

Minute, heruntergelassen werden konnen. Der Umstand, dass das rechtzeitige

Herablassen des Schutzvorhanges von der Zuverlissigkeit des betreffenden

hiefiir angestellten Mannes abhiingt, ist, wie sich auch in Wien wieder gezeigt

hat, sehr misslich, wird aber auch fernerhin sich immer geltend machen.

In Bezug auf die Beleuchtung des Gebidudes erstrecken sich die Vor-
schriften auf bestimmte Entfernung der Lampen von den Winden, Decoratio-
nen ete., sodann auf Durchfiihrung vollig getrennter Gasleitungen fiir Biihne
und Zuschauerraum und endlich auf Vorhandensein einer Nothbeleuchtung
mit Oellampen. Die Héhne der beiden Gasleitungen sollen in verschiedenen
Ridumen angebracht sein, so dass sie nicht gleichzeitig abgestellt werden
konnen. Die Wirksamkeit der Oelbeleuchtung wird wegen des Rauches, der
die Lampen verloscht, vielfach angezweifelt; der Vorschlag, diesen Lampen
die ndthige Luft durch einen isolirten Luftzug von Aussen zuzufiihren, ist
wohl nicht durchfiihrbar. Die Heizung des Gebiudes geschieht am richtigsten
von nur einer Centralheizung aus.

Lischmittel, um einen ausgebrochenen Brand rasch zu ersticken, miissen
in geniigender Anzahl und Vertheilung vorhanden sein und durch ein nur zu
diesem Zwecke engagirtes, sachkundiges Personal iiberwacht und im Nothfalle
angewandt werden.

In Betreff des zweiten Punktes, mégliclist rasche Enileerung des Hauses,
ist vor Allem fiir eine geniigende Anzahl breiter Ausgiinge und breiter Trep-
pen mit mdglichst vielen Ruhepliitzen zu sorgen. Die Treppen sind so reich-
lich und breit anzuordnen, dass beim Publikum Beruhigung in dieser Be-
ziehung vorhanden ist. — Sind nun auch alle diese Vorschriften richtig aus-
gefiihrt, so werden dieselben bei einer etwa entstehenden Panik dennoch
wenig helfen; Redner erwihnt in dieser Hinsicht den drastischen Ausspruch
eines Geistlichen in Brooklyn (New-York) bei dhnlicher Veranlassung.

Der Herr Vortragende geht nun zur Besprechung der hiesigen Verhilt-
nisse iber. Die Erstellung feuersicherer Constructionen in dem hiesigen
Theater wiirde fast so viel kosten als ein Neubau. Seitens der stidtischen
Behdrden sind indessen aus Anlass theils der Katastrophe in Nizza, theils der
neuesten in Wien eine Anzahl von Forderungen aufgestellt worden, die nun
einzeln aufgefiihrt werden. Es sind dies die folgenden:

1. Erstellung eines Ausganges aus der Mitte der Sperrsitze nach riick-

wiirts.

2. Erstellung einer directen Verbindung des Bogenganges mit dem oberen

Saale des Theaterfoyers.

3. Oeffnung des bisher verschlossenen linksseitigen Treppenarmes im be-

stehenden Treppenhaus.

4. Sammtliche Thiiren im Theatergebiude sollen nach Aussen aufschlagen.

5. Beseitigung der Treppentritte ausserhalb der Schiebethiire beim Kassen-

eingang.

6. Anbringung von deutlichen Anschligen an simmtlichen Ausgiingen.

7. Fir die unterhalb der Biihne beschiftigten Arbeiter sind Ausginge
durch Entfernbarkeit der in den Mauerdffnungen angebrachten Gitter
zu erstellen.

. Erstellung getrennter Gasleitungen fiir Biihne und Zuschauerraum.

9. Wenn an ein und demselben Tage zwei Theatervorstellungen gegeben
werden, so soll am Schlusse der ersten eine griindliche Inspection
siimmtlicher Biihnenrdumlichkeiten vorgenommen werden.

10. Provisorische Erstellung einer Vorrichtung, durch welche die Zwischen-
wand zwischen Orchester und Biihne ndthigenfalls schnell beseitigt
werden kann.

11. Erstellung eines feuersicheren Treppenhauses fiir die linke Hilfte des
Zuschauerraumes.

12. Feuersicherer Abschluss der Biihne gegen den Zuschauerraum.

13. Erstellung eines feuersicheren Ausgangs aus dem Garderobezimmer des
minnlichen Biihnenpersonals.
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