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12 und 13 Atmosphéiren —, die Leistung eine ausserordentlich
grosse und trotz aller Bemiihungen die Zug#nglichkeit nur eine ganz
beschriinkte.

Dass der Staat nicht nur das Recht, sondern auch die Pflicht
hat, die Locomotivkessel zu iiberwachen, ist gesetzlich geregelt und
bedarf hier keiner weitern Erdrterung; wie diese Controle aber
practisch durchzufiihren ist, damit einerseits fiir die Sicherheit des
Publikums und des Dienstpersonals nach Kriiften gesorgt und das
fiir den speciellen Zweck ausgeworfene Geld wirklich nutzbringend
angewendet sei, dass andererseits die Bahnen nur zu solchen Ar-
beiten und Auslagen veranlasst werden, welche zur Erreichung die-
ses Ziels erfordarlich sind, das verdient eingehend untersucht zu
werden und sind zu diesem Zwecke die nachfolgenden Betrachtungen
zusammengestellt worden. Dabei ist es das naturgemisseste, den
‘Weg einzuschlagen, welchen der Locomotivkessel bei seiner Herstel-
lung durchzumachen hat.

I. Priifung der Kesselzeichnung.

Nach § 54 des Entwurfes der technischen Einheit im schweizer.
Eisenbahnwesen ,sind dem Eisenbahndepartement die Entwiirfe und
»Constructionsverhiltnisse neu zu erstellender Locomotiven und Wa-
»gen rechtzeitig zur Genehmigung vorzulegen®.

Die niichste Aufgabe der Behorde besteht nun darin, darauf zu
halten, dass die technische Vorlage auch wirklich rechtzeitig ge-
macht werde. Wohl ist richtig, dass der Besteller selbst, vertrauend
auf die Tiichtigkeit des Constructeurs, nicht selten die fertige Ma-
schine in Empfang nimmt, ohne vorher die vollstindig ausgearbeitete
Zeichnung zu Handen gehabt zu haben, die auf vielen Bureaux
auch erst hergestellt wird, nachdem die ersten Ausfiihrungen bereits
die Werkstitten verlassen. Dieses Verfahren ist mit verschiedenen
Vortheilen verbunden, erspart bisweilen auch viel zeichnerische Ar-
beit, streng genommen ist es aber weder fiir den Constructeur noch
den Besteller ein richtiges, es ist aber ganz unzulissig, wenn
die Pline einer ernstgemeinten Genehmigung seitens einer Behorde
unterliegen.

Denn dieser Genehmigung muss vorangehen die sachkundige
Priifung : der Verhiltnisse von Rost-, directer und indirecter Heiz-
fliche zur geforderten Leistung; der Stirke der einzelnen Construc-
tionstheile; der Anordnung derselben, der Nietenverbindungen, Ver-
ankerungen; der Zahl und Disposition der Reinigungstffnungen, der
Armaturen u. s. w.

*Wenn es sich nun nicht nur darum handelt, dass der betref-
fende Plan mit der hoheitlichen Gtenehmigungsnotiz versehen sei,
sondern auch darum, dass die Behdrde mit ihrer Unterschrift beur-
kundet, es geniige das zu bauende Object in der That den an das-
selbe zu stellenden Anforderungen in allen Theilen, geeigneten Falls
auch die biefiir ndthigen Massnahmen anordnet, so liegt es klar,
dass die Vorlage der Pline wvor Ausfilhrung der Arvbeiten zu ge-
schehen hat.

II. Priifung der Materialien.

Die Eidgenossenschaft hat vor Jahren schon eine gut gebaute
Festigkeitsmaschine angeschafft und sie seit 1879 leidlich giinstig
aufgestellt. Jahrlich wird dieselbe mit einem Staatsbeitrage unter-
stiitzt, welcher es erlaubt, die fiir Schul- und Industriezwecke vor-
zunehmenden Proben durch eine tiichtige Kraft leiten und verarbeiten
zu lassen. Was liegt nun ndher, als dass der Staat selbst bestrebt
ist, das dort niedergelegte Capital zinstragend zu machen, indem er
die Maschine benutzt, um sich und den Bahngesellschaften Gewiss-
heit iiber die Qualitit der zu verwendenden Materialien zu ver-
schaffen. Eine Gelegenheit hierzu bietet sich bei jeder Genehmigung
eines neuen Locomotivkessels.

Es ist also unsere Ansicht, dass jede Vorlage fiir Neubeschaf-
fung von Locomotivkesseln begleitet sein sollte von Probestiicken
der zur Verwendung kommenden Bleche, Winkel, Nieten u. s. w.
und dass mit denselben im Auftrage der Behorde Festigkeitsversuche
angestellt werden, von deren Resultat die Zulassung der Materialien
und die in Aussicht genommene Construction abhingig gemacht
wird.

Diese Resultate sollten des Weitern auch dazu dienen, allge-
meine Pflichtenhefte iiber die nothige Qualitit der Kesselmaterialien
aufzustellen, auf welche sich die Bahnen bei Bestellung ihres Be-
darfes berufen und stiitzen konnten.

III. Untersuchung der Materialien und Controle der
Bearbeitung.

Von nicht geringerer Wichtigkeit, als das Vorige, ist die Unter-
suchung des Materials als solches in den gelieferten Dimensionen,
sodann die Bearbeitung selbst: das Rollen, Umborden und Bohren
der Bleche, Nieten und Verstemmen, Einziehen und Dichten der
Siedrohre ete. ete.

Wiihrend aber die Priifung der Pline und der Materialien
specielle Sache des Staates sind, soll die unter III angedeutete Con-
trole mehr von den Bahngesellschaften und den Constructeuren selbst
ausgeiibt werden.

IV. Priifung des fertigen Kessels.

Erst wenn der Locomotivkessel bis zur Anbringung der Ver-
kleidung fertig ist, fallt der Behorde wieder die néhere Ueberwachung
zu durch Vornahme einer Generalprobe von Construction, Material
und Arbeit, welche friiher, namentlich in England, in der Pressung
des Kessels mittelst Dampf, nunmehr aber fast allgemein in einer
intensiven Wasserdruckprobe besteht.

Da wir etwas spéter nochmals auf die Druckproben zu sprechen
kommen, so wollen wir hier nicht nidher auf dieselben eintreten.

V. Controle der Kessel im Betriebe.

Befindet sich der Kessel endlich im Dienste, ist es Aufgabe des
Controlbeamten, sich durch Fahren auf der Maschine zu iiberzeugen :
von der gefiihrten Dampfspannung, dem richtigen Functioniren der
Speisevorrichtungen, dem Zustande der Dichtungen, der Sicherheits-
ventile, Wasserstinde und Probirhahnen, von der Instandhaltung des
Feuers, dem Verhalten allfilliger vorgenommener Reparaturen ete.

Daneben ist zu controliren: das Auswaschen des Kessels, die
Qualitdt des Speiswassers, die Dienstzeit der Maschine, der zuriick-
gelegte Weg als Masstab fiir die Leistung, der Consum an Brenn-
material, dessen Einwirkung auf die Kesseltheile, die Unterhaltungs-
kosten des Kessels u. s. w.

(Fortsetzung folgt.)

Miscellanea.

Tunnel unter der Strasse von Messina. — Die Erfolge, welche bis jetat
bei den Arbeiten im Tunnel unter dem Canal erzielt worden sind, haben Ver-
anlassung zu einer dhnlichen Unternehmung in Ttalien' gegeben. Der italie-
nische Minister der O&ffentlichen Arbeiten hat namlich einer Gesellschaft von
Unternehmern die Concession zur Herstellung eines submarinen Tunnels zwi-
schen Sicilien und Calabrien, unter der Strasse von Messina, ertheilt, welcher
Messina mit dem in Reggio ausmiindenden siiditalienischen Eisenbahnnetz in
Verbindung setzen soll.

Electrisches Licht im Eisenbahndienst. — Die franzésische Nordbahn
beabsichtigt, eine Anzahl ihrer Locomotiven mit electrischen Lampen, @&hnlich
der in Bd. XIV, Nr. 15 unserer Zeitschrift beschriebenen Sedlaczek’schen
Lampe, auszuriisten, wahrend auf der englischen Midland Eisenbahn die
ungefihr 40 /im lange Strecke zwischen Chesterfield und Nottingham mit allen
Bahnhofen, Abzweigungen, Weichen ete. electrisch beleuchtet werden soll.

Schweizerische Landesausstellung. ¢ Es beruht wohl nur auf Verschrei-
bung, dass laut der schweizerischen Zeitschrift fiir das Forstwesen die Ver-
bauung von Wildbdchen etc. im Programm der Gruppe 27, Forstwirthschaft,
aufgefiihrt wird. Wie bekannt, wird in der Schweiz die Verbauung der Wild-
biche und Riifen, iiberhaupt aller von Wasserwirkung herriihrenden Boden-
bewegungen als Zweig des (Gruppe 20, Ingenieurwesen, der Ausstellung zu-
getheilten) Wasserbaues angesehen und durch die Bauverwaltungen besorgt,
in deren Héanden sich daher auch das betreffende Material befindet. Es wire
aber schade, wenn diese fiir die Schweiz so wichtige Angelegenheit bei der
Landesausstellung in systemlos zersplitterter Weise zur Darstellung kime.

Die internationale Eisenbahn-Ausstellung in Berlin, welche im Jahre
1880 mit grossem Eifer an Hand genommen wurde und deren Erdffnung im
Laufe dieses Jahres hiitte stattfinden sollen, begegnet wegen Mangel an ge-
eigneten Localititen so grossen Schwierigkeiten, dass deren Ausfilhrung auf
unbestimmte Zeit verschoben werden muss.
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