Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 16/17 (1882)

Heft: 21

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

27. Mai 1882.]

EISENBAHN

121

INHALT:

— Die Feier zur Eriffnung der Gotthardbahn. — Correspondenz. —

Gotthardbahn. — Die Bauten der Schweiz. Landesausstellung.

Miscellanea: Dampfbetrieb fiir Strassenbahnen.

Gotthardbahn.
1.

Ueber die geologischen Verhéltnisse ist in Kiirze Folgendes zu
erwihnen:

Das Terrain zwischen Immensee und Steinen wird durch die
Sandstein-, Mergel- und Nagelfluhbinke des stlichen schroffen Ab-
hanges des Rigi und des westlichen Abhanges des Rossberges ge-
bildet, weleche in ihrer Ausdehnung von Immensee bis Rikenbach
am Zugersee, sowie zwischen Steinerberg und Steinen von Morinen-
schutt iiberlagert sind. Die Strecke des Ueberganges von dem Ge-
hinge des Rigi auf jenes des Rossberges (der Wasserscheide zwi-
schen dem Zuger- und Lowerzersee) ist durch die méchtigen Schutt-
massen des bekannten Bergsturzes von 1806 bei Goldau bedeckt;
ebenso finden sich alte vernarbte Ueberlagerungen von Bergstiirzen
vor Steinen.

Der Abschnitt zwischen Steinen und Brunnen wird aus den
Alluvionen der Biche, welche vom Rossberge und den Mythen
herabstiirzen und aus den Geschiebeablagerungen der Muotta ge-
bildet. Die Kalkwinde am Vierwaldstittersee zwischen Brunnen und
Fliielen, bestehend aus Mergelschiefern und Sandsteinen, gehéren
der Jura-Kreide- und Tertidrperiode an und sind durch den bunten
Wechsel ihrer Schichten, sowie durch die mannigfaltigen Biegungen
und Faltungen dieser bekannt. Diese Felswinde sind sehr zerkliiftet
und durch hiufige Ablosungen sehr gefihrlich, so dass die Bahn
an den wenigen offenen Stellen durch besondere Vorkehrungen ge-
schiitzt werden muss. Ein bedeutenderer Absturz bei Sisikon (von
1801) wurde durch einen Tunnel umfahren. Vor Fliielen ziehen sich
die Felswinde in einem Winkel zuriick und es hat sich zwischen
diesen der michtige Schuttkegel des Griinbaches gebildet. Der Bach
hat sich jetzt der nordlichen Felswand genéhert und wird hier, ein-
geschlossen zwischen michtigen Didmmen, durch eine Gallerie unter-
fahren. Die Stidhilfte dieses Schuttkegels ist durchaus bewachsen.
Vor Flitelen, wo sich eine Felswand dem See wieder vollkommen
genithert hat, musste ein Theil des Vierwaldstittersees in Anspruch
genommen werden, bevor man den Thalboden der Reuss erreichen
konnte.

Das Gebirge, welches das mittlere Reussthal einschliesst, ge-
hort bis zur Ebene von Andermatt (Urserenthal) dem Finsteraarhorn-
massiv an. Das Gestein ist fester Gmeisgranit, welcher bei Meitsch-
lingen in glimmerreichen Cmeis, Glimmer- und Talkschiefer iiber-
geht. Diese Schiefergesteine bilden die Thalgehéinge bis Erstfeld
herab und werden hier von den méchtigen, dem unteren Jura an-
gehorigen, die fast senkrechte Begrenzung des Thales bildenden
Kalkmassen abgeldst. Die Felsgehéinge des Reussthales werden an
vielen Stellen von Moriinenmassen und von aus Ablésungen entstan-
denen Steinhalden iiberlagert. Die bemerkenswerthesten Ablagerungen
ersterer Art befinden sich bei Wasen, wo die Bahn vielfach in die-
selben eingeschnitten ist.

Der Gotthardtunnel durchfihrt den Gneisgranit des Gotthard-
massivs mit einer Binlagerung von Gneis in der Michtigkeit von
ca. 2000 m, Urserengneis mit Einlagerungen von Cipolin, schwarzen
Schiefern und Sericitgneis auf ca. 2300 m unter dem Urserenthal
(Andermatt), Glimmergneis mit glimmerschieferartigen Schichten,
ferner Hornblende fithrendem  Gneis und Hornblendegestein,
Serpentin und quarzitischen Gneis des eigentlichen Gotthardmassivs
in der Méchtigkeit von ca. 7400 m und ca. 3200 m der Tessinmulde
mit felsitischem Glimmergneis und griinem Schiefer, Hornblende-
gesteinschichten, Kalkglimmerschiefer etc., Dolomit, Grauwacke und
Moriéne.

Die oberste Stufe des Tessinthales fiihrt Reste von Dolomit-
schichten und die Thalgehéinge bestehen links aus Glimmerschiefer,
rechts aus Kalkglimmerschiefer. Die bei Stalvedro durchbrochene

Wand besteht aus verticalen Schichten von Glimmerschiefer, glim-
merreichem Gneis, Quarzit und chlorithaltigem Schiefer. Das rechte
Thalgehiinge des niichsten Thalabschnittes  besteht ebenfalls aus
Kalkglimmerschiefer, das linke aus Gneis. Von Fiesso abwirts, wo
der Monte Piottino, in welchen jetzt die Tessinschlucht eingesiigt
erscheint, ehemals das Thal absperrte, werden beide Thalwiinde bis
zur Einmiindung des Misoxerthales hinab aus Gneis gebildet. Der
feste Gneis unter der Dazioschlucht umschliesst eine Einlagerung
diinnschiefrigen, glimmerreichen Gesteins von geringerer Festigkeit,
welche die Erosionsarbeit des Tessin unterhalb der Stufe bei Dazio-
grande ausserordentlich begiinstigte, bezw. die Bildung dieser ver-
anlasste und die Zerriittung eines grossen Terrainabschnittes am
linken Ufer bei Osco verursachte.

Der Gneis des Tessinthales vom Monte Piottino abwirts bietet
wegen seiner ausgezeichneten Spaltbarkeit ein vorziigliches Bau-
material dar. Minder giinstig ist die Lage der Kliftungen des an-
stehenden Gesteins, wo der Bau unmittelbar mit demselben in Be-
rithrung kommt. Die abgerissenen und ohne Stiitze gegen das Thal
herabhiingenden Binke (Piottinen) haben hiufig zu Untermauerungen
und ungiinstigen Fundationen Anlass gegeben. Die Partie des Tessin-
thales ober- und unterhalb des Kataraktes der Biaschina enthlt
vielfach Moréinenablagerungen, von denen die des rechten Ufers un-
mittelbar in und unterhalb der Wasserfille (bei St. Pelegrino) die
michtigsten sind. Die letztere wird durch die Bahn angeschnitten.
Die Boschungsflichen zeigen aber keine so giinstige Zusammen-
setzung wie jene der Nordseite bei Wasen und erfordern weit mehr
Arbeiten zu ihrer Consolidirung. Bemerkenswerth sind noch einige
bedeutende Felsstiirze namentlich bei Calonico und Bodio, welche
jedoch sehr hohen Alters sind. Sowohl die Moréinen als auch diese
Bergstiirze haben die colossalen zerstreuten Felsblocke geliefert,
welchen man in der mittleren und unteren Leventina allenthalben
begegnet.

Die untere Strecke des Tessinthales, welche die Linie im Thal
und entlang des Lago maggiore, sowie entlang des ndrdlichen Ab-
hanges des Ceneri-Gebirges die Linie von Bellinzona nach Lugano
aufnimmt, zeigt an ibren Abhidngen in der ganzen Ausdehnung bis
zur Schweizergrenze Schichten von glimmerreichem Gneis mit ein-
zelnen Lagern von Glimmerschiefer.

Siidlich des Cenerisattels zeigh sich Gneis, welchem sich bei
Lugano Quarzit- und Glimmerschiefer und endlich der Dolomit des
S. Salvatore anschliesst.

Die Steigungsverhiltnisse, welche man fiir die einzelnen Strecken
der Gotthardbahn anzuwenden in die Lage kam, bedingen die Ein-
theilung derselben in Bezug auf den Betrieb. Wihrend némlich
in den Strecken von Immensee bis Erstfeld und Biasca-Dirinella,
wo keine grossere Steigung vorkommt als 10 0/oo, grissere Ziige
mit leichteren Maschinen beférdert werden konnen, miissen auf der
Bergstrecke Erstfeld-Biasca mit den Steigungsverhiltnissen von 25
bis 270/00 weit leichtere Ziige mit stirkeren Maschinen befordert
werden. Die mneuen Giiterzugmaschinen der Gotthardbahn mit 6
bezw. 8 gekuppelten Rédern (Dienstgewicht 43 ¢ bezw. 54 ¢) be-
fordern auf den Thalstrecken 380 ¢ bezw. 500 ¢, withrend ihnen auf
den Bergstrecken nur eine Belastung von 140 ¢ bezw. 170 ¢ gegeben
werden soll. Die Beziechung der Steigungsverhiltnisse in den Thal-
strecken zu jemen der Bergstrecken ist im Allgemeinen derart her-
gestellt, dass eine Lastzuglocomotive der ersteren als Personenzug-
maschine auf der letzteren dienen und dass ein Giiterzug, welcher
auf der ersteren mit einer Maschine befordert wird, auf der Berg-
strecke zwei Maschinen erfordert.

Die Zweiglinie Bellinzona (Giubiasco)-Chiasso trégt, indem sie
auf ihrer nordlichen Rampe die Steigung von 26 %/oo, auf der siid-
lichen Seite bis Lugano Maximalsteigungen von 21 0/o0 und zwischen
Lugano und Chiasso Steigungen von nahezu 17 /00 enthlt, in Be-
zug auf den Betrieb durchaus den Character einer Gebirgsbahn und
lisst nicht eine so vortheilhafte Gliederung des Betriebs zu, wie die
Hauptlinie.

Aus den Betriebsverhiltnissen der Gotthardbahn ergab sich die
Anlage von zwei grosseren Stationen  auf der Nordseite und vier
solchen auf der Siidseite, und zwar der Stationen: Rothkreuz, Erst-
feld, Biasca, Luino, Bellinzona und Chiasso.

Von diesen Stationen dienen die an den Endpunkten in Roth-
kreuz, Luino und Chiasso zum Anschlusse an fremde Bahnen. Die
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