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6 EISENBAHN

[Bd. XVI. Nr. 13.

auf das Geriist, Waschen des Sandes, die Vorbereitung und schliess-
liches Versetzen und Ausgiessen ohne Aufstellen der Schaalung und
Versetzen der T Balken fiir die Erstellung von 1,70 m2 vier Arbeits-
stunden nothwendig waren (also per m2 ca. 2,35 Arbeitsstunden); so
wird bei grosseren Arbeiten in die Stockwerke die Gesammtleistung
der Arbeit ohne Schaalung und Versetzen der I Balken mit zwei
Stunden per m? annihernd richtig bezeichnet sein.

Bei Berechnung der Schaalung ist in Beriicksichtigung zu zie-
hen, dass dieselbe wegen des geringen Gewichtes und der geraden
Form sehr leicht resp. billig erstellt werden kann.

Es wurden gebraucht per m? Bodenfliche :

13 ky T Balken a 22 Cts.
8 seitliche Ziegel a 30 Cits.

Fr. 2.86
, 2.40

4 mittlere Ziegel & 33 Cts. . . , 1.32

8 kg Portland-Cement & 6,50 Cts. , 0.52

81 gesiebter und gew. Sand &4 1 » 0.08

2 Stunden Arbeitslohn & 50 » 1.00

‘ Fr. 8.18,

rechnet man dazu einen Deckenverputz 1m2. , 1.10,
so erhélt man ein Total von . Fr. 9.30 perm? ohne

Einschaalung. Dagegen kostet ein 15 ¢cm Backsteingewdlbe per m?2
8 Fr., misst aber mehr wegen der Rundung, schiebt stéirker und
dabei ist noch die Zwickelaufmauerung zuzurechnen.

Dagegen gestalten sich die Kosten des oben beschriebenen
Holzgebilks, bestehend aus Balken, Schriighoden, Schrigbodenauf-
filllung und Decke mit Strohverguss, Abrieb und Weisseln :

0,072m3 Balken & 50 Fr. Fr. 3.60

1m? Schrigboden . . . . . | 1.30

1m? Auffillung 50 Cts. . . . , 0.50

1m? Decke, latten und putzen . , 2.70

Fr. 8.10.
Die Hourdis sammt Mortel und Versetzen kosten Fr. 5.32; da-
gegen wiirde ein tragfihiger Beton 1:5 der m3 zu 28.— im Par-

terre zwischen die T_Balken gebracht, ca. 3 Fr. kosten, dazu die
Auffiillung 0,50 Fr. der m2, Total Fr. 3.50. Hierbei ist zu bemerken,
dass das Gewicht dieser Construction ca. 150 kg grosser ist, was
z. B. zu folgender Berechnung Veranlassung gibt:

Bei 6 m Linge des Balkens und 1m Gefachbreite braucht es
bei 400 kg per m? oder 2400 kg Totallast ein Widerstandsmoment
von : :

LP 6 2400

W .
P_T hieraus W — — 80

80 — = 180,

dagegen bei 550 kg per m2 oder 3300 kg Totallast:

_ 63X 3300

¥ 80

= 248.

Dem ersten Widerstandsmoment entspricht ein I Balken von
ca. 24 kg Gewicht per m, dem zweiten ein solcher von ca. 30 kg
(deutsche Normalprofile), somit fiir das Cementgewdlbe ca., 6 kg
per m mehr, was a 0.22 Fr. 1.32 Fr. ausmacht, so dass der Unter-
schied zwischen den Hourdis und den Cementgewdlben noch 0.50 Fr.
per m? betrigt, ein Betrag, der aber durch die viel stirkere Ver-
schaalung, sowie durch deren lingeres Stehenlassen absorbirt wiirde.
Ueberdies spricht noch zu Gunsten der Hourdis die weniger starke
Belastung der Umfassungsmauern.

Als weitere Vorziige der Hourdis sind noch die schlechte
Wirmeleitung, die geringe Sonoritit, die Trockenheit gegeniiber der
Schuttauffiillung, die viel grossere Soliditit gegeniiber den Holz-
balken besonders’ da, wo es sich um Aufbringen von Asphalt-,
Cement- oder Plattenboden handelt, anzufiihren. Auch diirften sich
die horizontalen Luftziige zu Ventilationszwecken ausserordentlich
bequem benutzen lassen.

Bei den gewdlbten Hourdis wird oft die untere Seite nicht ver-
putzt, wie dies auch bei den geraden nicht nothwendig ist;
dieselbe kann daher leicht decorativ behandelt werden. So liefert
Montchanin auch farbig glasirte und mit Ornamenten versehene
Gewdlbesteine.

Quaibriicke in Ziirich.
(Mit zwei Tafeln in Lichtdruck.)

Als Fortsetzung unserer Mittheilungen iiber die Concurrenz-
arbeiten betreffend die Quaibriicke in Ziirich legen wir unserer
heutigen Nummer die Ansicht eines Pfeilers und des linkseitigen
Widerlagers des in Ausfiihrung begriffenen Projectes der Herren
Schmid-Kerez, Ph. Holzmann & Co. und Gebriider Benckiser bei.
Wir behalten uns vor, in unseren folgenden Nummern auf die Detail-
pline des primiirten Projectes, sowie auf die uns auf’s Verdankens-
wertheste zur Verfiigung gestellten beiden anderen Projecte zuriick-
zukommen.

Miscellanea.

Gotthardbahn. (Eingesendet.) — In vorletzter Nummer der ,Eisen-
bahn“ wird die Behauptung aufgestellt, das schweizerische Eisenbahn-
departement habe grundsitzlich die Eliminirung des auch wihrend
des Bahnbetriebes erweiterungsfiahigen s. Z. von der bundesrithlichen
Expertencommission empfohlenen Pressel-Kauffmann’schen Tunnel-
profils angeordnet. Diese Darstellung bedarf der Berichtigung. *)

Beziiglich der Beurtheilung der Standfestigkeit des Gesteins in
mehreren lingern Tunnels besteht nimlich schon seit lingerer Zeit
eine Meinungsdifferenz zwischen dem eidgendssischen Inspectorat
und der Bauleitung der Gotthardbahn. Wihrend die letztere be-
trichtliche Strecken unvermauert lassen will, verlangt die bundes-
riithliche Controlbehtrde deren Ausmauerung. Die differirende An-
schauung hat jedoch weit nicht den in Nr. 11 aufgefiihrten Umfang.
Ausserdem wird in einigen lingern Tunnels die Umwandlung der
vorlidufig einspurig ausgesprengten Tunneldecke in das zweispurige
Profil zunéchst ohne Ausmauerung verlangt, wihrend dagegen in
andern Tunnels z. B. dem Leggistein, Dazio und mehreren kiirzeren
das eingeleisige erweiterungsfihige Profil nicht beanstandet wird. Von
einer grundsétzlichen Beseitigung dieser Typen kann also keine Rede
sein.

Um sich véllige Sicherheit zu verschaffen, holte die Gotthard-
bahndirection ein Gutachten von den Betriebsbeamten der Brenner-,
ferner der Schwarzwald- und der Bahn durch den Bohmer Wald
ein, welche ungemauerte Tunnelstrecken in #hnlichem Gestein seit
Jahren zu inspiciren haben und daher vermége ihrer Erfahrungen
ein massgebendes Urtheil abzugeben im Stande sind.

Diese Experten stimmen nicht nur dem Urtheil der Gotthard-
bahnbeamten vollstindig bei, sondern erkliren iiberdies, dass auf
ihren Bahnbezirken weniger solid erscheinende Strecken ohne irgend
welche Gefahr fiir den Betrieb unvermauert gelassen worden sind
und dass ferner — wie dies einleuchten diirfte — die verlangte Um-
wandlung des einspurigen in ein zweispuriges ungemauertes Profil
nur eine Verschlechterung bedeute, da im Drang der Arbeiten von
einer Schonung des Gesteins keine Rede sein kann.

Die Direction der Gotthardbahn hat dieses Gutachten, das wohl
kaum ignorirt werden kann, dem schweiz. Eisenbahndepartement zu-
gestellt und gewirtigt nun den Entscheid dariiber, ob diese Behorde
auf ihrer friiheren Anordnung beharren oder zu einer Modification
derselben Veranlassung nehmen werde.

*) Unser verehrliche Herr Einsender mbge uns folgende kurze Gegenbemer-
kung gestatten: Erstens ist in der beziigl. Notiz nirgends gesagt, das Departe-
ment habe ,grundsdtslich® die Eliminirung des sogenannten Pressel-Kauff-
mann’schen Profiles angeordnet. Zweitens wurde die beanstandete Mittheilung
theils den Berichten der Gotthardbahn selbst, theils der Luzerner W.-Corre-
spondenz entnommen, von welcher Jedermann weiss, dass sie aus den Bureaux
der Gotthardbahn selbst stammt und die man daher wohl als competent und
glaubwiirdig betrachten darf. Der W.-Correspondent schreibt nun aber
wortlich : .

»Die Tunnels sind, resp. wiren, abgesehen von den erst im Berichts-
»monat gestellten Begehren des schweiz. Eisenbahndepartements auf Mehr-
»bezw. Umiinderungsarbeiten, in #hnlicher Lage. Diese Begehren haben sich
»nicht auf die Ausmauerung, wo solche friiher nicht vorgesehen war, beschrinkt,
nsondern es sollen zudem nunmehr erst die frither von der gleichen Amits-
nstelle zur Ausfithrung genelmigten sog. Pressel-Kauffmann’schen, proviso-
»Tisch einspurigen Tunnelprofile in andere umgewandelt werden.“

Die Redaction.
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Gotthardbahn. — Der mit dem ersten Juni in Kraft tretende Fahr-
plan der Gotthardbahn ist noch nicht definitiv bestimmt, namentlich
was die Personen- und Giiterziige anbetrifft. Dagegen lisst sich mit
ziemlicher Sicherheit annehmen, dass an den Fahrzeiten der beiden
Hauptschnellziige, welche nur I. und II. Classe fiihren, kaum mehr
erhebliche Aenderungen vorgenommen werden. Der Fahrplan derselben
ist folgender:

ab Luzern 10.— VM. 10.15 Abends | ab Chiasso 8.55 VM. 9.30 Abends
, Rothkreuz 10.29 , 10.43 " |, Lugano 9.37 , 1015

, Erstfeld 11.47 , 12.08 VM. » Bellinzona 10.40 , 1130

in Goschenen 12.59 NM. 1.22 » Biasca 11.11 , 12.05 VM.

ab 8 1.25 1.27 » Airolo 1.— NM. 2.— ,

. Airolo 1.52 1.58 , | in Goschenen 1.25 , 2.25

» Biasca 3.18 , 8.8% ab = 150 , 230 ,

» Bellinzona 8.47 4,10 » Erstfeld 3.— , 350 ,

» Lugano 445 5.15 | » Rothkreuz 4.25 , 5:25

in Chiasso 5.25 , 555 , | in Luzern 450 , 550

Die Fahrpreise betragen von Ziirich nach Mailand Fr.28.35 I. Cl
und Fr. 20.25 11 CL

Zur Bremsfrage. — Auf der franzdsischen Ostbahn zwischen Paris
und Gretz wurden sehr umfassende Versuche mit einem electrischen
Bremsapparat (Achard’sche Bremse?) vorgenommen, die ein voll-
stindig zufriedenstellendes Resultat ergeben haben sollen. Simmtliche
Wagen des Bremszuges waren electrisch beleuchtet.

Eisenbahnerdffnungen in Deutschland und Oesterreich-Ungarn. — Im
abgelaufenen Jahre, verglichen mit dem Vorjahr, wurden folgende
Strecken dem Eisenbahnverkehr iibergeben:

Deutschland: 1881 1880
a) Staatsbahmen . . . . . . . . . 267,17 km 350,93 km
b) Privatbahnen unter Staatsverwaltung 22,76 4 5458
c) # . eigener Verwaltung 25747, 99,04 ,,
Total in Deutschland. 547,39 km 504,55 km
.+ » Oesterreich . 305,04 32,72 ,
» » Ungarn 126,39 20,00 .

Zusammen . 978,82 km 557,27 km

Die Vermehrung des Zuwachses gegeniiber 1880 betriagt 421,25 km

oder ungefihr 750/, welche beinahe ausschliesslich auf Rechnung

von Oesterreich-Ungarn fillt, indem das Deutsche Reich nur den

verhiltnissmissig geringfiigigen Mehrbetrag von 42,84 km oder 8,5
aufzuweisen hat.

Concurrenzen.

Concurrenz fiir Entwiirfe zu einem feuer- und lebenssicheren Theater.
— Um einen Muster-Theaterplan zu erhalten, dessen Ausfiilhrung ge-
eignet wire, Massenungliicke, wie beim Ringtheater, zu verhiiten, wird
von dem Vorstande der deutschen Hygieine-Ausstellung zu Berlin
eine Concurrenz ausgeschrieben. Das Theater soll 1700 Zuschauer-
plitze, Magazin und Requisitenrdume, Werkstétten und eine Wohnung
enthalten. Nicht nur in sicher-, sondern auch in gesundheitlicher
Beziehung soll das Theater Anspruch auf die Bezeichnung eines
Muster-Bauwerks erheben konnen. Als Beleuchtung ist Gas in Aus-
sicht genommen, jedoch soll bei der Einrichtung die Mdglichkeit des
Ersatzes durch electrisches Licht vorgesehen sein. Das Programm
fixirt keine Baukostensumme, fordert aber genaue Nachweise, be-
ziehungsweise Darstellungen, iiber Alles, was an Einrichtungen, die
der Sicherheit dienen, in Frage kommt. Fiir die Pramiirung der
besten Losungen sind im Ganzen 8000 Mark angesetzt, welche nach
Ermessen der Jury zur Vertheilung kommen. Die Theilnahme an der
Concurrenz steht allen Angehorigen des deutschen Reiches, Oester-
reich-Ungarns und der Schweiz zu. Der Schlusstermin fiir die Ein-
sendung der Arbeiten ist auf den 15. August d. J. festgesetzt.

Concurrenz fiir Entwiirfe zur Stephanie-Briicke in Wien. — Von den
primiirten Projecten wird nach der ,Deutschen Bauzeitung® keins
zur Ausfiihrung kommen; dagegen ist in Aussicht genommen, das
Project mit dem Motto: ., Viribus unilis, Sempre avanti* (als deren
Verfasser zwei Wiener Architecten ermittelt worden sind) der Aus-
fiihrung zu Grunde zu legen. Die Preisrichter hatten dieses Project
seiner Grundidee wegen recht giinstig beurtheilt, von einem Vor-
schlage zur Primiirung aber Abstand nehmen miissen, weil die
statische Begriindung sich als mangelhaft erwies und auch mehrere
constructive Bedenken gegen das Project zu erheben waren.

Eine Concurrenz fiir eine zweite grosse Kirche im Renaissance-Styl
in Dresden soll demniichst zur Ausschreibung gelangen.

Eine internationale Concurrenz-Ausschreibung wird nach dem ,Bau-
techniker® behufs Erlangung von Bauplénen fiir ein monumentales
Parlamentsgebiiude in Budapest ausgeschrieben werden.

Redaction : A. WALDNER,
Claridenstrasse Nr. 80, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architectenverein.

Section Ziirich.
Versammlung am |. Mirs [SS2.

Anwesend : 49 Mitglieder, 5 Giste.

Vorsitz: Herr Priisident Biirkli-Ziegler.

Der Herr Vorsitzende iibernimmt das Referat iiber die im Saale ausge-
stellten 3 Concurrenzprojecte fir die Quaibriicke von den HH. 1. S8chmid &
Holzmann, 2. Locher & Ott und 3. Gubser & Nif. Das sehr interessante und ein-
gehende Referat, dessen Inhalt mit dem in Nr. 10 der ,Eisenbahn“ verdffent-
lichten Berichte des Herrn Redners an die Direction der Quaibauten im
Wesentlichen iibereinstimmt und auf welchen hier verwiesen wird, fiihrt aus,
wie bei der schliesslichen Entscheidung weder die Eisenconstruction, noch
die dsthetische Ausbildung, noch der Kostenpunkt von erheblichem Einflusse
waren, da in dieser Beziehung simmtliche drei Projecte ziemlich gleich da-
stehen; lediglich die Fundationsmethode war ausschlaggebend und sprachen
sich sdmmitliche Ingenieure der Expertencommission fiir den von Schmid &
Holzmann proponirten Pfahlrost aus, welcher Ansicht sich dann auch die
betr. Behorde bei der definitiven Bauvergebung anschloss.

In der Discussion iiber diesen Gegenstand ergreift zuerst das Wort:

Herr Ing. Vigeli (Mitglied der Quaicommission): Redner hat dem durch-
aus objectiven und umfassenden Referate des Herrn Biirkli wenig zuzufiigen.
Der Schwerpunkt zur Beurtheilung der drei vorliegenden Projecte lag in der
gewihlten Fundirung. In dieser Hinsicht konnte bejaht werden, dass das
Pfahlfundament Holzmann unbedingt zuverldssig ist. Betreffs der Brunnen-
fundirung war etwas Misstrauen vorhanden; die Sache ist noch relativ neu
und wenn auch allerdings Berichte iiber gelungene derartige Fundirungen
vorliegen, so liessen doch gewisse Unregelmissigkeiten des Terrains, die sich
bei der Sondirung zeigten, Schwierigkeiten fir die Methode, die eine mdg-
lichst gleichmissige Beschaffenheit des Bodens voraussetzt, erwarten. In die-
sem Falle ist zwar der pneumatische Betrieb denkbar, doch diirfte dessen
Anwendung auf die Kosten unter Umstinden grossen Einfluss haben. Es sind
diese Kosten nicht ganz sicher und liegen namentlich keine zuverlissigen
Daten dariiber vor. Fiir die entscheidende Behorde, welche in financieller
Beziehung grosse Riicksichten auf die betheiligten Kreise zu nehmen hat, war
dieser Punkt aber schwerwiegend, das Sicherere musste vorgezogen werden.

Herr Baumeister Néf: Redner bedauert die wenig ausfiihrliche zeichne-
rische Darstellung des Gubser'schen Projectes in Bezug auf die Fundirung,
da sonst dasselbe jedenfalls mehr in den Vordergrund getreten wire. Der in
diesem Project angenommene Pfahlrost soll mittelst eines Leitrostes einge-
rammt, die oberen Enden der Pfihle im Wasser ausbetonirt, dann ein Trag-
rost aufgelegt werden. Auf diesen letzteren werden mittelst Senkkasten die
fiinf cinzelnen Pfeilertheile im Trocknen in die Hohe betonirt und ist diese
Arbeit in den kleineren Kasten jedenfalls weit leichter und sicherer auszu-
filhren, auch werden die Pfihle bei dieser Anordnung weniger belastet. Die
Rangordnung der drei Projecte scheint dem Herrn Redner nicht die richtige;
entweder sollten die beiden Projecte mit Pfahlrost oder das mit Brunnen-
fundirung voranstehen.

Herr F. Locher tritt fiir die im Project Locher & Ott gewihlte Brunnen-
fundirung ein. Seit 30—40 Jahren sind zahlreiche derartige Fundirungen in
Indien, Schottland, Norddeutschland mit Erfolg in den schwierigsten Fillen
zur Ausfihrung gekommen und schien diese Methode in dem vorliegenden
Terrain am zweckmissigsten. Es werden aus der einschligigen Fachliteratur
Citate gegeben, die die Vorziiglichkeit dieser Fundirungsart in dhnlichen
Fillen, wie der hiesige, betonen. Der Herr Redner bespricht hierauf die ver-
schiedenen gegen die Brunnen erhobenen Bedenken und sucht dieselben zu
widerlegen. Das Steckenbleiben des Brunnens im Schlamm sei wohl mdglich,
allein durch die nach oben konisch eingezogene Gestalt der Brunnen, die ein
Nachrutschen des Terrains begiinstige, bei regelméssigem Betriebe sehr un-
wahrscheinlich. Werde letzterer aus irgend einer Ursache fiir einige Zeit unter-
brochen, so konne ein Stillstehen allerdings eintreten, allein durch kiinstliche
Belastung, Auflockerung des Bodens mit Rohren mit Wasser oder Dampf kann
der Brunnen jedenfalls wieder in Gang gesetzt werden. Da die Brunnen in Schrau-
ben hiingen, die ein regelmiissiges Heruntersenken bewirken, so werde jedes
Hinderniss, das eine schiefe Stellung veranlassen konne, sofort bemerkt, dann
sei durch entsprechende Stellung der Schlammpumpe oder, falls dies nicht
ausreiche, durch Anwendung des pneumatischen Verfahrens, das in ihrem
Project vorgesehen ist, Abhiilte mdglich. Ebenso komme die Pneumatik zur
Anwendung, wenn die untere feste Schicht nicht eben gelagert sein sollte.
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