Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 16/17 (1882)
Heft: 11
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 10.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

66

EISENBAHN

[Bd. XVI. Nr. 11.

Miscellanea.

Continuirliche Bremsen. — Nachdem die seit fiinf Monaten auf der
Strecke Bern-Chaux-de-fonds versuchsweise eingefiihrte automatische
Frictions-Schnellbremse, System Heberlein, vollstindig giinstige Re-
sultate ergeben hat, ist von der Direction der Jura-Bern-Luzern-Bahn
die successive ausgedehntere Anwendung dieser continuirlichen
Bremse beschlossen worden. - Auf den diesjihrigen Sommerkurs
sollen zunichst die Schnell- und Personenziige der Linie Bern-Luzern
mit der Heberleinbremse ausgeriistet werden. — Dieses energische
und zuverlissige Bremsmittel, welches viel rascheres Anhalten auf
den Stationen und schnellere Fahrt in den starken Gefillen gestattet,
ermoglicht die bisherige Fahrzeit der auf simmtlichen Stationen an-
haltenden Personenziige erheblich zu reduciren und zwar fiir die
95 km lange Strecke Bern-Luzern — mit 17 Zwischenstationen und
langen Gefiillen von 209%00 — von ca. 3!/2 auf 3 Stunden. — Es geht
hieraus hervor, dass die continuirlichen Bremsen mnicht nur fiir
Schnellziige, sondern insbesondere fiir solche Personenziige von hohem
Werthe sein konnen, welche auf vielen, dicht auf einander folgenden
Stationen anhalten miissen und dabei erfahrungsgemiiss auf den
Zwischenstrecken oft grossere Maximalgeschwindigkeiten erreichen,
als die eigentlichen Schnellziige.

Electrische Beleuchtung. — Nach dem ,Mon. d. Str. ferr.“ wird der
Mailinder Bahnhof demniichst durch vier grosse electrische Lampen
mit einer Gesammtlichtstirke von 24000 Kerzen erleuchtet werden.
Anlagekosten 66550 Lire; jihrliche Betriebskosten 15168 Lire.

Sicherung des Eisenbahnbetriebs in Deutschland. — Im preussischen
Staatshaushaltsetat pro 1882/83 figurirt, wie die ,Deutsche Bauzeitung*
mittheilt, ein Posten von 600000 Mark fiir Herstellung von Central-
‘Weichen- und Signalapparaten. Es wird zu demselben in den ,Er-
liuterungen® bemerkt, dass, nachdem auf derartige Anlagen in den
vorhergehenden Jahren bereits 700000 M. verwendet worden seien,
die Betriebssicherheit damit erhtht und die Bedienungskosten der
‘Weichen und Signale sich vermindert hitten, es geboten erscheine,
mit der Einfihrung solcher Apparate in grésserem Umfange vorzu-
gehen, um die vollstindige Ausriistung der sémmtlichen fiir Rechnung
des Staats verwalteten Bahnen mit denselben — soweit ein Bediirfniss
dafiir vorliege — innerhalb der néchsten Jahre zum Abschluss zu
bringen.

Gotthardbahn. — Mit dem 15. April wird die Theilstrecke Bellinzona-
Lugano (Monte Cenere-Bahn) dem Verkehr erdffnet. Ueber das
beim Betrieb der Gotthardbahn zur Anwendung kommende Brems-
system soll ein definitiver Entscheid noch nicht gefasst sein. Zuerst
kam die continuirliche Bremse von Heberlein in Betracht, dann, na-
mentlich auf Betreiben der Schweiz. Centralbahn, welche von Basel
aus durchgehende Ziige einrichten will, wurde der Luftbremse von
Hardy der Vorzug eingeriumt. Nun sollen voraussichtlich beide
Systeme zur Anwendung kommen, das eine fiir durchgehende Schnell-
ziige, das andere fiir den gewdhnlichen Betrieb. — Laut Verfigung
des schweiz. Eisenbahndepartements wird das sogenannte Pressel-
Kauffmann’sche Tunnelprofil, von dem man seiner Zeit so grosses
Aufsehen machte, dem vollsténdig ausgemauerten Profil weichen miis-
sen, so dass nachtriglich noch 1568 m auszumauern sind, némlich :
45m im Pfaffensprung-, 43m im Leggistein-, 239 m im Naxberg-,
306 m im Freggio-, 269 m im Prato-, 230 m im Pianotondo- und 436 m
im Travi-Tunnel.

Quaibaute in Ziirich. — Die Ausfiillungs-, Mauerungs- und Strassen-
arbeiten der Quaiunternehmung sind auf dem Submissionswege aus-
geschrieben. Betrag des Voranschlages 2260000 Fr. Das einliisslich
ausgearbeitete 49 Druckseiten haltende Pflichtenheft kann beim Quai-
ingenieur Herrn A. Biirkli-Ziegler bezogen werden (vide Inserat).

Erbauung eines Kristallpalastes in St. Cloud bei Paris. — Das schon
lange gehegte Project der Erbauung eines Kristallpalastes in einem
Theile des reservirten Gartens von St. Cloud sieht nach den ,Basler
Nachrichten® endlich seiner Ausfihrung entgegen. Die Regierung hat
sich mit dem ihr vorgelegten Plane einverstanden erklirt und kommt
so den Wiinschen der Bewohner von Paris und St. Cloud und der
nichstgelegenen Ortschaften entgegen. Die traurigen, zerfallenen
Ueberreste des alten Schlosses werden also verschwinden. Der Park
wird aus seinem vernachliissigten Zustande in eine den heutigen An-
forderungen entsprechendere Anlage umgestaltet, dabei aber mit

Schonung fiir die Ortsverhiltnisse und die Wegsamkeit verfahren
werden. Ein grosses unentgeltliches Museum ist in den neuen Bau-
lichkeiten projectirt. Fiir gewisse Bevilkerungsklassen wird der Ein-
tritt in den Palast freigegeben oder doch dessen Preis sehr herab-
gesetzt werden.

Der Sicherung des Eisenbahnverkehrs in Frankreich wird bekannt-
lich von Seite des Ministeriums der offentlichen Arbeiten stets eine
auch anderwiirts Nachahmung verdienende Aufmerksamkeit gewidmet.
Wir haben nie unterlassen, von den beziiglichen Schritten Notiz zu
nehmen und thun dies nun auch nachtriglich mit Riicksicht auf ein
im ,Journal officiel* verdffentlichtes Circular an die franzisischen
Bisenbahngesellschaften, welches das Datum vom 29. Januar dieses
Jahres triigt. Dasselbe verweist auf die unsern Lesern aus Bd. XIII,
Nr. 15 bekannte Verfiigung vom 13. September 1880, in welcher die
Eisenbahngesellschaften aufgefordert wurden, das Blocksystem auf
denjenigen Linien zur Anwendung zu bringen, welche in gewissen
Tageszeiten von fiinf oder mehr Ziigen in der Stunde in derselben
Richtung befahren werden, sowie auch auf denjenigen Bahnstrecken,
auf welchen sich Geleiseabzweigungen befinden. Fiir starkbefahrene
Strecken wird in dem niimlichen Circular die Einfiithrung von Glocken-
apparalen anempfohlen. Da sich nun durch eine Reihe von Ungliicks-
fillen gezeigt hat, dass das Blocksystem nur dann geniigende Sicher-
heit gewiihrt, wenn es mil grassier Strenge gehandhabt wird und wenn
dabei vervollkommnele Apparate zur Anwendung kommen, so werden
folgende Vorschriften erlassen:

1. Auf den doppelgeleisigen Strecken soll von jetzt an das absolute
Blocksystem zur Anwendung kommen gegeniiber dem auf vielen
Eisenbahnen unter der Bezeichnung ,permissiv¢ eingefiihrten gemil-
derten System, nach welchem in gewissen Féllen ein oder mehrere
aufeinander folgende Ziige in einen blockirten Streckenabschnitt zu-
gelassen werden. Dabei sollen, damit die Wirkung dieses Systems
voll zur Geltung komme, nur solche Apparate Verwendung finden,
die neben der soliden Ausfiihrung und Einfachheit in der Hand-
habung eine unmittelbare und vollstindige Verbindung der electri-
schen und optischen Signale zulassen, so, dass letztere automatisch
die ersteren wiedergeben. Ferner miissen dic Apparate derart einge-
richtet sein, dass eine Stellung auf ,freie Fahrt* nur mit Gestattung
des in der Fahrtrichtung folgenden niichsten Postens moglich ist und
endlich miissen, wenn die electrischen Apparate versagen, alle Signale
in der Haltstellung festgehalten werden. Diese Bedingungen scheinen
in befriedigender Weise durch die electrischen Semaphoren nach
System Lartigue, Tesse und Prud’homme erfiillt zu werden, die der
Minister zur Einfiihrung empfiehlt.

2. Auf den eingeleisigen Strecken sollen die electrischen Glocken-
apparale eingefiihrt werden und zwar wird von denselben das System
Leopolder, welches gegeniiber den Siemens’schen Apparaten den Vor-
zug hat, dass im Nothfall auch die Streckenbediensteten das Alarm-
signal geben konnen, zur Einfithrung empfohlen.

Redaction: A. WALDNER,

Claridenstrasse Nr. 80, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architectenverein.

Das Centralcomite hat an die Vorstdnde der Sectionen des schweizer.
Ingenieur- und Architecten-Vereins folgendes Circular abgesandt:

Geehrte Herren und Collegen!

Zu Handen Ihrer Vereinsmitglieder iibermitteln wir Ihnen durch die Post
eine Anzahl Exemplare der Einladung zur Betheiligung an der Subsecription
fiir ein Denkmal und eine Stiftung zu Ehren Culmann’s.

Auf Anregung des dort unterzeichneten Comites hin ersucht Sie das
Centralcomite, die Sammlung unter den Mitgliedern Ihrer Section gef. an die
Hand nehmen und die eingegangenen Beitrige zusammen an den Quistor,
Herrn Oberingenieur Moser, senden zu wollen.

Mit kameradschaftlichem Grusse zeichnet

Ziirich, 16. Méarz 1882.

Namens des Centralcomites,
Der Actuar:
A. Geiser.

Druck und Verlag von Orell Fissli & Co. in Ziirich.
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