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60 EISENBAHN [Bd. XVI. Nr. IQ.
Blum und der Vorsitzende, der in Bezug auf übersiobtliohe und einheitliche
Gestaltung dem Projeot S den Vorzug gibt.

Herr Stadtbaumeister Geiser sprioht den Wunsoh aus, dass seitens des
Vereins der Ausstellung ein reges Interesse zugewendet werden möge; es
werde sioh hoffentlioh nooh öfter Gelegenheit zur Besprechung und Beurtheilung

der baulichen Fragen bieten.
Herr Baumeister Staub glaubt naohträglioh nooh hinsichtlich der Be-

dachungsfrage auf die im Lande produoirten glatten Ziegel hinweisen zu
sollen. Eb gewährt dieses Material, wenn es sonst die Verhältnisse der Con-
struotion erlauben, jedenfalls die einfachste, sehr billige und auoh dauerhafte
Bedachung, eine Ansicht, die jedooh auoh ihre Gegner in der Versammlung
hatte.

Hierauf Schluss der Sitzung. "•

Einladung
zur

'¦ Betheiligung an der Subscription für ein Denkmal und eine
Stiftung zu Ehren Culmann's.

Am 9. December vorigen Jahres ist uns

Professor Dr. Carl Culmann
durch den Tod entrissen worden. Fachgenossen, Schüler und Freunde
betrauern den Hingang des genialen Forsohers, deB anregenden Lehrers, des
edlen Menschen. Weit über die Grenzen unseres Landes hinaus empfindet
man den grossen Verlust, den.die Wissenschaft und die Technik erlitten
haben.

Die Unterzeichneten wollen dafür sorgen, dass die Anerkennung nnd
Verehrung, die dem Lebenden in reichem Maasse entgegengebracht worden
ist, dass die dankbare Erinnerung, die dem Verstorbenen unerlöschlich bleiben

wird, an der Stätte seiner Wirksamkeit einen würdigen Ausdruck finde.
Ein einfacher Denkstein soll die Grabstätte bezeichnen, eine Büste Culmann's
soll angefertigt und im Polyteohnikum aufgestellt werden. Duroh eine Stiftung
will man die Aussetzung von Preisen ermöglichen, welohe auoh künftigen
Generationen von Studirenden der Ingenieurschule, deren Ruhm er begründet
hat, seinen Namen lebendig erhalten.

Wir wissen, dass die Durchführung dieser Aufgabe überall Unterstützung
finden wird, wo Verehrer und ehemalige Schüler Culmann's leben, und bitten
nun, dafür bestimmte Beiträge an Herrn Oberingenieur Moser *) (Sohöneberg-
strasBe Nr. 2, Zürioh) senden zu wollen. Correspondenzen sind an den Dlreotor
des Polyteohnikums, Prof. Dr. Geiser, zu riohten. Ueber die weitern Sohritte
des Comités, sowie über die eingehenden Beiträge wird jeweilen in der
teohnisohen Wochenschrift „Eisenbahn" Rechenschaft abgelegt.

Zürich, den 27. Februar 1882.

Prof. Dr. C. F. Geiser, Prof. Carl Pestalozzi, Prof. Dr. V. Meyer,
Delegirte der Gesammtoonferenz der Lehrerschaft des eidg.
Polytechnikums ;

Prof. Rebstein, Ingenieur Jegher, Delegirte der Gesellschaft
ehemaliger Polytechniker;

M. W. Jackson, H. Gewecke, Delegirte des Vereins der Pol yteohniker ;
Stadtbaumeister Geiser, Oberingenieur Moser, Delegirte des

schweizerischen Ingenieur- und Architecten-Vereins;
Dr. C. Kappeier, Schulrathspräsident;
C. Ulrich, Stadtrath.

*) Auoh wir erklären uns, auf Wunsch des obigen Comités, zur Entgegennahme
von Beiträgen bereit. Die Red.

Einnahmen Schweizerischer Eisenbahnen.
Be- Im Januar 1882 Differenz g. d. Vorjahr Vom I.Januar bis 31.Januar 1882. Differenz g. d. Vorjahr

Normalbahnen länge Personen Güter Total ir. km Total s. km in »/o Personen Güter Total pr. km Total p. km in °/o |

Km 1 Franken Franken Franken Fr. Franken Ft. | Franken Franken Franken Fr. Franken Fr.Centralbahn 32S1) 222 000 385 000 607 000 1 879 + 42107 + 130 + 7,4 222 000 385 800 607 000 1 879 + 42 107 + 130 + 7,4jBasler Verbindungsb. 5 1000 13 400 14 400 2 880 + 2 508 + 502 + 21,1 1 000 13 400 14 400 2 880 + 2 508 + 502 + 21,1Aarg. Südbahn 47') 8 700 5 650 14 350 305 + 2 690 - 97 - 2,4 8 700 5 650 14 350 305 + 2 690 - 97 - mWohlen-Bremgarten 8 780 400 1 180 147 — 832 - 42 — 22,2 780 400 1 180 147 — 332 - 42 -22,2Emmenthalbahn 464) 13 050 14150 27 200 591 + 14 834 + 76 + 14,8 13 050 14 150 27 200 591 + 14 834 + 76 + 14,8Gotthardbahn 838) 28 900 21 900 50 800 612 + 5 135 - 70 — 10,3 28 900 21 900 50 800 612 + 5 135 - 70 -10,3Jura-Bern-Luzernb. 256 176 000 237 000 413 000 1 614 + 37 272 + 146 + 9,9 176 000 237 000 413 000 1 614 + 37 272 + 146 +;'%«9Bern-Luzern-Bahn 95 30 900 25 900 56 800 598 + 3 652 + 39 + 7,0 30 900 25 900 56 800 598 + 3 652 I 39 + 7,0Bödeli-Bahn 9 1 900 1 700 8600 400 + 377 + 42 + 11,7 1900 1700 3 600 400 + 377 + 42 + 11,7Nationalbahn 02) — — — — — - — — — — — — — —Nordostbahn 5418) 332 000 548 000 880 000 1 627 + 39 373 + 64 + 5,1 332 000 548 000 880 000 1 627 + 39 378 + 64 + 5,iZürich-Zug-Luzern 67 40 700 43 800 84 500 1 261 + 4 737 + 71 '+ 6,0 40 700 43 800 84 500 1 261 + 4 737 + 71 + 6,0Bötzbergbahn 58 30 300 118 700 149 000 2 569 + 28 934 + 499 + P 30 800 118 700 149 000 2 569 + 28 934 + 499 +Effretikon-Hinweil 23 5 800 5 400 11200 487 + 756 + 33 + 7,3 5 800 5 400 11 200 487 + 756 + 33 + 7,3Suisse Occidentale 599B) 344 500 510 500 855 000 1 427 + 110117 + 184 + 14,8 344 500 510 500 855 000 1 427 + 110 117 + 184 + 14,8Simplonbahn 06) — — — — — — — — — • — — — - -Bulle-Romont 19 4 060 10 540 14 600 768 + 2 200 + 116 + 17,8 4 060 10 540 14 600 768 + 2 200 + 116 + 17,8Tössthalbahn 40 11542 12 357 23 899 597 + 1849 + 34 + 6,0 11542 12 857 23 899 597 + 1349 + 34 + 6,0Verein. Schweizerb. 278 192 700 202 100 394 800 1 420 + 9 810 + 35 + 2,5 192 700 202100 394 800 1 420 + 9 810 + 85 + 2,5Toggenburgerbahn... 25 10 970 6 680 17 650 706 — 180 — 7 - 1,0 10 970 6 680 17 650 706 — 180 — 7 - 1,0Wald-Rüti 7 2 460 1860 4 320 617 — 253 - 36 — 5,5 2 460 1860 4 320 617 — 253 _ 36 - 5,5Rapperswyl -Pfäffikon

21 Schweiz. Normalb.

4 1000 360 1360 340 — 79 - 20 — 5,6 1000 360 1360 340 — 79 — 20 — 5,62533 1 459 262 2 165 397 3 624 659 l 431 + 305 007 + 89 + 6,6 1459 262 2 165 397 3 624 659 1 431 + 305 007 + 89 + 6,61) 1881 21 bm weniger
2) „ 164 „ mehr
3) „ 184 „ weniger
4) » 22 „
5) »17 „
6) „ 117 „ mehr
7) 1881 18 „ weniger
8) „ 1.6,

Specialbahnen
Appenzeller-Bahn... 15 6 034 4 613 10 647 710 — 274 — 18 - 2J5 6 034 4 613 10 647 710 274 — 18 - 2,5Arth-Rigibàhn 11 — — — — — - — — — — — — - -Lausanne-Echallens 15 4 794 1067 5 861 391 - 841 - 56 — 12,5 4 794 1067 5 861 391 — 841 _ 56 -12,5Rigibahn (Vitznau) 7 — — — — — - - — — — — — fl.TiO —Rorschach-Heiden 7 1500 1246 2 746 392 — 473 - 68 -14,8 1 500 1246 2 746 392 — 473 -6* -14,8Uetlibergbahn 9 2 591 269 2 860 318 + 2 021 + 225 + 241,8 2 591 269 2 860 318 + 2 021 + 225 + 241,9W'weil-Einsiedeln

5 resp. 7 Bahnen

17 4 550 4100 8 650 509 — 404 - 24 - 4,5 •4.550 4100 8 850 ¦ oi»»' r- 404 - 84 - 4,5
81 19 469 11295 30 764 488 + 29 - 0 - 19 469 11 295 30 764 488 1 29 —" "< -
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