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Concurrenzen.

Concurrenz fiir die Einreichung von generellen Baupldnen fiir die
Hochbauten der schweiz. Landesausstellung. — Da der Bericht des Preis-
gerichtes noch nicht zur Verdffentlichung gelangen kann, so erlauben
wir nns auf die in der heutigen Nummer enthaltenen Verhandlungen
des Ziircher Ingenieur- und Architecten-Vereins anfmerksam zu ma-
chen, in welchen die wesentlichsten Griinde, welche bei der Prémiirung
wegleitend waren, summarisch angegeben sind.

Concurrenz fiir die Projecte der Stephanie-Briicke in Wien. — Bei

der Primiirung erhielt den:

1. Preis das Project ,Wien und Briissel®; Verfasser: Ingenieure
Schmid & Hallama und Architect Jelinek in Wien.

9. Preis das Project ,Utile cum dulei“; Verfasser: Ingenieur Kostlin
in Wien.

3. Preis das Project ,Mozart®; Verfasser: Ingenieur Blecken und
Architect Wallol in Frankfurt a/M.

Redgction : A. WALDNER,
Claridenstrasse Nr. 80, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architectenverein.

Section Ziirich.
Versammlung am 22. Februar 18S2.

Anwesend : 36 Mitglieder, 3 Giste.

Vorsitz: Herr Prisident Biirkli-Ziegler.

Im Saale sind ausgestellt die vier primiirten Projecte der Concurrenz fiir
die Bauten der Schweizerischen Landesausstellung und 8—4 der iibrigen ein-
gegangenen Entwiirfe. Herr Stadtbaumeister Geiser, als Mitglied des Preis-
gerichtes, erhéilt das Wort zv einem Referate iber diese Concurrenz. —
Nachdem die Platzfrage nach langen Verhandlungen zu Gunsten der Platz-
promenade entschieden war, wurde zuniichst durch den Architecten der Aus-
stellung, Herrn Pfister, ein Generalplan ausgearbeitet und hierbei zugleich
die Grosse der zu iiberbauenden Flichen festgestellt, welche im Ganzen
26 000 m? betriigt. BEs resultirt diese Grosse nach anderwirts gemachten Er-
fahrungen hauptsiichlich aus der Bevolkerungszahl des Landes unter Beriick-
sichtigung der speciellen, Binfluss habenden Verhiiltnisse, als Bedeutung der
Industrie etc. In dieser Ziffer sind Einzelpavillons und Restaurationen nicht
enthalten. Fiir die Platzpromenade ist ein Hauptgebdude mit 10000 m? und
eine Kunsthalle mit 1700 m2, fiir das Industriequartier ein zweites Haupt-
gebiude, Maschinenhalle, mit 11300 m? iiberdecktem Raum in dem Concurrenz-
programm¥) verlangt worden. Beide durch die Sihl getrennten Complexe sollen
durch Briicken in zweckmiissiger Weise verbunden sein. Auf mdglichste
Schonung der vorhandenen schdnen Baumgruppen ist bei der Gesammtdispo-
sition Riicksicht zu nehmen. Hinsichtlich der Architectur ist ein einfacher,
den schweizerischen Stilformen entsprechender Holzbau am naturgemissesten.
— Zum Resultat der Concurrenz selbst iibergehend, theilt der Herr Vor-
tragende mit, dass bis zum festgesetzten Termin 15 concurrenzfihige Projecte
eingegangen sind, ein Project musste wegen verspiiteter Ablieferung unerdffnet
gelassen werden. Im Allgemeinen kann gesagt werden, dass die Concurrenz
weder in numerischer noch in qualitativer Hinsicht das gewiinschte Resultat
ergab. Eine ganze Reihe von Projecten musste als weit unter dem Niveau der
Anforderungen stehend ohne Weiteres ausgeschlossen werden. Von den pri-
miirten und den iibrigen hier ausgestellten Entwiirfen will Redner eine kurze
Charakteristik geben und zwar hinsichtlich der allgemeinen Disposition und
Grundrissanordnung und der stilistischen Behandlung. — Von den beiden
ersten Projecten ,Sihl“ (Verfasser die HH. Architecten Adolf Fiichslin von
Brugg und Otto Dorer von Baden, beide in Paris) und ,Doppelkreis® (Ver-
fasser Herr Architect W. Martin-Tuggener in Riesbach, Ziirich) zeigt letzteres
viele Vorziige in Bezug auf die Disposition der ganzen Anlage. Es ist ein
schoner Zugang vom Bahnhof her in Kreisform angelegt und ist das Haupt-
gebidude mit dem grossen Rasenplatz, der Kunsthalle und der schénen Baum-
gruppe davor zu einem vollstindig architectonisch eingerahmten Platze ver-
bunden. Von der nordwestlichen Ecke des Hauptgebédudes fiihrt eine Briicke
iiber die Sihl direct in das hier zu einer langen, schlauchiéhnlichen Halle
ausgestreckte Maschinengebiéude, wilhrend eine zweite Briicke weiter unter-
halb von der Mitte des letzteren ausgehend iiber die Sihl in die Platzprome-
nade zuriickfiihrt. Es wird auf diese Weise ein einfacher und richtiger Turnus
im Weg erreicht, dessen grosse Vortheile sich nicht leugnen lassen. Weniger
gliicklich ist in diesem Project die Anordnung der Maschinenhalle selbst. Die
erwihnte schmale Halle, sowie die Coupirung des Baues durch mehrere Hofe
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erscheint nicht sehr giinstig, da hier vor Allem ein freier, grosser und ein-
heitlich gestalteter Raum erwiinscht ist, der zur Uebersichtlichkeit, leichter
Orientirung und imposanter Wirkung geeigneter ist. Das Hauptgebiude der
Platzpromenade zeigt ein grosses Mittelschiff mit schmalen Seitenschiffen, die
Architectur desselben mit ihren Kuppelbauten diirfte jedoch, 'als zu weit-
gehend, nicht durchfihrbar sein. Weit gliicklicher ist in dieser Beziehung das
Project ,Sihl“ ausgefallen, das auch wegen dieser, seiner hiibschen und vor-
trefflich durchgefiihrten, durchaus den Verhiiltnissen entsprechenden Holz-
architectur als erstes vorgezogen worden ist. Ebenso ist das Maschinen-
gebiiude wegen einheitlicher Gestaltung des Raumes hier besser disponirt und
ist durch Zuriickscliebung desselben ein schéner, freier Platz vor demselben
an der Sihl geschaffen. Die Briickenverbindung ist weniger gut; es ist nur
eine und ziemlich versteckt liegende Briicke angeordnet und daher auch ein
Turnus wie bei Project ,Doppelkreis® nicht mdoglich.

Project 3, ,Mensch irgere dich nicht“ (Verfasser Herr Architect Paul
TUlrich in Paris), hat eine von allen iibrigen Entwiirfen abweichende originelle
Grundrissdisposition; das Hauptgebiiude der Platzpromenade ist derart von
der Linie der Kornhausstrasse nach vornen vorgeriickt, dass von dem freien
Platz vor demselben eine Briicke in directer Linie auf die Mitte des sehr
zuriickgeschobenen Maschinengebiudes zufiihrt; es hat diese Anordnung
offenbar grosse Vorziige; weniger gut ist die Architectur ausgebildet. Auch
bei Project 4, ,Floreat industria helvetica“ (Verfasser Herr Architect A. Wolf
in Ziirich), ist die Disposition im Ganzen genommen gut, der Platz wird sich
hiibsch gestalten. Beim Maschinengebiiude, das durch zu viele Hdfe unter-
brochen, bleibt etwas wenig Platz vornen. Die Architectur des Hauptgebiudes
dagegen ist sehr gelungen und mit vollem Bewusstsein der Erfordernisse
durchgefiihrt. — Die iibrigen ausgestellten Entwiirfe werden sodann vom
Herrn Vortragenden noch kurz besprochen; es zeigen dieselben nichts be-
sonders Hervorragendes, so dass auf ein weiteres Detail hier nicht eingetreten
werden kann. Es wird nun zunichst Aufgabe sein, auf Grund der prémiirten
Entwiirfe ein definitives Project fiir die Ausstellung auszuarbeiten.

In der sich an dieses Referat anschliessenden Discussion wirft Herr
Architect 0. Wol[l zunichst die Frage auf, auf welcher Grundlage der vor-
geschriebene Preis von 18 Fr. per m? iiberdeckten Raumes beruhe und ob die
verschiedenen Concurrenten sich an denselben gehalten und Kostenberech-
nungen gegeben hiitten.

Herr Stadtbaumeister Geiser: Nach den von anderen jiingst abgehaltenen
Ausstellungen z. B. in Halle, Diisseldorf, Mailand etc. erhaltenen Daten
schwankt der Preis zwischen 15—22 Fr. per m?, wobei das Material in der
Hauptsache Eigenthum des Unternehmers bleibt; sodann ist auch eine specielle
Kostenberechnung fiir ein derartiges Gebiéiude durchgefiihrt worden und ergab
sich, dass mit dem Ansatz von 18 Fr. gut auszukommen und schon eine
siemlich reiche Architectur mdglich ist. Einzelne der Concurrenten haben
detaillirte Kostenberechnungen eingesandt, andere haben sich nicht darauf
eingelassen; es kann jedoch gesagt werden, dass, vielleicht mit Ausnahme
von Project 2, dessen Architectur, wie schon erwéhnt, zu weit geht, die Aus-
filhrung zu diesem Preise gemacht werden kann.

Herr Wolf gibt noch einige Auskunft iiber sein Project, es sind einfache
Betonfundamente vorgesehen und fiir die Bedachung Falzziegel, welche Redner
fiir das beste hier zu verwendende Material hilt. Der m? Dachfliche wird
nicht mehr als 2,5 Fr. kosten und es behalten dieselben ihren vollen Werth
bei. Von Zink- oder Asphaltbedachung sollte man jedenfalls Abstand nehmen.

Herr Architect Reutlinger gibt einige Notizen iiber sein Project, bei dem
das Kornhaus in dem Hauptgebiude beibehalten ist, die Bedachung ist in
Schiefer projectirt und macht sich dies sehr solid und hiibsch und hat spiter
gleichfalls fast denselben Werth.

Herr Stadtbaumeister Geiser: Die Frage der Bedachung muss jedenfalls
noch eingehend studirt werden; dieselbe hingt wohl auch hauptsédchlich von
der gewihlten Construction ab. Redner hat in Stuttgart an der dortigen Aus-
stellung ein Asphaltpappendach gesehen,- das sich sehr gut ldngere Zeit ge-
halten hat. :

Herr Ingenieur Paur: Man sollte vor allen Dingen bei der Disposition
der Gesammtanlage dahin streben, einen freien Platz als Centralpunkt zu
schaffen, von dem aus eine allseitige Orientirung leicht und sicher mdglich
ist und sollte die Briicke direct auf diesen Platz fiihren. Eine zu grosse
Ueberlastung der Platzpromenade durch viele Bauten sei moglichst zu ver-
meiden. Diese Idee wird durch Herrn Architect A. Brunner unterstiitzt; von
dem Hauptplatze aus muss man die Facaden der zwei Hauptgebdude und die
Briicke sehen kdnnen.

Herr Architect Alex. Koch, die auffallend geringe Betheiligung der Collegen
und auch namentlich der hiesigen an dieser Concurrenz hervorhebend, findet die
Ursache hiervon darin, dass man habe annehmen miissen, es sei dem erst
Prémiirten die Moglichkeit der Uebernahme der Baufiihrung abgeschnitten
gewesen. — Es wird dieser Ansicht jedoch seitens der Herren Stadtbaumeister
Geiser und Oberst Vigeli-Bodmer entgegengetreten und constatirt, dass hier
ein Missverstindniss vorliege; die geringe Betheiligung finde ihre Erkldrung
wohl eher in der Eigenartigkeit der gestellten Aufgabe und dem etwas kurz
bemessenen Termine.

Von Ingenieur Waldner wird betont, dass diese Concurrenz, im Gegen-
satz zu anderen Anschauungen sehr zu loben sei, weil sie sich streng an die
Vorschriften des schweiz. Ingenieur- und Architecten-Vereins gehalten hat. :

An der Discussion betheiligen sich ferner noch die Herren F. Brunner,
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Blum und der Vorsitzende, der in Bezug auf iibersichtliche und einheitliche
Gestaltung dem Project 8 den Vorzug gibt.

Herr Stadtbaumeister Geiser spricht den Wunsch aus, dass seitens des
Vereins der Ausstellung ein reges Interesse zugewendet werden moge; es
werde sich hoffentlich noch &fter Gelegenheit zur Besprechung und Beurthei-
lung der baulichen Fragen bieten.

Herr Baumeister Staub glaubt nachtriiglich noch hinsichtlich der Be-
dachungsfrage auf die im Lande producirten glatten Ziegel hinweisen zu
sollen. Es gewiihrt dieses Material, wenn es sonst die Verhiiltnisse der Con-
struction erlauben, jedenfalls die einfachste, sehr billige und auch dauerhafte
Bedachung, eine Ansicht, die jedoch auch ihre Gegner in der Versammlung
hatte.

Hierauf Schluss der Sitzung. K.

Einladung
zur
Betheiligung an der Subscription fiir ein Denkmal und eine
Stiftung zu Ehren Culmann’s.

Am 9. December vorigen Jahres ist uns
Professor Dr. Carl Culmann

durch den Tod entrissen worden. Fachgenossen, Schiiler und Freunde be-
trauern den Hingang des genialen Forschers, des anregenden Lehrers, des
edlen Menschen. Weit iiber die Grenzen unseres Landes hinaus empfindet
man den grossen Verlust, den _die Wissenschaft und die Technik erlitten

Die Unterzeichneten wollen dafiir sorgen, dass die Anerkennung und
Verehrung, die dem Lebenden in reichem Maasse entgegengebracht worden
ist, dass die dankbare Erinnerung, die dem Verstorbenen unerléschlich blei-
ben wird, an der Stiitte seiner Wirksamkeit einen wiirdigen Ausdruck finde.
Ein einfacher Denkstein soll die Grabstitte bezeichnen, eine Biiste Culmann’s
soll angefertigt und im Polytechnikum aufgestellt werden. Durch eine Stiftung
will man die Aussetzung von Preisen ermdglichen, welche auch kiinftigen
Generationen von Studirenden der Ingenieurschule, deren Ruhm er begriindet
hat, seinen Namen lebendig erhalten.

Wir wissen, dass die Durchfiihrung dieser Aufgabe iiberall Unterstiitzung
finden wird, wo Verehrer und ehemalige Schiiler Culmann’s leben, und bitten
nun, dafiir bestimmte Beitrige an Herrn Oberingenieur Moser *) (Schéneberg-
strasse Nr. 2, Ziirich) senden zu wollen. Correspondenzen sind an den Director
des Polytechnikums, Prof. Dr. Geiser, zu richten. Ueber die weitern Schritte
des Comites, sowie iiber die eingehenden Beitriige wird jeweilen in der tech-
nischen Wochenschrift ,Eisenbahn“ Rechenschaft abgelegt.

Ziirich, den 27. Februar 1882,

Prof. Dr. C. F. Geiser, Prof. Carl Pestalozzi, Prof. Dr. V. Meyer,
Delegirte der Gesammtconferenz der Lehrerschaft des eidg,
Polytechnikums ;

Prof. Rebstein, Ingenieur Jegher, Delegirte der Gesellschaft

' ehemaliger Polytechniker;

M. W. Jackson, H. Gewecke, Delegirte des Vereins der Poly
techniker;

Stadtbaumeister Geiser, Oberingenieur Moser, Delegirte des
schweizerischen Ingenieur- und Architecten-Vereins;

Dr. C. Kappeler, Schulrathsprisident;

C. Ulrich, Stadtrath.

*) Auch wir erkliren uns, auf Wunsch des obigen Comites, zur Entgegen-

haben. nahme von Beitrigen bereit. Die Red.
Einnahmen Schweizerischer Eisenbahnen.
Be- Im Januar 1882 Differenz g. d. Vorjahr| Vom I.Januar bis 31.Januar 1882. (Differenz g. d. Vurjahr‘|
triebs - |
Normalbahnen linge| Personen] Giiter | Total lpr. km || Total |p.km |in Personen‘ Giter | Total |pr. km| Total |p.km |in %0,
Km || Franken | Franken | Franken Fr. Franken | Fr. Franken | Franken | Franken Fr. Franken | Fr.
Centralbahn... ... ... 3281)| 222000| 385000 607000 1879 |+ 42107+ 130+ 7,4] 222000/ 385800| 607000 1879 ||+ 42107 + 130|+ 17,4
s |
Basler Verbindungsb. 5 1000 13 400 14400 2880 |+ 2508(+ 502|+ 21,1 1000 13 400 14400/ 2880 |+ 2508+ 502|+ 21,1,
Aarg. Siidbahn ... ... 477) 8700 5 650 14350] 305 [+ 2690— 97/— 2,4 8 700, 5650 14350| 305 |+ 2690/— 97— 2,41
Wohlen-Bremgarten 8 780 400 1180 147 ||— 832|— 42|— 222 780 400 1180 147 ||— 332|— 42|— 22,2
Emmenthalbahn 464) 13 050 14 150 272000 591 |+ 14834+ 76|+ 14,8 13 050 14 150 27200/ 591 |+ 14834(+ 76|+ 14,8
Gotthardbahn ... ... 838) 28 900 21 900 50800 612 |+ 5135— 70|— 10,3 28 900 21 900 50 800 612 |+ '5185|— 70— 10,3'
Jura-Bern-Luzernb.| 256 176 000| 287 000| 413000| 1 614 ||+ 37 272|+ 146|+ 9,91 176000 237000 413000 1 614 [+ 37 272|+ 146 + 9,9
Bern-Luzern-Bahn ...[ 95 30 900 25 900 56800\ 598 |+ 3652+ 394 7,0 30 900 25900 56800| 598 |+ 3652|4+ 89[4+ 7,0’
Bbdeli-Bahn.... ... ... 9 1900 1700 3600 400 ||+ 377+ 42|+ 11,7 1900 1700 3600/ 400 |+ 377+ 42|+ 11,7
Nationalbahn ... ... 02) - - — — — — — — e i i it b el
Nordostbahn -| 5413) 332000, 548000 880000| 1 627 + 39373+ 64|+ 5,1 332000/ 548000| 880000 1 627 |+ 39 878|+ 64|+ 5,1
Zirich-Zug-Luzern...| 67 40 700 43 800 84500| 1261 ||+ 4737+ 71|+ 6,0 40700 43 800 84500) 1261 |+ 4737+ T1 + 6,0
Botzbergbahn ... ... 58 30 300 118 700 149000| 2 569 [+ 28 934|+ 499|+ ? 30300 118700 149 000| 2 569 ||+ 28 934 + 499|+ ?
Effretikon-Hinweil ...| 93 5 800 5400 11200 487 ||+ 756|+ 33|+ 7,3 5 800 5400 11200( 487 ||+ 756|+ 33|+ 7,3
Suisse Occidentale 599%) 344500, 510500/ 855000 1427 |+ 110117(+ 184|+ 14,8] 344500 510500 855 000) 1427 |+ 110117|4+ 184|+ 14,8
Simplonbahn... ... ...[ 0% —_ — — — — = — - 2L = 2y A £ s
Bulle-Romont 19 4060 10 540 14 600 768 |+ 2200+ 116|4+ 17,8 4060 10 540 14 600 768 |+ 2200/4+ 116|+ 17,8
Tossthalbahn ... ... 40 11 542 12 357 23899 597 |+ 1849+ 34|+ 6,0| 11 542 12 857 23899 597 4+ 13494 34+ 6,0
Verein. Schweizerb.| 278 192700/ 202100| 394800| 1420 |+ 9810/+ 85+ 2,51 192700] 202100 394 800| 1420 |+ 9810+ 35(+ 2,5
Toggenburgerbahn...| 25 10 970 6 680 17650| 706 ||— 180(— 7[— 1,0 10 970 6 680 17 650/ 706 ||— 180(— 7/— 1,0
Wald-Riiti ... ... ... 7 2460 1860 4320 617 ||— 258|— 386|— 5,5 2 460 1860 4 320 617 |— 253(— 36|— 5,6
Rapperswyl -Pfiffikon 4 1000 360 1360, 340 ||— 79|— 20(— 5,6 1 000 360 13860| 340 ||— 79— 20[— 5,8
21 Schweiz. Normalb. (2533 | 1 459 262| 2 165 397| 3 624 659 1431 |4+ 805007+ 89|+ 6,6 1459262| 2165397| 3624 659| 1431 ||+ 305 007 + 89|+ 6,6
1) 1881 21 km weniger e
2) , 164 , mehr
3) , 184 , weniger
4) 5 22, »
5) , 117, ,,
6) , 117, mehr
7) 1881 18 , weniger
8) » 16 , n
Specialbahnen
Appenzeller-Bahn...| 15 6034 4613 10647 710 |— 274|— 18/— 25 6034 4613 10647 710 ||— 274(— 18— 23
Arth-Rigibahn ... ... 11 =4 — = o [ - 2. L =1 i o 2 2 -
Lausanne-Echallens| 15 41794 1067 5861 391 |[— 841/ 56|— 12,5 41794 1067 5861/ 391 [— 841/ 56|— 125
Rigibahn (Vitznau) ...[ 7 - = = b — = — — bl 8 ST s =5 i
Rorschach-Heiden 7 1500 1246 2746| 392 |— 473|— 68|— 14,8 1 500, 1246 2746/ 892 |— 478|—  68|— 14,8
Uetlibergbahn ... ... 9 2591 269 2860, 318 |+ 2021/+ 225+ 241,9ﬂ 2591 269 2860, 318 |+ 2021|4+ 225+ 21,9
W’weil-Einsiedeln | 17 4550 4100 8650, 509 |— 404|— 24[— 4,3 4 550 4100 8650/ 509 |— 404/ 24— 45
5 resp. 7 Bahnen 81 19 469 11 295 301764| 488 ||+ 29|—  o|— ? 19 469 11 295 30764| 488 |+ 29— of— ?

Druck und Verlag

von Orell Fissli & Co. in Zurich.
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