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48 EISENBAHN

Bd. XIV. Nr. 8.

Necrologie.

§ Victor Calliat. In Paris starb am 12. Januar der ehemalige Architect
der Stadt: Victor Calliat im Alter von 79 Jahren. Er war der Begriinder der
Encyclopédie d’architecture und Herausgeber der trefflichen Monographien
iiber das Hotel de ville, die Sainte-Chapelle, die Eglise Saint-Eustache, so-
wie der viel benutzten ,Paralléles des maisons de Paris.

7 Constantin Ton. In Petersburg ist am 6. d. M. der greise, fast 90-jihrige
ehemalige Rector der Academie der Kiinste, der Nestor der Architecten Russ-
lands : Constantin Ton, gestorben.

7 Carl Graf. Im jugendlichen Alter vonbloss 30 Jahren verstarb am 28.Jaun.
in Budapest unser College Ingenieur Carl Graf, Vertreter der G.e.P. fiir
Ungarn. Der Verstorbene besuchte das eidg. Polytechnikum von 1870—1872
und bekleidete seither die Stelle eines Ingenieurs der Kaschau-Oderberger-
Bahn.

Redaction : A. WALDNER,

Claridenstrasse Nr. 385, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircherischer Ingenieur- und Architecten-Verein.

Sitzung vom 9. Januar 18S1.  (Auf der Meise.)

Anwesend : 23 Mitglieder.

Vorsitz: In Verhinderung des Priisidiums: Herr Stadtbaumeister Geiser,

Nach Erledigung einiger Vereinsgeschiifte erhiilt das Wort Herr Ingenieur
A. Végeli zu einem Vortrage iiber die Verkehrsverhiltnisse in Nordamerika,
Der Herr Vortragende macht sehr interessante Mittheilungen iiber seine
Beobachtungen auf einer Reise in den Vereinigten Staaten wiihrend des letzten
Sommers.

Zundchst werden die Verkehrsverhiltnisse zwischen Europa und Nord-
amerika besprochen, die verschiedenen Dampferlinien von den européischen
Hafenorten erwihnt, wobei sich ergibt, dass fiic die Schweiz und Siiddeutsch-
land die Linie tiber Havre vorzuziehen ist, welche denn auch vom Redner
gewiihlt wurde. Die vorziigliche Einrichtung dieser grossen Postdampfer,
die fiir Reisende erster Kajiite mit allem moglichen Comfort ausgeriistet sind,
wird riihmend hervorgehoben, ebenso die bedeutende Leistung  dieser
Schiffe in Bezug auf die Geschwindigkeit der Fahrt. Bei einer Entfernung
von ca. 5800 ki zwischen Havre und New-York dauert die Fahrt im Mittel
zehn Tage ; es werden daher ca. 13 " Seemeilen oder etwas iiber 20k
per Stunde zuriickgelegt, unter giinstigen Umstinden steigt jedoch die
Leistung bis zu 30 km per Stunde.

Dabei ist der Fahrpreis ein verhiiltnissmiissig niedriger, indem beispiels-
weise fiir die erste Kajiite derselbe incl. sehr guter Verflegung 500 Fr. be-
triigt, was circa 8,5 Centimes per Kilometer ausmacht, wiihrend der Preis fiir
eigentliche Auswanderer 115—120 Fr., somit nur 2 Cts. per Kilometer betriigt.

Der Herr Vortragende geht sodann zu den Verkehrsverhiiltnissen New-
Yorks, als der wichtigsten und interessantesten Metropole, iiber, Die eigen-
thiimliche topographische Lage New-Yorks auf einer schmalen Landzunge
zwischen Hudson und Bast River von nur circa 8,5 km Breite, die zu einer
bedeutenden Ausdehnung der Stadt in die Liinge von nun iiber 20 ke fiibrte,
wird erdrtert und durch Vorweisung eines Planes noch niiher illustrirt, Auf
der dussersten Spitze dieser Landzunge befindet sich die Altstadt New-Yorks,
die, schlecht und winklig gebaut, den Redner zu Vergleichen mit manchen
Quartieren Ziirichs fiihrte. Dieser Theil ist jedoch Centrum des Verkehrs, es
befinden sich hier keine eigentlichen Wohnhiiuser, sondern die Handelsmaga-
zine und Geschiiftshiiuser, so dass tiglich mindestens /2 Million Personen,
Kaufleute , Angestellte etc. aus den andern Quartieren hier Morgens hin
und Abends wieder zuriickgebracht werden miissen, neben dem natiir-
lich noch sehr bedeutenden anderen Verkehr. Es dienen dazu nun Om-
nibusse und Pferdebahnen, vor Allem aber die New-York eigenthiimlichen
8. g. elevated vailrouds, welche die Hauptmasse dieses lebhaften Verkehrs
vermitteln. Diese letzteren Bahnen sind bekanntlich auf eisernen Siiulen und
Eisénconstructionen in einer Héhe von cirea 5 m durch die Strassen gefiihrt,
es findet auf ihnen ein ununterbrochener Verkehr von friih fiinf Uhr Morgens
bis Nachts zwei Uhr statt, dessen Inconvenienzen fiir die Hiiuserbesitzer ete.
diese Bahnen allerdings nur fiir Amerika als durchfiihrbar erscheinen lassen.
Durch mehrere Photographien waren diese elevated railroads noch nither er-
liutert, namentlich war auch in interessanter Weise ersichtlich, in wie kiihner
Anlage Curven in denselben ausgefiihrt sind. Der Fahrpreis stellt sich bei
diesen Bahnen fiir die Fahrt des Morgens und Abends auf 25 Centimes, fiir
die iibrige Zeit aber auf circa 50 Centimes. Von diesen clevated railroads
gehen dermalen vier Hauptlinien in vier parallelen Strassenziigen von der
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Altstadt aus durch die andern Stadttheile bis in die dussersten Quartiere. Zu
andern Verkehrsmitteln iibergehend, wird zuniichst die schon seit zehn Jahren
im Bau begriffene Hiingebriicke iiber den East River zur Verbindung mit Brooklyn,
einer Aussengemeinde New-Yorks, besprochen, deren Fahrbahn in die Hohe
von circa 25 m iiber den Wasserspiegel zu liegen kommt, wie denn iiberhaupt
bei allen Briicken Amerika’s die sehr bedeutende Héhenlage derselben iiber
dem Wasser bemerkenswerth ist, die gewiihlt werden muss, um alle und jede
Beeintriichtigung der Schifffahrt zu‘vermeiden. Da die Ufer der Fliisse meist
niedrig, so erfordert diese Lage ausserdem beiderseitig bedeutende und weit-
reichende Zufahrtsrampen, die sich bei obiger Hingebriicke noch mit kost-
spieligen Expropriationen verbanden. Der Kostenanschlag dieses riesigen
Bauwerkes geht bis zur Héhe von 50,000,000 Fr. Doch schien dem Herrn
Redner die endliche Fertigstellung desselben, ebenso wie die Ausfiibrung eines
zweiten grossartigen Werkes, eines Tuunels unter dem Hudson durch zur
Verbindung von New-York mit New-Jersey, noch sehr problematisch. Was
letzteren anbetrifft, so sollte-derselbe circa 5000 Fuss engl. lang werden; or
wurde von einer Seite durch einen Schacht in ganz gewGhnlicher Weise wie
8. Z. der Londoner Themsetunnel vorgetricben. Bekanntlich ist jedoch durch
einen etwas spiter erfolgten Wassereinbruch der Betrieb dieses Tunnels der-
malen eingestellt.

Von New-York zu dem Verkehrswesen der Union im Allgemeinen iiber-
gehend, bespricht der Herr Vortragende nup zuniichst das Eisenbahnwesen, in
welchem Vieles anders als bei uns sich darstellt. Die Bahnhofe als Personen-
stationen zeigen iiberall nur ungeordnete Anlagen, da man Billets und Gepiick-
expedirung schon im Hotel in der Stadt besorgen kann, was iiusserst bequem
und ganz sicher ist. Als vorziiglich werden die Einrichtungen der Waggons
geschildert. Die allgemeine Einfihrung von Schlafwagen, Salonwagen, Hotel-
wagen ete. ist allerdings bei den grossen Strecken, die man z. B. auf der Pacific-
bahn zu durchfahren hat, auch néthig; staunenswerth ist iiberhaupt die grosse
Fiirsorge fiir ~die Reisenden. Die Concurrenz der zahlreichen Gesellschaften
hat hier Wunder gewirkt; dies #ussert sich auch unter Anderm in den
vielen und vortrefflichen Fahrtenplinen, die man iiberall gratis erhélt und
von welchen vom Herrn Redner eine grosse Anzahl vorgezeigt wurden.
Namentlich zeichnen sich hier die verschiedenen Zufahrtslinien zur Pacific-
bahn vortheilhaft aus.

Auf die Béschungen des Bahnkirpers ist durchweg wenig Aufmerksamkeit
verwendet, dagegen fand Redner den Oberbau allgemein in ausgezeichnetem
Zustande, namentlich auch auf der Pacificbahn. Das Material desselben muss
ein ganz vorziigliches sein; eine grissere Anzahl Schwellen als bei uns mit
nur 65—70¢m Entfernung, grosse Schienenlingen von 10—15 i tragen wesent-
lich zur Annehmlichkeit des Fahrens in den sechsachsigen Waggons bei. Dabei
ist die Geschwindigkeit eine sehr bedeutende, beispielsweise wurde von Herrn
Végeli die 90w lange Strecke zwischen Philadelphia und New-York ohne
Anhalten in 55 Minuten zuriickgelegt. Auch einer interessanten Schmalspur-
bahn mit zahlreichen Zweiglinien nach den Minen, von Denver nach Santafé
in Neu-Mexiko lings des Felsengebirges, geschieht ausfiihrliche Erwihnung.
Was die Fahrpreise auf den Eisenbahnen anbetrifit, so sind dieselben ver-
hiiltnissmiissig niedrig; auf der Pacificbhahn werden sie zu 21,4 Centimes per
Kilometer angegeben. Auch die Baukosten der Bahnen sind niedrig, bis 1878
werden dieselben auf durchschnittlich 188 000 Fr. per Kilometer angegeben, wilh-
rend in England der Kilometer 500 000 Fr., in der Schweiz 300 000 Fr. kostete.

Es folgen nun noch kurze Besprechungen der Briicke iiber den Missis-
sippi bei St. Louis, sowie der grossartigen Bauten in Chicago, der Tunnels
unter dem Chicagofluss und der Wasserversorgung dieser Stadt aus dem Mi-
chigansee, sowie endlich ein Blick iiber die grosseren Hochbauten, die sich
durch eine gewisse Einformigkeit und einen Schematismus nach bestimmten
als typisch geltenden Mustern auszeichnen, aber stets grosse Bausummen er—
fordern und hiermit schliesst der Herr Redner seinen interessanten Vortrag.

In der sieh anschliessenden Discussion stellt Herr Stadtrath Ulrich an
den IHerrn Vortragenden eine Frage wegen der Verhiiltnisse der Tramways ;
er wiinscht Auskunft dariiber, ob Herr Vogeli dihnliche schwierige Fille wie
sie in Ziirich bestehen und sich der Ausfiihrung bisher entgegenstellten, be-
obachtet habe und dariiber Nitheres angeben kionne.

Herr Ingenieur Vigeli erwiedert hierauf, dass im Allgemeinen die ameri-
kanischen Stidte keinen Vergleich hier zuliessen, die Strassen seien dort
meist gerade und sehr breit angelegt, so dass der Anlage von Tramways keine
Hindernisse entgegen stehen, dagegen habe er allerdings in der Altstadt New-
Yorks mit Zirich analoge Fiille vorgefunden, es seien dort theilweise grissere
Schwierigkeiten anstandslos iiberwunden worden und er besitze dariiber No-
tizen, die er gelegentlich mittheilen wolle. Im Allgemeinen seien jedoch die
Tramways gerade in New-York in schlechtem Zustande, das Strassenpflaster
sei sehr schlecht und auch die Gleisanlagen lassen viel zu wiinschen iibrig.
Herr Huber-Werdmiiller findet, man habe Beispiele von schwierigen Stellen
fiir Tramways in grosserer Niihe als New-York; derselbe weist diesfalls auf
die Verhiiltnisse in Metz und Frankfurt a./M. hin.

Schluss der Sitzung elf Uhr.
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