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5. Februar 1881.]

EISENBAHN 35

Bericht iiber die Arbeiten an der Gotthardbahn
im December 1880.

Grosser Gofthardtunnel. Nachstehende, dem officiellen Ausweise
entnommene, tabellarische Zusammenstellung gibt niihere Auskunft
iiber den Fortschritt und Stand der Arbeiten im grossen Gotthard-
tunnel wihrend und am Ende des Berichtsmonats.

Goschenen Airolo Total

s Ende | Fort- | Ende | Ende | Fort- | Ende | Ende

StanddepArbsitan Nov. |schritt| Dec. | Nov. | schritt| Dec. Dec.
l. Meter| i. Dec. |I. Meterl. Meter| i. Dec. |1. Meter| 1. Meter
Richtstollen T744,7 | m T744,7 || 7167,7 m T167,7 |14 912,4
Seitl, Erweiterung | 77047 | — | 7704,7 | 7167,7 | T167,7 || 14 872,4
Sohlenschlitz . 6736,9 | 217,1 | 6954,0 | 6204,0 | 195,1 | 6489,1 | 13 443,1
Strosse 5719,8 | 250,0 | 5969,8 | 5627,4 | 227,9 | 5855,3 1 11 825,1
Vollausbruch . 4704,0 | 96,0 | 4800,0 || 4944,0 | 45,0 | 4989,0 | 9789,0
Deckengewdilbe 6957,4 ; 19,6 | 6977,0 || 6866,5 | 138,2 | 7004,7 || 13 981,7
Oestl. Widerlager || 4709,0 | 20,0 | 4729,0 |5301,0 | — | 5301,0 10030,0
Westl. 1 5068,3 | 123,2 | 5191,5 | 5180,0 | 172,8 | 5352,8 |10 544,3
Sohlengewdlbe 62,0 l = 62,0 — — — 62,0
Tunnelcanal 4616,0 =1 4616,0 || 4964,0 | 208,0 | 5172,0 || 9 788,0
Fertiger Tunnel . || 4616,0 — \ 4616,0 || 4865,7 80,0 | 4945,7 || 9561,7 ‘

Hieraus kann ersehen werden, dass die Ausbruchsarbeiten inten-
siv betrieben wurden, wihrend die Mauerungsarbeiten einen sehr
geringen Fortschritt aufweisen. Die obere Etage des Sohlenschlitzes
ist nun bis auf 80m in der centralen Druckpartie ganz abgebrochen.
In der Druckpartie bei 2,8 km schreiten die Arbeiten ohne Stirung
stetig vorwirts.

Zufahrtslinien. Stand und Fortschritt der Arbeiten an den Zufahrts-
linien sind durch folgende Zahlen dargestellt:

Sectionen |
December 1880 I“‘S’::_“' Fjiielen-'; Ai.rolo- l n%‘;‘iz'_ bg;‘;;- Total
Fliielen Goschen.[ Biasca Pino | Lugano
Linge in Kilom. | 31,980 | 38,742/ 45,838 16,200 \ 25,952 | 158,712
Erdarbeiten:1)
Voransch. 1SS0m?| 863 352 |1 289 403|1 673 8791 299 432 | 518 100 ‘14 644 166
Fortsch.i. Dec. ,, || 36010 17290, 26 510 9900 | 19620 ‘ 109 330
Stand a.31. , , ||638310 [1048340/1 394 430| 231 500 | 407 960 |13 720 540
Lagefin ooy b 80/ 74 81 83 77 79 20
Mauerwerk :
Voransch. 1SS0 m3|| 49799 93275 78651| 30072 | 32680 || 284 477
Foxtsch.i. Dec. 620 490 1040 230 660 3040
Stand a. 31. , 34 490 66 010| 66 490\ 26470 | 19620 | 212980
b - o/l 69 71 85| 88 60 75
Tunnels:2) I
Voransch.a.b.c.m| 54827 7218,6/ 8070,8 o 8222,2| 24 053,8
© . fard. | 51450 44690 38120 — 1475,0| 14901,0
. . e .| 50230 2832700 24350 — 1475,0| 11 260,0
Fortschritt i.Dec. | .
a. Richtstollen m|  — 142 264  — 150 556
b. Erweiterung , | 100 146 246 = 287 | 779
c. Strosse a2l 370 207 297 —_ 224 1098
d. Gewdlbe 9| 581 292 175 — 94 1142
e. Widerlager , | 428 71 117 - 161 7
Stand a. 31. I)uc.'l)j‘
a. Richtstollen m‘ 5482 6973 6656 — 2306 21 417
b. Erweiterung ,| 5008 6400 5244 — 1715 || 18427
¢. Strosse | 4787 | 5918 sos0| — 1204 | 16949
d. Gewdlbe | 3380 3985 1262 — 817 8744
e. Widerlager ,| 8852 1970 1111] — 770 7703
Stand a. 31. Dec.)
a. Richtstollen %/o 100 96 82 — 2 89
b. Erweiterung , l 91 88 65 — 55 77
c. Strosso l 87 81 62 — 81 70
d. Gewdlbe | 66 74 33 — 55 || 59
e. Widerlager ,, i 85 46 — 52 68
I |
1) Exclusive Sondirungsarbeiten fiir Briicken, Gallerien etc.
2) Inclusive Voreinschnitte an den Miindungen.

Bezeichnen wir mit 4 den Stand der Arbeiten Ende December, mit
B denjenigen Ende November!), beides in Procenten des Voranschlages
ausgedriickt, so ergibt sich als mittlerer procentualer Fortschritt wiih-
rend des Berichtsmonates fiir die

A B
Erdarbeiten ... ... ... 80%0—T8% = 290 gegen 3 %o im Nov.
Mauerwerksarbeiten ... 75%—T4%= 1% , 3% ,
Tunnelarbeiten:
a) Richtstollen 899/0—87% = 2% , 3% , .,
b) Erweiterungen 7790 —73% = 4% , 3% , .
¢) Strossen ... ... 700/0—660% = 4% , 5% , .,
d) Gewslbe ... ... 599/2)-3290=27%3 , 5% , »
¢) Widerlager 68 0/02)-29 0/o = 39 9/0?) ST e

Auch in diesem Monat wurden die Arbeiten im Freien durch die
milde Witterung begiinstigt; trotzdem blieb die Leistung wegen der
vielen Feiertage, der reducirten Arbeiterzahl und der kurzen Tage
eine geringe.

Immensee-Fliielen. Im Strossenabbruch und in der Mauerung der
grosseren Tunnels sind bedeutende Fortschritte zu verzeichnen.

Fliielen-Goschenen. Mit Ausnahme der Dammliicke beim Schiichen-
bach sind nunmehr die eigentlichen Unterbauarbeiten von Flielen
bis Amsteg (Windgellen-Tunnel) vollendet. Im Pfaffensprung-Tunnel
erzielte die Maschinenbohrung 57m, die Handbohrung 18m Fort-
schritt. Die nach dem am 15. December erfolgten Durchschlag des
Leggistein-Tunnels vorgenommenen Axenbestimmungen ergaben eine
seitliche Abweichung von 28mm, eine Lingendifferenz von 50 mm
und eine Hohendifferenz von 14 mm.3)

Airolo-Biasca. Die Maschinenbohrung in den untern Richtstollen-
orten der Kehrtunnels erzielte im Freggio-Tunnel 37m, im Piano-
tondo 50 und im Travi-Tunnel 51m Fortschritt. Im obern Angriff
des Freggio-Tunnels wurde, trotz des steten Wasserandranges, eine
Linge von 40m angefahren.
Baubetrieb etwas gebessert.

In den Biaschina-Tunnels hat sich der

Giubiasco-Lugano. An einzelnen Stellen wurde bereits mit der Ein-
schotterung der Bahn begonnen. Wiihrend im Richtstollen des Monte-
Cenere-Tunnels die maschinelle Bohrung 101 m und die Handbohrung
26 m Fortschritt erzielte, erschwerten hiufige Einlagerungen von Sand
und Kies die Leistungen in der siidlichen Hilfte des Massagno-Tun-
nels in nicht unerheblichem Maasse.

Tessinische Thaloahnen. Im Berichtsmonate wurde der noch schwe-
bende Process mit dem Unternehmer Corti durch bundesgerichtliches
Urtheil erledigt. (In welchem Sinne? Red.)

Revue.

Substitution du gaz d'éclairage au charbon de bois, pour le chauffage
des fers a souder. Depuis quelque temps un grand perfectionnement
a été introduit dans quelques grands ateliers de ferblanterie et de
forges: en se servant, pour les feuilles en fer & souder, du gaz d’é-
clairage au lieu du charbon de bois. Pour cela on se sert du gaz
d’éclairage mélangé d’air arvivant d’un gazometre & air ce qui fait que
la réunion des deux gaz produit une trés haute température qui chauffe
fortement les fers & souder spéciaux & cet usage. Or ce travail de
soudure est plus rapide et plus économique et surtout bien moins
nuisible aux ouvriers. Voici, du reste, quelques chiffres & ce sujet.
Pour un travail de soudure, et durant une semaine de travail on con-
sommait 850 kg de charbon de bois qui, & 70 fr. environ les 1000 kg,
font fr. 9. 90 par jour. En se servant du gaz d’éclairage il en fallut
40001 et 145001 d’air par jour. Or le gaz coitait fr. 0. 20 & la Com-
pagnie ou lexpérience a 6té faite et revenait & fr. 0. 80 par jour. S'il
eit couté fr. 0. 30 de revient soit fr. 1. 20 par jour, on voit qu’il y a
encore grande distance jusqu’d fr. 9. 90 que ce méme travail cottait
par jour, au charbon.

On mit, par exemple, avee ces deux gaz,seulement frois minutes
pour braser les deux extrémités d'une scie & ruban, tandis qu'd la
forge & charbon il en fallait au moins quinze.

1) Eisenbahn Bd. XIV pg. 10.

2) Die grosse Vermehrung des precentualen Fortschrities erkliirt sioh durch
die Verminderung der Ansiitze des Voranschlages fiir Gewdlbe und Widerlager.

%) Eisenbahn Bd. XIII, pag. 154 und 155.
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