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1. October 1881.]

EISENBAHN 83

erhalten, mehrere 1007 entfernt vom Motor und nur verbunden
durch den Draht. 50 bis 600/0 der aufgegebenen Kraft gehen ver-
loren und darnach, sowie nach den Kosten der langen Kupferdraht-

leitung richten sich die Grenzen der Anwendbarkeit. Auch der elec-

trische Tramway nimmt diesen Kraftverlust auf sich und wenn der
Strom der Isolirung und dffentlichen Sicherheit halber nicht durch
die Schienen gefithrt werden darf, lisst man ihn von Leitungen in
der Luft zum fahrenden Wagen an gleitenden Drithten hinabspielen.
Die vielseitig auf dem Gebiete der electrischen Beleuchtung
energisch zu Tage tretende Initiative lisst auf eine gesteigerte Ver-
breitung derselben in den niichsten Jahren mit grosser Wahrschein-
lichkeit schliessen. %

Aus dem Bericht iiber die Arbeiten an der Gotthardbahn
im August 1881.

Zufahrtslinien.
Sectionen |
August 1881 |Immen-| pgeen.| Airolo- | Cade- | Giu- | motal
see- & Bi nazzo- | biasco-
Fliielen | G0schen.| Biasca | piyo | pugano
|
Linge in Kilom. 31,980 38,742 45,838L 16,200 | 25,952 158,712
Erdarbeiten:?) ‘ \‘
Voransch. [851m?3| 960 900 |1 293 840(1 697 5001 321 390 | 553 820 '4 827 450 }
Fortsch. i. Aug. , 45 250 17 610 24 430, 4270 20 570 112 130
Stand a. 31. , , |[937010 |1232070|1 584 060|293 450 | 556 820 ||4 603 410
W o pat i 98 95 95 91 100 95
Mauerwerk : |
Voransch. 18S[m3| 51530 92 790 79510, 34770 38 440 297 040
Fortsch.i. Aug., | 1180 | 1490 580 600 | 2460 | 6310 |
Stand a.31. , 45 490 791770 73 G50, 32990 | 31480 262 780 |
et e w0 89 86 91 93 81 88 ;
Tunnels: 2) I
Voransch. ISSI m| 55855 72828 8079,7 — 3230,2|| 24 178,2 |
Fortschritt i. Aug.
a. Richtstollen m — == = — = =
b. Erweiterung , — 25 214 — 41 280
c. Strosse " — 64 246 — 153 463
d. Gewdlbe % 58 366 360 — 390 1174 |
e. Widerlager ,, | 6 124 223 — 260 613
Stand a. 31. Aug.?)
a. Richtstollen m || 5586 7283 8079 — 3230 || 24178
b. Erweiterung , 5586 7283 7528 — 3201 23 598
c. Strosse » 5 586 7285 6954 —_ 3041 22 866
d. Gewdlbe . 5355 5948 31761 — 2602 17 666
e. Widerlager , 5298 3 246 2546 - 2696 13 787
Stand a. 31. Aug. ‘
a. Richtstollen °/r.-‘ 100 100! 100 —_ 100 100
b. Erweiterung ,| 100 100 99| — 99 97 l
c. Strosse il 100 100 86 — 93 94
1) Exclusive Sondirungsarbeiten fiir Briicken, Gallerien etc. i
2) Inclusive Voreinschnitte an den Miindungen, |
Mittheilungen aus der eidg. Anstalt zur Priifung

von Baumaterialien.
Von Prof. L. Tetmajer.

Versuche mit Metallen.

Qualildtsproben mit Nictmaterial.
(Fortsetzung.)

Zur Ermittelung der Scherfestigkeit des Nietmaterials dient ein
Apparat, der im Wesen aus einer zwischen Doppellaschen entspre-
chend gefithrt und geformten schmiedeisernen Platte besteht, welche,
durch eine kriiftige Stellschraube fixirt, das ringformige Schneidzeug

triigt. Die dussern Laschen enthalten Bohrlcher, in die die biichsen-
artigen dussern Theile des Werkzeugs eingelagert und mittelst Klemm-
schrauben derart befestigt werden, dass die eben geschliffenen, etwas
eingedlten Beriihrungsflichen des Schneidzeugs und Biichsen satt und
unwandelbar anschliessen.

Biichsen und das mittlere Schneidzeug bilden eine Garnitur des
Scherapparats; sie ist aus gehirtetem Gussstahl erzeugt und besitat
in der Mitte eine Bohrung zur Aufnahme des Schaftes der zu prii-
fenden Nieten; letztere sind nachzudrehen und abzuschlichten, damit
sie thunlichst satt in die genannte Bohrung des adjustirten des an
die Werder’sche Maschine gehiingten Scherapparats eingezogen wer-
den konnen.

Die Anstalt ist im Besitze von sechs Garnituren des Scherappa-
rats und kénnen Nieten von 1,2 bis 2,8 cm Durchmesser hinsichtlich
des scherenden Widerstandsvermogens ihres Schaftes gepriift werden.

Resullate der Scherversuche.

Ausgefiihrt im Auftrage der Bauleitung der untern Baseler Rheinbriicke
(Ing. Bringolf).

1. Serie.
Mater.d.1,5 cmNieten,i. Mittelaus 4 Versuch.:Schermodul 6=2,95  p.cm?
» n 118 B} » " ow » 6 n n U=2182n " n
» n 271 " ” (LAY ) » 4 " » 0=2778n n
n " 2,5 b n ity » 3 n " =291 nn
2. Serie.

Mater.d. 1,5 cm Nieten, i. Mittelaus 9 Versuch.: Schermodulg=3,15 ¢ p.cm?
dabei betrug das Maximum: a—=3.45 #5005
2 m » Minimum: 0==2,90 15
Mater.d. 1,8 cm Nieten,i. Mittela. 14 Versuch.: Schermodulo =291 ,, ,
dabei betrug das Maximum: 0—=3:19 %%
& . » Minimum: 0 —2:80 5
Mater.d.2,1 cmNieten,i. Mittela. 10 Versuch. : Schermodul =286 ,, , ,

dabei betrug das Maximum: c==2:96 8 "
o » , Minimum: 0=263 5 2
3. Serie.

Mater. d.2,1 emNieten,i. Mittela.21 Versuch.: Schermodulo=2,91 ( p.cm?
dabei betrug das Maximum: O—3: 22 i
Minimum : a—2513 5y
Scherversuche im Auftrage der ,Bauleilung der Ziircher Rathhausbriicke

(Stadt-Ing. Biirkli-Ziegler).

Mater. d. Nieten u. Schraub.,i. Mittela. 10 Vers.: Schermdl.o=3,02 { p.cm?
dabei betrug das Maximum: 0—3,44 Tt

Minimum: =264 3

” ” »

” ” n

Aus den angefiihrten Versuchen geht im Vergleiche zu der ab-
soluten Festigkeit des Original-Nietmaterials hervor, dass das Ver-
hiiltniss

Schermodul _ o . I 3 d 4
Bruchmodul ~ 3 EHISgRen 4 i 5

schwankt. Im Allgemeinen steht der Werth des Verhiiltnisses o/8
nither an 4/5 und nihert sich diesem Werthe in gleichem Maasse als
der Bruchmodul wiichst.

Qualildtsproben mit Brickenmalerial.

Ausgefiihrt im Auftrage der Bauleitung der unteren Baseler Rheinbriicke
(Ing. Bringolf) und der Bauleitung der Ziiricher Rathhausbriicke* (Stadt-
Ing. Birkli-Ziegler).

1. Bleche, Stegmaterial genieteter Trdger (Wendel & Phénix).

Nr. & y B8 A p % rj’ﬁl 7 Bemerkungen
1602% — ‘ — 8,36 0,05 0,04 0,14 3,60 0,0037 0,89 kurzsehnig

1606* — — 2,74 0,08 0,05 0,09 1,80 0,0028 0,95 %

1606* — _ — 2,49 0,02 0,04 0,08 — —_ — querz.Fas.,ungz.
1607 — u% — 2494 0,02 0,06 0,06 1,00 0,0017 0,89 kurz,theilw.kdrn.
1608% — & — 8,14 0,04 005 0,12 240 00033 091 , DR
1609* — = — 3,62 0,07 0,09 024 2,67 00058 0,938 » =
1610% — — 3,34 0,03 0,06 0,09 1,60 0,0028 0,86 $ ~
1874% — — 3,64 0,07 0,20 023 1,15 0,0042 0,95 sehn,local weich
1968  — — 8,73 0,3 0,15 0,46 3,06 0,0088 0,92 normalsehnig
1969 — — 3,88 0,17 0,18 061 4,70 00118 0,94 .

1970 - — 3,66 042 0,14 — - — —_ W

1971 — — 872 0,12 012 — — — — =

1972 — — 8,6 0,08 0,12 — - — — Sehne schlackig
1978 — — 8,16 0,04 0,00 — — — — unganz

1974 — — 8,40 0,12 0,17 - - — — normalsehnig
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