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22 EISENBAHN

Bd. XIV. Nr. 4.

AB2=04.4C
daraus folgt :
Asnd 2
AC =~
c

oder auch

d. h. die Linge A € durch dic Strecke ¢, als Maasseinheit, ausge-
driickt, gibt die zweite Potenz des Verhiltnisses (*c;)

Errichtet man in € wieder eine Senkrechte auf den Strahl BC|
also :

CD1BC,

so folgt aus demselben Grunde, wic oben :
(’A D ( u \3

— =i\ u. S. W.
- )=\<)

Wird die Linge

04 ==l

von vorneherein schon als Maasseinheit angenommen, so folgt direct:

ARBi=—"u

AC=u?

AD=ud

AE—=ut
u. s. W.

Fig. 4.

2. Jeder ganzzahlige, reelle und positive Exponent 7 der Grosse
w kann stets in einer der folgenden vier Formen dargestellt werden:

a) n=+%u

by n—=4ur-41

) n=4p-42

d) n=4ur-+43,
wobei . als eine in jedem speciellen Falle leicht zu bestimmende,
ganze, reelle und positive Zahl zu denken ist.

Bei nitherer Betrachtung der Fig. 1 gelangt man zu der Wahr-
nehmung, dass alle Potenzen von u, deren BExponenten sich unter
der Form a) darstellen lassen, auf der linken Seite der Horizontalen,
von A aus gerechnet, abgeschnitten werden ; alle Potenzen mit Ex-
ponenten von der Form b) werden auf der obern IHilfte der Verti-
calen ; alle Potenzen mit Exponenten von der Form ¢) werden von
A aus auf der Horizontalen rechts und alle Potenzen, deren Tixpo-
nenten schliesslich unter der Form d) enthalten sind, werden auf
der untern Hilfte der Verticalen im Punkte A abgeschnitten. Ferner
ergibt sich noch aus Iig. 1, dass es, um die nte Potenz einer Grosse
w zu construiren, nur nothig ist (n — 1) mal die Construction der
mittleren geometrischen Proportionalen resp. die Construetion von
Senkrechten zu wiederholen.

Wiire der Exponent n negativ, so ist einfach nur der veciproke
Werth des Resultates zu nehmen, das’ bei positivem n erhalten wor-
den wiire, denn es ist:

1
un
(Fortsetzung folgt.)

Ueber den Schutz des geistigen Eigenthums.

Als weiteren Beitrag zur Tllustration unserer patentlosen Zu-
stinde mogen nachfolgende an uns gesandte Zeilen dienen :

e

»An die Tit. Redaction der ,Eisenbahn® in Ziirich.

Sehr geehrter Herr Redactor !

In Nr. 25, Bd. XIII, Ihres geschitzten Blattes brachten Sie unter
dem Titel ,Ueber den Schutz des geistigen BEigenthums® zwei Er-
zihlungen, denen nachstehende verdient beigereiht zu werden.

Dic mechanische Ofenfabrik Sursee (vormals Weltert & Cie.),
die sich bis dato hauptsiichlich mit dem Copiren von Caloriféres ir-
liindischen Systems beschiiftigte, sah sich niamlich veranlasst, in einem
kiirzlich herausgegebenen Preiscourant das Publikum auf ihre an-
geblich selbst neu construirten Regulir-Fiillsfen mit doppeltem Mantel,
directem und indirectem Rauchabzug, Frischluftcanilen ete. aufmerksam
zu machen.

Dieser Ofen ist nun eine reine Copie meines Ofens, wie Sie
denselben in Nr. 13, Bd. IX, vom 28. September 1878 Ihres ge-
schiitzten Blattes, ferner in der Abhandlung des Hrn. Dr. Fankhauser
in Burgdorf iiber Schulgesundheitspflege und in Beiliegendem anno
1878 von mir herausgegebenen Preiscourant beschrieben und em-
pfohlen finden und an dem jedenfalls nur noch meine neuesten Ver-
besserungen fehlen. Das Cliché ist haargenau copirt und die be-
treffende Firma genirte sich nicht einmal ganze Sitze aus meinem
Preiscourant in den ihrigen abzudrucken.

Da gegen ein solches Geschiiftsunwesen i der Schweiz leider
nicht gesetzlich vorgegangen werden kann, so wire jedenfalls zu
wiinschen, dass bis zur Binfiihrung des Patentschutzgesetzes, die
Namen solcher Firmen, die die Arbeiten Anderer fiir ihre Erfindung
ausgeben, ffentlich bekannt gemacht wiirden.

Gewiss wird sich Mancher zweimal besinnen, die bevorstehende
Industrie- und Gewerbeausstellung zu beschicken, wenn nicht vor
Eroffnung derselben das geistige Bigenthumsrecht durch ein Patent-
schutzgesetz hinlanglich gewahrt wird !

Ich iiberlasse es Thnen von meiner Mittheilung nach Gutdiinken
Gebrauch zu machen und zeichne

Hochachtungsvoll

Ziivich, 17. Januar 1881. A. Giesker, Ingenieur.*

Urheberrecht an Werken der Literatur und Kunst.

In Vollzichung -des Art. 64 der Bundesverfassung, welcher dem
Bunde die Gesetzgebung iiber das Urheberrecht an Werken der
Literatur und Kunst iibertriigt und im Hinblick auf die bevorstehende
Revision der Handelsvertriige, hat das schweiz. Handels- und Land-
wirthschafts-Departement anfangs des letzten Jahres den Entwurf zu
einem Bundesgesetz iiber die betreffende Rechtsmaterie mit  cinem
Motivenbericht angefertigt und denselben den bei diesem  Gesetze
interessirten Kreisen zur Priiffung mitgetheilt.  Auch dem Schweiz. |
Ingenicur- und Architecten-Verein und der Gesellschaft ehemaliger
Polytechniker sind die erwithnten Actenstiicke mit dem Ersuchen
um Priifung und Begutachtung derselben zugestellt worden.  Die
beiden Gesellschaften betrauten mit der beziiglichen Aufgabe eine
gemeinsame Special-Commission, bestehend aus den Herren Archi-
tecten : Alexander Koch, Pestalozzi-Stadler und Gewerbemuseums-
director Miiller in Ziirich. Dieselben legten ihre Ansichten iiber die
beziigliche Materie in einem besondern Gutachten nieder, das sich
in Bd. XII, Nr. 21 und 22 unserer Zeitschrift verdffentlicht findet.

Ausser diesem Bxposé, welches sich speciell mit dem Urheber-
recht an Werken der Kunst befasst, sind dem Departement: von
den verschiedensten Seiten noch zahlreiche Berichte und Abiinderungs-
vorsehliige gemacht worden, so dass sich dasselbe veranlasst fiihlte,
den Entwurf, bevor derselbe dem Bundesrath vorgelegt wird, noch
durch eine Bxperten-Commisson priifen zu lassen. Diese Commission
ist aus folgenden Mitgliedern zusammengesetzt :

Herr Nationalrath Leo Weber in Solothurn.

3 4 Pictet in Genf.

»  Bundesrichter Blisi in Lausanne.
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Herr Prof. und Schriftsteller Tugéne Rambert in Ziivich.

» Prof. Dr. Hilty in Bern.

» Prof. AL v. Orelli in Ziirich.

» Stehelin-Burkhardt, Priisident des schweiz. Maler- und Bild-
hauer-Vereins in Basel.

»  Musikdirector Munzinger in Bern.

» Alex. Koch in Ziwich (fiir den Schweiz. Ingenieur- und Archi-
tecten-Verein und die Gesellschaft ehem. Polytechniker).

w K. Schmid (Dalp’sche Buch- und Kunsthandlung) in Bern.

» Jules Sandoz, Verlagsbuchhandlung in Neuchétel.

Die Commission versammelt sich Dienstags den 1. Februar im
Vorzimmer des Nationalrathssaales in Bern.

Revue.

Ueber Entgleisungen auf Briicken bringt Nr. 1 der mit dem 1. Januar
dieses Jahres in den Selbstverlag des Vereins iibergegangenen trefflich
redigirten ,Wochenschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und Ar-
chitecten-Vereins* eine vergleichende Zusammenstellung zweier statt-
gehabter Ungliicksfille. Der erstere betrifft die am 8. November 1879
vorgekommene Entgleisung auf der Briicke iiber den Missouri bei
St. Charles; der zweite Fall ist den Lesern unserer Zeitschrift wohl
bekannt: er beschliigt die Entgleisung auf der Briicke der Verbindungs-
bahn in Basel.

Die Briicke St. Charles besteht aus drei Oeffnungen von je 96,0 m
Spannweite, welche mit Paralleltriigern (zweifaches Netzwerk, Knoten-
weite 4,5Tm) und aus vier Oeffnungen von je 92.7m Spannweite,
welche mit Fink’schen Triigern iibersetzt sind; an diese Hauptoffnungen
schliessen sich am rechten und linken Ufer noch eiserne Geriiste
(tustle works) an.

Die Paralleltriiger einer der Oeffnungen stiirzten am 8. Nov. 1879
zusammen, als eben ein Viehtransportzug, bestehend aus Maschine
sammt Tender, 18 Viehwaggons und einem Hiittelwagen dariiber hin-
wegfuhr.

Die Briicke ist eingeleisig, die Tragwiinde haben 54 m Abstand,
die Hohe derselben betriigt 9.15m. Der Obergurt besteht aus guss-
eisernen polygonalen Righren, welche an den Knoten durch Endstiicke
miteinander verbunden sind; der Untergurt ist als Kettengurt aus
Walzeisen
besteht fiir die gedriickten Stibe aus Siulen nach dem Typus von
Keystone-Siulen, fiir die Zugbiinder aus Flacheisen. Die Verbindung
der Stibe mit den Gurten ist gelenkartig; Verticalstinder an den
Enden fehlen.
angebracht und wird gebildet aus hilzernen Querschwellen 0,2/0,37 m,
die in Entfernungen von 0,45m von einander liegen und an den
Enden auf U-Eisen aufruhen, welche sich in der Ebene der Tragwiinde
zwischen den Untergurtschienen befinden und auf den Gelenkbolzen
der letzteren sitzen. Liings jeder Schiene laufen an der Aussenseite
des Geleises in Entfernung von 0,5m holzerne Langschwellen.

construirt. Das Gitterwerk ist ganz aus Walzeisen und

Die Fahrbahn ist am untersten Theile der Triger

Die Querverbindungen sind in drei Etagen angeordnet; die unterste
befindet sich unmittelbar unter den Querschwellen und besteht aus
genieteten T-Triigern von 0,208 m Hohe und aus Diagonalen aus Rund-
eisen (regulirbar).

Bei der Berechnung wurde die zuliissige  Beanspruchung des
Gusseisens mit 8,40 kg, des Schmiedeeisens fiir die gezogenen Theile
mit 7,00 kg, fiir die g(*(]r'ﬁckton mit 4,30 bis 4,70 kg angenommen; die
zufiillige Last wurde mit 3000 kg pro 1fd. Meter in Betracht gezogen,
und iiberdies wurde fiir die Maschine ein Gewicht von 36(. auf 4,2m
Linge vertheilt, angenommen.

Die Briicke wurde von Shaler Smith in den Jahren 1868 bis 1871
erbaut.

Wie schon erwiihnt, stiirzte ein mit Paralleltriiger iiberbriicktes
Feld am 8. November 1879 ein, als eben ein Zug dariiber fuhr. Die
Maschine sammt Tender, sowie der erste Wagen waren schon in dem
anstossenden Briickenfelde und blieben auf demselben; die iibrigen
Die zur Untersuchung des Unfalles
eingesetzte nquéte erhob Folgendes: Die Geschwindigkeit des Zuges
betrug nach Aussage des Locomotivfiihrers blos 5 km in der Stunde.

Wagen stiirzten in den Fluss.

Ein sehr hefti

cer Orkan, der ctwa eine Stunde vor dem Ereigniss
wiithete, konnte die Ursache des Unfalles nicht gewesen sein, da noch
zwei Ziige nach dem Orkane die Briicke anstandslos passirt hatten.

Man glaubte nun die Ursache des Einsturzes in der Entgleisung eines
Wagens suchen zu miissen, da in dem eingestiirzten unmittelbar vor-
hergehenden Briickenfelde sich an der Fahrbahn deutliche Spuren
einer Entgleisung zeigten. Der entgleiste Wagen diirfte in dem ein-
gestiirzten Briickenfelde die hilzernen Querschwellen durchschlagen
und auch die darunter befindliche Querverspannung zerstort haben,
worauf nach der Ansicht der Enquéte die Triiger aus ihrer verticalen
Lage gekommen wiiren, was den Zusammenbrueh der Tragwiinde her-
beigefiihrt hiitte.

In dem Berichte der ,Mémoires et comptes rendus ete. cte.“*)
wird ausser der jedenfalls mangelhaften Fahrbahn-Construction be-
sonders der gelenkartigen Verbindung der einzelnen Theile der Gitter-
wiinde die Hauptschuld an dem Ungliicke beigemessen. Es diirfte
wohl viel nither liegen, dafiir die Verwendung des Grusseisens fiir den
Obergurt und die mangelhafte Verbindung der einzelnen Theile des
letzteren verantwortlich zu machen, da es doch sehr wahrscheinlich
ist, dass durch die heftigen Stosse, die beim Durchbrechen schwerer
Lasten entstanden, die gusseisernen Theile der Tragwinde nachgaben.

Was den zweiten Fall, dic Entgleisung auf der Verbindungsbriicke
in Basel anbetrifft, so stellt sich dic ,Wochenschrift* vollstindig auf
den in unserer Zeitschrift geltend gemachten Standpunkt, laut welchem
hervorgehoben wurde, dass eine Katastrophe augenscheinlich nur dess-
halb nicht eintrat, weil die Tragwiinde iiber die Fahrbahn gelinderartig
ragten, so dass die Maschine seitlich kriiftigen Widerstand fand und
nicht abstiirzen konnte. Bs diirfte sich daher empfehlen, wenn moglich.
statt der bisher so hiiufig gewiihlten Construction ,Fahrbahn oben*,
wobei die Eisenbahn ein einziges Plateau bildet, dieselbe zu versenken.

Um das Gewicht der Fahrbahn und der Querverspannungen
mbglichst gering zu erhalten, wiirde eine Versenkung um blos 0,5 m
bis 0,7m vielleicht nicht unzweckmissig sein, da bei derselben der
lichte Profilvaum nur 3,3m zu sein braucht, so dass die Mittellinien
der Triiger etwa 3,55 bis 3,65 m von einander entfernt sein wiirden.

An den Aussenseiten der Triger (eventuell blos an einer Seite)
wiiren Gehwege auf Consolen anzuordnen, deren bequeme und rasche
Besteigung von der Fahrbahn aus mittelst Steigsprossen etc, etc.,
die in gewissen Entfernungen an den Gurten anzubringen wiren, er-
miglicht werden kinnte. Die durch diese Anordnung bedingte Ver-
mehrung des Eisengewichtes gegeniiber jener Anordnung von ,Fahr-
bahn oben®, bei welcher die Querschwellen auch zugleich die Gehwege
tragen und ebenfalls Quer- und Liingstriiger angebracht sind, betriigt,
inclusive Gewicht der beiden Consolen, etwa 60 bis 80 kg pro 1fd.
Meter Briicke. '

Bei Briicken grisserer Spannweite miissen die Triger bei oben
liegender Fahrbahn schon der nothigen Stabilitit wegen in Entfernungen,
die 3,5m und mehr betragen, gestellt werden und da man dann hiufig
ohnehin eigene Consolen fiir die Gehwege anbringt, so ergibt sich
durch die Tieferlegung der Fahrbahn bei grosseren Spannweiten kein
Mehrgewicht.

Bei Vergleichung der beiden vorgefithrten Fiille von Entgleisungen
driingt sich der ,Wochenschrift® unwillkiirlich die Frage auf, ob im
letzteren Falle der Ausgang ein ebenso giinstiger gewesen wiire, wenn
der Gurt nicht starr, sondern gelenkartig construirt gewesen wiire.
Bs diirfte wohl keinem Zweifel unterliegen, dass ein mit Gelenken
versehener Gurt gegen seitliche Stisse bedeutend geringere Wider-
standsfihigkeit besitzt, wie ein starrer Gurt, besonders wenn der vom
Bolzen durchsetzte Theil des Gurtes nur eine geringe Liinge in der
Richtung des Bolzens hat, und dass man daher bei den Gurten aus
Sicherheitsriicksichten auf eine gelenkartige Verbindung verzichten
solle.  Man kann dies um so mehr thun, als die Vortheile, die man
sich von Gelenken verspricht, bei Gurten wegen der grossen Zapfen-
reibung nur zum geringsten Theile erreicht werden, wie dies dureh
die in letzter Zeit veriffentlichten Arbeiten Winkler's und Steiner's
nachgewiesen wurde.
mit den Gurten diirfte jedoch mit Riicksicht auf die seitliche Steifigkeit
ohne Bedenken als gleichwerthig mit der bei uns bis jetzt iiblichen
starven erklirt werden und verdiente insoferne den Vorzug, als die
Secundiirspannungen immerhin herabgemindert wiirden. ¢

Line gelenkartige Verbindung der Gitterstibe

Briicke iiber den Main bei Offenbach. Im I'riihjahr dieses Jahres
soll mit dem Bau der nach dem Project der Iirma Ph. Holzmann & Co.
in Frankfurt a./M. auszufiihrenden Mainbriicke bei Offenbach begonnen
werden. Die Gesammtkosten der Briicke belaufen sich auf 725,000 Mark.

*) Mémoires et comptes rendus des travaux de la Société des Ingénieurs
civils, Octobre 1880.
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