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10. September 1881.]

EISENBAHN

65

Prot.- 5 [ 2 4

Toet oyt t % @ o — ———— —— Bemerkungen
Nr. 7 s 2 @ @+B8; B 9
1236 — — 3,40 0,24 0,37 mittelgrob, ungz.
1802 — — 335 — 022 — — Lbe o=

)22

1303 2070 1,54 3,85 0,21 0,27 — — — — abnorm, Bruch
1304 2090 1,51 3,80 0,28 0,43 0,94 0,0116 0,88 Feinsehue

1305 2100 1,52 3,51 0,25 0,50 0,76 1,52 0,0089 0,86 »

1306 2060 1,51 3,50 — @ — . , unganz
1531 — 3,84 0,21 0,45 0,74 1,65 0,0089 0,92 normal

1532 — — 4,14 0,21 0,29 0,80 2,76 0,0113 0,92 kurzsehnig

1333 —  — 4,11 0,26 0,43 0,96 2,23 0,0114 0,90 normal

1534 — — 362 025 045 0,81 1,80 0,0098 0,90 »

1535 —  — 4,06 0,26 0,50 0,96 1,92 00106 091

1536 — — 390 — =S — — — abnorm. Brach
1337 — — 389 0,25 0,41 087 2,12 0,0109 0,90 Feinsehne

1538 —  — 394 026 0,49 092 1,88 00104 0,90

1786 —  — 393 0,17 0,39 0,61 1,56 0,0078 0,91 theilw. kornig
1787 — — 3,62 0,1T 029 — — — — unganz

1788 2126 1,23 3,68 0,21 0,49 0,69 1,41 0,0079 0,39 Feinsehne

1789 — — 3,45 0,20 028 — == — — ung., theilw. kdrn.
1790 2130 1,29 3,70 024 0,48 0,83 1,73 — 0,93 Normalsehne
1791 2113 1,23 4,05 0,12 0,31 — — — — kurz, pords

1826 — — 3,58 — - = — — — abn. Bruch
1827 — — 4,00 0,19 0,39 0,695 1,78 0,0088 0,91 Feinsehne

1828 —  — 4,06 0,22 0,44 079 1,79 0,0093 089

1829 — — 4,00 0,25 0,42 0,89 2,12 0,0108 0,89 5

1830 — — 335 0,23 0,43 0,675 1,57 0,0088 0,88 schwammig

1831 — — 4,11 024 0,46 0,89 1,94 0,0102 0,90 feinsehnig

1879%* —  — 3,712 0,24 0,53 .

1880% — — 3,30 0,24 0,552 0,70 1,34 0,0082 0,89 ”

1881%F —  — 3,62 0,12 0,46 0,37 0,86 lokal, weich!
1882% — — 3,26 0,16 0,49 0,47 0,96 0,0058 0,90 >
1883% —  — 340 0,5 0,38 0.44 1,57 0,0061 0,86 Sehne, schwamm.
1884 —  — 3,44 019 050 0,58 1,16 0,0069 089 [ o1 weich

(Fortsetzung folgt.)
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Aus dem Bericht iiber die Arbeiten an der Gotthardbahn
im August 1881.

Grosser Gotthardtunnel.

Gaschenen Airolo Total

= Ende | Fort- | Ende | Ende | Fort- | Ende | Ende

Srantlcer Athelton J?xli schritt | Aug. | Juli ‘ schritt | Aug. Aug.
|. Meter| i. Aug. “l. Meter|]l. Meter‘ i. Aug. |1. Meter| 1. Meter

Richtstollen T744,7 m | T744,7 || 7167,7 m 7167,7 (/14 9124
Seitl, Erweiterung | 7730,7 14,0 | 7744,7 || T167,7 || = 7167,7 || 14 912,4
Sohlenschlitz . 7708,7 24,0 | 7727,7 | 7167,7 — 7167,7 | 14 895,4
Strosse . 7501,2 91,9 | 7593,1 || 7084,9 63,3 | 7148,2 |14 741,3
Vollausbruch . 6526,0 | 458,7 | 6984,7 6369,0 | 485,9 | 6854,9 || 13 839,6
Deckengewdlbe 7081,7 117,0 | 7198,7 || 7151,5 16,2 | 7167,7 | 14 366,4
Oestl. Widerlager || 6455,7 525,0 | 6980,7 || 6353,7 493,3 | 6847,0|(13 827,7
Westl. ,, 7071,7 | 220,0 | 7291,7 || 7160,7 | 7,0| 7167,7 | 14 459,4
Sohlengewdlbe 62,0 — 62,0 — — — 62,0
Tunnelcanal 5708,0 | 752,0 | 6460,0 || 6655,0 872,0 | 7027,0 | 13 487,0
Fertiger Tunnel . 5283,0 } 632,0 | 5915,0 || 6275,7 | 453,6 6729,3 || 12 644,3 :

Revue.

Electrische Eisenbahnen. Wenn bis anhin die Herstellung electri-
scher Bisenbahnen mehr den Character eines zu Belustigungszwecken
dienenden Ausstattungsstiickes der Ausstellungen in Berlin, Briissel,
Frankfurt a. M. ete. hatte, so bricht sich nun immer mehr die Ueber-
zeugung Bahn, dass die Losung der Frage der Verkehrsvermittelung
durch electromotorische Kraft in das Stadium erfolgreicher practischer
Verwirklichung getreten sei. Schon die in Nr. 6, 7 und 8 “dieses
Bandes der ,Eisenbahn“ beschriebene electrische Eisenbahn von Ber-
lin nach Lichterfelde darf unter diese Categorie eingereiht worden.
Der Eroffnung dieser Bahn wird nun bald diejenige der electrischen
Tisenbahn in Charloltenburg bei Berlin folgen. Von der dortigen
Pferdebahngesellschaft wird niimlich eine Theilstrecke mit starker
Steigung fiir electrischen Betrieb umgebaut. Das Tracé der Bahn hat
der erste Kilometer in so starker

eine Liinge von 2,3 km, wovon

Steigung liegt, dass fiir den Betrieb mit Pferden jeweilen ein Vor-
spannpferd nothwendig wurde. Um diesem Uebelstande zu begegnen,
soll nun auf der betreffenden Strecke der electrische Betrieb die
Pferde ersetzen. Zu diesem Zwecke werden die gewihnlichen Pferde-
bahnwagen nach Binziehung von T-Trigern unter dem Fussboden
mit dem gleichen Apparate versehen, wie die Personenwagen der
Lichterfelder-Bahn. Der electrische Strom wird jedoch nicht durch
die Schienen, sondern durch ein an 4m hohen Stangen angebrachtes
Drahtkabel mit Leitungswagen gefiihrt, wie dies auf Seite 45 dieses
Bandes unserer Zeitschrift veranschaulicht ist. Auch fiir den Bergbau
wird die electromotorische Kraft nunmehr nutzbar gemacht, um die
,Hunde* auf bequeme Art weiter zu bewegen; dabei soll der Strom
in isolirten T-Eisen an der Decke der Stollen hingeleitet werden.

Sicherheitskuppelungen an Eisenbahnfahrzeugen. Anschliessend an
den in Nr. 2 dieses Bandes unserer Zeitschrift erschienenen Artikel
iiber Sicherheitskuppelungen lassen wir hier einen Erlass des preus-
sischen Ministers der offentlichen Arbeiten an die dortigen Eisen-
bahndirectionen folgen, aus welchem u. A. hervorgeht, dass im Jahre
vom 1. April 1880 bis zum 1. April 1881 nicht weniger als 6992
Wagen mit centralen Sicherheitskuppelungen neu ausgeriistet worden
sind. Der beziigliche Erlass findet sich verdffentlicht im ,Eisenbahn-
Verkiindigungsblatt® vom 4. August a. c.; er lautet wie folgt:

,Der Konigl. Eisenbahndirection iibersende ich in der Anlage
eine Nachweisung iiber die Anzahl der bis zum 1. April 1881 an den
Wagen der Staats- und vom Staate verwalteten Privatbahnen ange-
brachten Sicherheitskuppelungen zur Kenntniss.

,Die auf Grund meines Erlasses vom 23. August 1878, IL
15206/V. 5286 eingegangenen periodischen Berichte, aus denen die
Zahlen-Anlage zusammengestellt wurde, sind zum Theil nicht genii-
gend erschopfend, und es wird die Konigl. Eisenbahndirection hier-
durch beaufrragt, in dem am 1. April 1882 filligen Berichte auch
anzugeben. wie viel an diesem Tage Personenwagen, Postwagen, Gepiick-
wagen und Giiterwagen im dortigen Bezirke iiberhaupt vorhanden waren,
wie viel von jeder dieser Gattungen iiberhaupt und im voraufgegangenen
Jahre speciell mit Sicherheitskuppelungen ausgeriistet worden sind
und wie viel noch restiren.

,Den Werkstitten ist aufzugeben, dass die Anfertigung ganzer
neuer Nothketten zur laufenden Unterhaltung ferner ginzlich zu
unterbleiben habe, dass der fiir die Unterhaltung der iilteren Giiter-
wagen nothwendige Bedarf an Nothketten zuniichst von den Personen-
und Gepiickwagen zu entnehmen sei, und dass fiir letztere Wagen-
gattungen der Ersatz durch Sicherheitskuppeln zu geschehen habe.
Der Reparatur einzelner Nothkettentheile steht jedoch auch ferner
nichts entgegen.“

Nachweisung der am [. April 1551 auf den preussischen Slaals-
und vom Staale verwalleten Privatbahnen
mit centralen Sicherheitskuppelungen ausgeristelen Eisenbahnwagen.

Im Jahre |
Am. 1. Aprillyom 1, April Am
Lfd Bezirk der Kgl. 1880 1880 1. April1881
. . . 5 bis zum
Nr. Eisenbahndirection| waren | yppjigssy| Woren Bemerkungen:
Zu: ausgeriistet | sind hinzu- |ausgeriistet
gekommen
Anzahl: | Anzahl: | Anzahl:
1 Bromberg . . 2171 326 597
2 Berlin 301 1011 1312
3 Magdeburg. 326 132 458
4 Hannover 355 370 725
5 Frankfurta. M. | 2 197* 268% | 2465* * incl. Saar-
6 | Coln(r). 731 866 | 1597 briicken
7 Colm (. . | 2 (080** 482%%| 2 5E2**| *¥ exel. Saar-
8 | Blberfeld . .| 3035 | 2972 | 6007 briicken
9 Breslau . 936 H6b ‘ 1501
Summa | 10 232 ‘ 6992 “ 17224 | Wagen
|

Concurrenzen.
Concurrenz fiir den Bau eines Krankenhauses in Sophia. Ts freut uns,
dass bei dieser in Nr. 23 unserer Zeitschrift vom 4. Juni
Herr

mittheilen zu kinnen,
veroffentlichton Concurrenz einer unserer schweizerischen Collegen :
Architect Paul Reber in Basel mit dem dritten Preis bedacht worden ist.
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