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[Bd. XV. Nr. 4.

Was oben von den Gegendiagonalen gesagt wurde, gilt
auch hier,

Fig. 4.

A

Bei einer eingehenden Behandlung dieser Kuppeltriger wiirde
namentlich auch der Einfluss zu untersuchen sein, den die ver-
schieden gewihlte Form der Gurtrippen auf die Spannungen, den
Materialverbrauch u. s. w. ausiibt. Wir werden darauf wohl spiter
zuriickkommen.

i
L]

In Fig. 5 ist eine andere Kuppel-Construction dargestellt, die
aber, im Gegensatze zur vorigen, als eine fehlerhafte zu bezeichnen
ist. Obschon, wie man leicht bemerkt, s = 12x ist, wenn x die
Zahl der ,Rippen®, also 2x die Zahl simmtlicher Auflagerknoten-
punkte bedeutet, ist die Kuppel weder statisch bestimmt noch stabil.
Bei unsymmetrischer Belastung miissen nothwendiger Weise Ver-
biegungen einzelner Stibe eintreten und es miisste der Hinsturz er-
folgen, wenn die Knotenpunkte wirklich gelenkférmig construirt
wiren. Iline irgendwie zuverlissige Berechnung der Construction
ist ganz unmoglich. Durch Diagonalstreben zwischen den einzelnen
Rippen lisst sich allerdings die Labilitit aufheben, nicht aber die
statische Unbestimmtheit.

Auch partielle Temperatur- Aenderungen, die namentlich bei
Dach-Constructionen nicht ausser Betracht zu lassen sind, wirken
ahnlich wie unsymmetrische Belastungen und haben hier Verbie-
gungen der Stibe zur nothwendigen olge.

Auch fiir Zeltdiicher, die entsprechend der Figur 5 construirt
sind und schon ofter ausgefiihrt wurden, lisst sich Aehnliches be-
merken.  An Stelle dieser Constructionen sollte man etwa das
System I'ig. 3 anwenden, die ersteren aber unbedingt vermeiden.

Bei Holz-Constructionen dieser Art befolgte man frither das
Princip, moglichst viel Holz im Innern des Daches unterzubringen,
,von Innen nach Aussen zu bauen“. So entstanden die Dachstiihle
der dltern Kirchthiirme mit ihren michtigen ,Helmstangen, die die
Basis der ganzen holzverschwendenden Construction bildeten. Spiter
ging man dann nach Moller’s Vorgang dazu iiber, das Material mehr
aussen unterzubringen. In der Verwendung der Systeme, die nach
Fig. 5 gebildet sind, glauben wir aber noch einen Ueberrest jener
iltern Anschauung zu erblicken, die sich dagegen striubte, dem an
der Peripherie liegenden Stabsystem den Halt des Daches anzu-
vertrauen.

Es soll indessen noch ausdriicklich bemerkt werden, dass, wenn
in den nach Fig. 5 gebildeten Constructionen die beiden Gurtungen
einer ,Rippe“ so nahe zusammen riicken, dass sie sich nur als die
beiden Theile desselben Stabes ansehen lassen, der wegen der Ge-
fahr des Ausknickens auf diese Art einen steiferen Querschnitt er-
halten sollte, dass dann diese Construction ganz berechtigt sein kann.
Freilich wiirde die Skizze 5 fiir diesen Fall von vornherein durch
die Skizze 4 resp. 3 zu ersetzen sein.

Schliesslich soll zur Erlduterung der an Fig. 5 gekniipften Be-
merkungen noch an einem einfachen Beispiele gezeigt werden, wie
es kommen kann, dass eine Construction fiir gewisse Belastungen
(dort fiir symmetrische Belastung) statisch unbestimmt und in ge-
wissem Sinne auch stabil, fiir Andere labil erscheinen kann. Wir
betrachten zu diesem Zwecke ein Tetraéder. In diesem sind die
sechs Stabspannungen immer statisch bestimmt, wenn die an-den
Knotenpunkten wirkenden #usseren Krifte bekannt sind.

Lisst man es dagegen in ein ebenes Viereck iibergehen, indem
man die vier Knotenpunkte in dieselbe Ebene riickt, so ist die Ver-
bindung stabil und statisch unbestimmt, so lange die an den Knoten-
punkten angreifenden #usseren Kriifte in Folge geeigneter Vor-
kehrungen nur in der Vierecks-Ebene liegen konnen. Hort die
letztere Bedingung auf, so ist es labil, da sich in den Stiben un-
endlich grosse Krifte entwickeln miissten, um die Verbindung auf-
recht zu erhalten. s ist auch selbst bei starren Verbindungslinien
eine ,unendlich kleine relative Beweglichkeit“ vorhanden.

Leipzig, im Juni 1881.

A. Foeppl.

Die untere Rheinbriicke in Basel.
Von Ingenieur H. Bringolf in Basel.
(Mit einer Doppeltafel.)

Nachdem in letzter Nummer der Verlauf der Versenkung der
Strompfeiler und Widerlager beschrieben und graphisch zur Dar-
stellung gebracht worden ist, wird es nicht ohne Interesse sein, die
von der Bauunternehmung (Philipp Holzmann & Co. in Frankfurt a. M.
und Gebriider Benckiser in Pforzheim) getroffenen Einrichtungen
fir die Versenkung der Caissons und Forderung des Materials zu
untersuchen. Die Construction, wie sie fiir die Strompfeiler in An-
wendung gekommen, ist auf beiliegender Doppeltafel veranschaulicht.
Die Caissons der Widerlager sind gleich construirt, nur sind sie
viereckig statt abgerundet.

Der Caisson hat eine Grundrissfliche von 121,9 m* und wiegt
ca. 52 ¢; die Blechstirken variiven zwischen 7 und 9 mm. Der
Raum zwischen den keilfsrmigen Consolen und der 60 ¢m hohen
Decke wird vor dem Versenken, der innere Arbeitsraum nach Voll-
endung derselben, mit Beton aus einem Theile Cement, zwei Theilen
Sand und fiinf Theilen Kies ausgefiillt. Ueber der Decke wird auf
die Iohe der vorstehenden Blechwand Bruchsteinmauerwerk satt
an diese angemauert und erst iiber dem Mantel beginnt die Quader-
verkleidung. Die Materialbeforderung aus dem Caisson  geschieht
nur durch einen Schacht. Im untern Raum sind 10—14 Mann bei
achtstiindiger Arbeitszeit mit Ausgraben beschiiftigt. Das Material
wird in Kiibel von 1/11m® Inhalt verladen, durch eine im Ausgleich-
kasten angebrachte, von comprimirter Luft getriebene Maschine em-
porgezogen und in eines der Seitenrohre entleert, von wo es durch
Ocffnen des unteren Verschlusses in’s I'reie gelangt. Die Luft wird
in ca. 12 m Entfernung vom Kinsteigschacht mittelst eines beson-
deren Rohres divect in den Arbeitsraum gefiihrt. Der Caisson hiingt
wiihrend der ganzen Versenkung in 12 Spindeln, deren Abdrehung
ebenfalls durch einen auf dem Geriist angebrachten, sehr sinnreich
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construirten, pneumatischen Motor bewerkstelligt wird. Die von der
Luftpumpe herkommende, 8 ¢m weite Luftleitung wird zu dem
Zwecke beim Pfeiler durch ein Ventil in drei Arme getheilt, der
eine speist die Aufzugmaschine im Ausgleichkasten, der andere den
Ablassmotor und der dritte fithrt frische Luft in den Arbeitsraum
hinunter. Zu bemerken ist noch, dass die Fordermaschine von 8 m
Wasserdruck keiner besonderen Zuleitung mehr bedarf; die Caisson-
luft geniigt alsdann zum Betrieb.

Beim Ausbetoniren des Innenraumes werden
rohre abgeschraubt und die Annexkammern durch Deckel ge-
schlossen. Der Beton wird Aussen zubereitet, in die im Annex
stehenden Kiibel verladen, welche sodann nach Ausgleichung der
Luft den Schacht hinunter entleert werden; unten wird der Beton
von den Arbeitern vertheilt und gegen Decke und Wandungen ver-
spannt. Hs geht dieses Ausbetoniren ausserordentlich rasch, in
36 Stunden werden 175 m? Beton oder ca. 2100 Kiibel eingebracht
und vertheilt. Der im Mauerwerk ausgesperrte Rohrenraum wird
nach dem Entfernen der Einsteigrohren ebenfalls ausbetonirt, worauf
mit der Aufmauerung des Pfeilers weiter gefahren wird.

Drei Pfeiler und das linke Widerlager sind nahezu auf Deck-
gesimshohe erstellt, dessgleichen ein grosser Theil des Mauerwerks
der Zufahrtsstrassen. Die Eisenconstruction der zwei ersten Oeff-
nungen ist montirt, die linke Oeffnung bereits ausgeriistet und in
der dritten wird die Montirung n#chstens begonnen werden. Sammt-
liches Schmied- und Walzeisen fiir die iibrigen Oeffnungen liegt
auf dem Lagerplatz bereit; die Bindeckung der Fahrbahn wird
baldigst auch in Angriff genommen werden.

die zwei Seiten-

Briicken und andere Bauten der Stadt Bern.

(Schluss.)

Wir geben uns indessen der Hoffnung hin, dass mit dem Bau
einer DBriicke in der bezeichneten Richtung die Frage von Boule-
vard-Anlagen fiir die ganze Stadt wieder in den Vordergrund tritt,
und ihre Losung systematisch angestrebt werden wird. Fir die An-
lage eines Boulevards lings der siidlichen Seite der Stadt, anschlies-
send an die Plattform, an das grosse, wunderbare Werk des alten
Berns, befindet sich das Baumaterial grossentheils auf Ort und Stelle
und die anzulegende Fahrbahn wiirde von den breiten Gérten nur
einen geringen Inhalt gebrauchen.

Wir verkennen die bedeutende Schwierigkeit nicht, eine Strasse
von der untern Nydeckbriicke iiber die Plattform nach der Bundes-
hausterrasse und der kleinen Schanze zu ziehen; den Erfolg, den
Mehrwerth aber, der dadurch dem siidlichen, sonnigen Stadttheil mit
den schonen Hiuserfacaden der Junkerngasse, der Cathedrale, des
Stiftes, der Miinze, der Insel, des Bundesrathhauses, des Berner-
hofes ete. erwichst, betrachten wir als unberechenbar. Welches
Leben miisste sich hier entwickeln, welche Verschonerung!

Es bedarf einer kriiftigen Generation, die diese Bauten unter-
nehmen wird. Sie jmuss sie unternehmen, wenn die Stadt nicht
verkiimmern, wenn sie ihre Bestimmung, die ibr so deutlich fiir den,
der lesen kann, vorgezeichnet ist, erreichen will.

Zur Zeit, als der alte Stadtgraben vor dem Kefichthurme
eingeschiittet, und die Spitalgasse erbaut wurde, befand “sich dort
auch eine Menge der verschiedensten Gebéulichkeiten, die in der
unregelmiissigsten Weise vor dem damaligen Thore die Landschaft
bedeckten. Dieses Durcheinander musste einer verniinftigen stiadti-
schen Anlage der Spitalgasse, weichen. So denken wir, dass in
dieser oder jener Art auch die entstandenen, soeben angefiihrten Zerr-
bilder vom Boden verschwinden werden.

Zur Zeit, als die Boulevardfrage wieder angeregt wurde, be-
fand sich im Rabbenthal noch kaum ein Haus. Das wiire auch der
geschickteste Moment gewesen, eine ununterbrochene Strassenlinie
von der Gitterbriicke mitten iiber den Altenberg, im denkbar giin-
stigsten Gefille, nach dem Aargauerstalden zu ziehen, um dadurch
die Basis und den Impuls zur #ussern Giirtelbahn der Stadt zu
legen. Auch dieses Werk fiel der gedankenarmen, talentlosen Zeit zum
Opfer. — Gewiss, sowohl im Rabbenthal und Altenberg, auf dem
Kirchenfelde anderseits, an der nordlichen und siidlichen Seite der
Stadt — durch die Vermauerung der Inselgasse mit dem fensterlosen
Bethause, mit der Verbauung und Maskirung der schonsten Situation

durch das ,Neu-Bern“ bei der Gitterbriicke ete. etc. wurden die
guten Momente verpasst und vernachlissigt, deren unsachgemisse
Beriicksichtigung und Benutzung einen nie mehr zu ersetzenden
Schaden gebracht haben.

Aber auch in den #ussern Quartieren wurde eben so ungeschickt
gehandelt. Da liess man zuerst in volliger Anarchie die neuen
Hiuser erstellen und dann lange nachher stellte die Baubehorde ein
Strassennetz auf, dessen Einfithrung an Zufélligkeiten, Willkiirlich-
keiten gegeniiber den Privaten und dem Allgemeinen bis heute das
Moglichste geleistet hat. Wir sahen in andern Stiddten, dass man
dort zuerst das Strassennetz durchfithrt und erst danu die Quartiere
anlegen ldsst. Die erste Art ist eine Landplage, die zweite griindet
Gliick und Wohlstand! Wir werden spiter darauf zuriickkommen,
um dieses System der Unfihigkeit und der Verhthnung eines ge-
ordneten Vorgehens etwas niher zu beleuchten.

Fassen wir die Gedanken zusammen, die wir hier mit einem
Briickenbau in Verbindung bringen, oder durch einen solchen
dazu angeregt werden, so gelangen wir zu der bestimmten Wahl
des Uebergangspunktes. Und hier konnen wir nicht anders, als uns
fir eine sogenannte ,Waisenhausbriicke* zu erkldren. In dieser
Lage entfernen wir uns moglichst wenig von der Gitterbriicke, dem
Bahnhof, dem Rabbenthal, der Lorraine ete. und beriihren die
ergentliche Stadt.

Wir schaffen damit zwei weitere Vortheile. Wir ermdglichen
dadurch, worauf wir grosses Gewicht legen, der Zukunft einen Hori-
zontalitbergang bei der Kreuzgasse. Eine Kornhausbriicke wiirde
sich zu weit vom Bahnhofe etc. entfernen und eine Kreuzgasse,
Plattform, Rathhausbriicke, die den Gstlichsten Punkt fiir die untere
Stadt bestimmt, der im Interesse derselben zu wihlen ist, geradezu
ausschliessen, also weder nach oben noch nach unten fiir Gegenwart
und Zukunft in der richtigen Weise sorgen.

Mit einer Waisenhausbriicke fiele eine versunkene Briicke beim
Gerbergraben dahin, und es miisste technisch und geographisch folge-
richtig fiir die Fortsetzung der erstern gegen das Kirchenfeld ein
Aareiibergang etablirt werden, der von dem Punkte aus ginge, der
zwischen dem Casino und dem Bundesrathhaus liegt, und nach der
vordersten Kante des Kirchenfeldes sich erstrecken wiirde. In dieser
weit freiern Lage wiiren jedenfalls die baulichen Schwierigkeiten
besser zu bewiiltigen, als in der Klemme bei der Polizei.

Mit der Annahme einer Waisenhausbriicke diirfte eine Ver-
besserung der Fahrbahn der Gitterbriicke in dem Sinne nicht unter-
bleiben, dass, wie dies schon vor langer Zeit dringend verlangt
wurde, zu beiden Seiten derselben breite Personentrottoirs angehiingt
wiirden.  Vor 30 Jahren, bei dem ersten Eisenbahnunternehmen,
wiihlte man fiir die Gitterbriicken stiirkere Dimensionen, als es jetat
der Fall ist. Bine Trottoiranlage konute ohne jegliche Gefihrde
geschehen.

Einer spiitern Zukunft bliebe es iiberlassen, obwohl schon jetzt
die Dringlichkeit dafiiv nicht abgesprochen werden kann, die be-
volkerten Quartiere der Liinggasse und der Lorraine bei der Enge-
halde zu verbinden.

Fiir die Horizontalverbindungen der beidseitigen Anhohen im
Osten der Stadt bleibt uns noch nachzutragen, dass eine dussere
Gurtelstrasse, die ihre Knotenpunkte beim Waisenhaus, dem Rath-
hausiibergang und in der Hohe des Aargauerstaldens fiir das rechts-
scitige Aargelinde finde, nach der Hohe der Schoosshalde, des
Linden- und Kirchenfeldes und den Ausmiindungen der Plattform-
und der Bundesrathhausbriicke zusteuern wiirde.

Mit dieser Perspective, die wir allein aus der gegenwiirtigen
Sachlage herausdemonstriren und ableiten miissen, erhalten wir die
einzige, allseitig gerechte Communicationsanlage von Strassen und
Briicken, die gleichzeitig am sichersten zu einer rationellen Tramway-
Verbindung fiir alle Theile der innern und iiussern Stadt Bern fiihren
miisste, wodurch eine bessere, eine grosse und reiche bauliche Ent-
wicklung, ihres alten Ruhmes wiirdig, geschaffen wiirde.

* *
*

Nachschrift der Redaction. Obschon nicht in allen Theilen
mit den Ausfiihrungen unseres geehrten Hrn. Einsenders einver-
standen, glaubten wir, dass das Vereinsorgan dieser allerdings etwas
herben kritischen Beleuchtung der baulichen Entwickelung unserer
Bundesstadt um so weniger verschlossen bleiben diirfe, als sich darin
mancher gesunde  (fedanke, manche beherzigenswerthe  Anregung
findet.
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