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Die untere Rheinbriicke in Basel.*)
Von Ingenieur /. Bringolf in Basel.
(Mit einer Tafel.)

Die schwierigste Arbeit am Bau: die Fundirung der sechs
Pfeiler auf pneumatischem Weg, ist ‘Ende Mai gliicklich beendigt
worden. Nachdem im vergangenen Jahr vier dieser Objecte in
rascher Aufeinanderfolge fundirt worden, zog sich diese Arbeit an
den beiden andern Pfeilern, hauptsichlich in Folge der weniger
giinstigen Jahreszeit und der daherigen ofteren Unterbrechungen (im
Januar d. J. waren beispiclsweise die Arbeiten ganz eingestellt)
ziemlich in die Liénge. Der Verlauf der Versenkung zweier Strom-
pfeiler und der beiden Widerlager ist in der beigelegten Tafel gra-
phisch aufgetragen; der verfigbare Raum gestattete nicht, die Dar-
stellung auch auf dic im December v. J. und im April und Mai d. J.
versenkten Caissons auszudehnen. Wie aus der Zeichnung ersicht-
lich, sind keine nennenswerthen Storungen und Hindernisse cin-
getreten.  Der Wasserstand war stets ein sehr giinstiger, auch das
Hochwasser vom October v. J. vermochte den Riistungen und In-
stallationen keinen Schaden anzuheben, sondern unterbrach nur die
Arbeiten fiir einige Tage. Die Fundamente der Strompfeiler liegen
8—9m unter der Flusssohle und ca. 2m in dem festen, zihen Lett-
felsen. Ueber diesem Letten bildet Kies, mit Nagelfluhschichten und
grossen Blocken gemengt, das Material des Flussbettes. Die bei der
oberen Briicke zwischen Kies und Letten noch vorhandene Molasse-
schicht von 1—2m Dicke existirt hier nicht mehr, sie verliert sich
in der Gegend der alten Briicke. Der Letten liegt bei beiden
Widerlagern in ungefiihr gleicher Hohe, 7,0 unter Null; er senkt
sich vom linken gegen das rechte Ufer, liegt beim dritten Strom-
pfeiler am tiefsten, auf — 8,80, und steigt von hier wieder gegen
das rechte Widerlager; die Michtigkeit desselben betréigt {iber 15 m.
Da bei hohen Wasserstinden bedeutende Auskolkungen um die
Strompfeiler herum stattfinden, so ist die tiefe Griindung der Pfeiler
in das vom Wasser nicht angreifbare Material sehr gerechtfertigt.
Die Versenkungstiefe im Flussbett belduft sich fiir alle sechs Pfeiler
zusammen auf 55,10 m, welche mit Inbegriff kleinerer Aufenthalte
in 168 Tagen bewiltigt wurde; der durchschnittliche tigliche Fort-
schritt betriigt daher 33 em, und es entspricht dies einem Material-
aushub von ca. 40m3 per Tag. Die Erreichung eines so ansehn-
lichen Avancements in dem oft schwer zu lésenden Boden ist haupt-
siichlich den von der Bauunternchmung getroffenen, sehr zweck-
miissigen Einrichtungen fiir Versenkung und Forderung, sowie der
soliden Bauart des Caissons zu verdanken.

Zur Frage der Qualititshestimmungen von Eisen
und Stahl.

Von Prof. L. Tetmajer.

Die Nothwendigkeit ciner Berichterstattung an die vom Ziircher
Ingenieur- und Architecten-Verein eingesetzte Commission zur Classifi-
cation und Feststellung entsprechender Qualitiitsansiitze fiiv die wich-
tigsten unserer Baumaterialien, veranlasste mich zu einer objectiven
Priifung des Werthes der modernen Qualititsbestimmungen  von
Eisen und Stabl.  Die gewonnenen Resultate sind schon vor Ab-
schluss fraglicher Werthvergleichung derart kennzeichnend, dass ich
fiir diese 'I'ﬁgvsfmgu auf ciniges Interesse meiner Fachgenossen hoffen
darf; sic verdienen um so mehr Beachtung, als durch die kiivzlich
von Seiten des Vereins deutscher Hiittenminner verdffentlichte (lassifi-
cation und die darin niedergelegten Qualitiitsansiitze der wichtigsten
Bisen- und Stahlsorten in principiellem, aber nicht ganz consequent
durchgefiihrtem Gegensatze zu denjenigen stehen, welche auf Grund
der Krgebnisse zahlreicher Versuche der deutschen Eisenbahnverwal-
tungen sich in Deutschland, Oesterreich und theilweise auch in der
Schweiz eingebiirgert haben.

3is auf die neueste Zeit suchte man den Sicherheitsgrad einer
Iisen- Stahleonstruction  dureh  miglichst  hoch
Forderungen der DBruchfestigkeit des Materials zu erhohen.

oder geschraubte

Die
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meisten Submissionsbedingungen bei Lieferung von Constructions-
material zu Maschinen-, Briicken-, Hisenbahn- oder Hochbauzwecken
entbehrten  bestimmter Vorschriften der mit der gewiinschten
Festigkeit zu verbindenden Zihigkeit und wo Bestimmungen
in dieser Richtung angesetzt erscheinen, sind dieselben meist sehr
roher Natur, manchen Zufilligkeiten preisgegeben oder so schwer zu
controliren, dass ihr practischer Werth mindestens zweifelhaft ist.

Die meisten ilteren Bedingnisshefte zur Lieferung von Eisen
und Stahl enthielten, wie erwihnt, Qualititsvorschriften, welche, ab-
gesehen von den rein mechanischen, oft schlecht organisirten und
durchgefithrten Schlag-, Biege- oder Schweissproben, in der Fest-
setzung miglichst hoher Bruchbelastungen —culminirten ; es lag
dabei stillschweigend die Ueberzeugung zu Grunde, dass das Maass
erforderlicher Zihigkeit als Eigenschaft des Materials in allen Fillen
mitgeliefert werde.

Ueber den Werth solcher Vorschriften kann kaum Zweifel
bestehen, seit strengere Qualititsproben an Maschinenbestandtheilen,
Eisenbabnmaterialien u. d. m., ausgefiihrt werden, die wihrend ihrer
Dienstleistung gebrochen sind, und wir constatiren , dass man
im Bewusstsein der Unzuliissigkeit der ilteren Qualitiitsansiitze, in
der neuesten Zeit mit formlicher Hast das Hergebrachte zu beseitigen
und durch die neueren Vorschriften zu ersetzen bestrebt ist. Dass
dabei manches Niitzliche eingeflochten wurde, anderes theils aus
Unkenntniss der Sache, theils aus Griinden mehr oder weniger be-
rechtigten Misstrauens aus den Submissionshedingungen hinaus-
gefallen ist, ist selbstredend und kann nicht befremden. Auch
steht ausser Frage, dass durch weitere Forschung, Discussion und
wechselseitiges Entgegenkommen von Seiten der Producenten und
Consumenten die schwebende Frage bald aus ihrer jetzigen Ent-
wicklungsphase treten und zu einer allseitig befriedigenden Losung
gelangen wird.

Abstrahiren wir von der Festsetzung der Grenz- und Bruch-
kraft (vesp. Grenz- und Bruchmodus) als fiir die Materialqualitiit
nicht characteristiseh, so bleiben noch die folgenden heiden Bestim-
mungsweisen iibrig, néimlich :

1) Festsetzung von minima Zugfestigkeit und minima Contraction
2) m Dehnung
zu beleuchten.

Der erste Standpunkt wird durch den Verband deutscher Archi-
tecten- und Ingenieur-Vereine und durch den Verein deutscher Eisen-
bahnverwaltungen vertreten. Der letztgenannte Verein accepfirte den
‘Wihler’schen Quulit'{itscoefﬁcicnten, bestehend aus:

n = Bruch in Kilo pro mm? -4 Contraction in /o

und fordert, dass bei Submissionen unter Zugrundelegung von be-
stimmten, fiir die unterschiedlichen Zwecke verschieden gewiihlten
minimalen Ansiitzen von Zugfestiglkeit und Contraction, der Ausweis
geliefert werde, dass die Summe der aus dem Versuch hervorgegan-
genen Grossen (absolute Festigkeit und Coontraction) mindestens eine
Zahl n erreicht, dic grosser als die Summe der normirten Minima
von Festigkeit und Contraction angenommen ist.

Zweck  dieser Zusatzbestimmung war die Fixirung gewisser
Spielriitume  fiir die Ausfihrung ciner Lieferung, wobei namentlich
Qualititen in Nithe der gleichzeitigen Minima beider Gréssen aus-
geschlossen wurden.

Den zweiten Standpunkt nehmen die deutschen Producenten
ein, obschon in ihren kiivzlich bekannt gegebenen Qualititsansiitzen
dic Berechtigung der Contraction zugestanden wird; die Ansiitze
lauten meist auf
minima Zugfestigheit, minima Contraction oder minima Dehnung.

Den Werth dieser Standpunkte einigermassen zu beleuchten, ist
Ziweck folgender Zeilen.

Bs liegt in der Natur der Sache, dass bei sonst gleicher Festig-
keit dasjenige Material die grésste Bruchsicherheit gewiihren wird,
welches die grosste Zithigkeit besitzt. Zihigkeit als solche lisst sich
schwer correct ausdriicken. So viel ist indessen sicher, dass der zum
Bruche erforderliche  Arbeitsaufwand mit dem Zihigkeitsgrade des
Materials sich nahezu proportional verindert. Soll durch Schlag oder
allmiilige  Belastung Bruch erfolgen, so muss die Arbeitscapacitiit
des Materials, also sein Widerstandsvermogen, bedingt durch Festig-
keit und Ziihigkeit, iiberwunden werden; dabei ist die fragliche
Avbeitscapacitiit durch Ausmaass cines Diagramms erhiiltlich, welches
aus Belastung und Liingeniinderung fiir ¢in orthogonales Cfoordinaten-
system in der Art gebildet wird, dass man zur Lingeniinderung als
Abscisse, die correspondirende Belastung als Ordinate auftriigt und

n ” ” n
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