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INHALT: Neuerungen an centralen Signal- und Weichenstellungen. —
Jahresbricht des schweizerischen Vereins von Dampfkesselbesitzern. —
Miscellanea: Ueber das technische Schul- und Vereinswesen; Oberbaurath
Friedrich Schmidt; Technische Hochschule in Berlin; Deutscher Geometer-
Verein. — Necrologie: + Prof. Dr. Rudolph Bdttger; § Gabriel Jean An-
toine Davioud. — Vereinsnachrichten: Aufruf an alle ehemaligen Schiiler
des Prof. Reuleaux; Schweizerischer Ingenieur- und Architectenverein,
Section Basel; Stellenvermittelung.

Neuerungen an centralen Weichen- und Signalstellungen.
I. Verbindung der Weichen mit den Signalen auf kleinen Bahnhifen.
(System Henning.)

(Hiezu Fig. 1—10 auf beiliegender Tafel.)

% Zur Verdeutlichung des Systems diene der in Fig. 1 dargestellte
Bahnhof. Die von A kommenden Ziige fahren iiber Geleise [ ent-
weder direct durch, oder halten auf /; das Gleiche gilt von den
von B her einfahrenden Ziigen und dem Geleise /1. Bei Zugiiber-
holungen wird der zu iiberholende Zug in das Geleise //1 geleitet.
Bei A und B wird in entsprechender Entfernung ein Abschluss-Signal
aufgestellt, mit welchem signalisirt werden kann :

1. ,Halt“.

2. ,Die Durchfahrt durch die Station ist gestattet®.

3. ,Die Binfahrt in die Station mit Aufenthalt auf derselben

ist gestattet®.

Die simmtlichen Weichen der Station, sowie die beiden Signale
werden durch einen Stellbock, welcher vor dem Stationsgebéude steht,
bewegt und hingen so von einander ab, dass ein Widerspruch in
der Signalisicung und der Stellung der Weichen nicht miglich ist.
Der Stellbock ist durch Fig. 2 und 3, das Signal durch Fig. 5, 6,
7 und 8 dargestellt und nachstehend beschrieben.

Da das Zusammenfassen aller Weichen in einen Stellapparat
oft sehr lange Weichengestiinge ergibt, so wird, um das Bewegen
solcher entfernten Weichen noch moglich zu machen, die durch Fig. 9
und 10 dargestellte , Weichenentlastung“ angewendet.

Der Stellbock (Fig. 2 und 3). Die Weichenhebel (1, 2, (3 und
4), 5, 6) liegen in der Mitte und héingen mit den Weichen durch
Gestiinge zusammen, -die beiden Signalhebel Wa und Wb sind aussen
angeordnet und stehen mit den Signalen durch je einen endlosen
(doppelten) Stahldrahtzug zusammen. Leterer wird so angespannt,
dass er bei der wirmsten Temperatur nicht schlaff wird, bei der
kiltesten nicht reisst, eine besondere Compensationsvorrichtung kommt
dabei nicht zur Anwendung. Die drei verschiedenen Signale werden
mit dem Signalhebel in folgender Weise gegeben :

1. ,Halt® bei aufrechter Stellung des Hebels.

2. ,Binfahrt frei mit Aufenthalt® durch Umlegen in die punktirte

- Stellung. '
3. ,Freie Durchfahrt* durch Umlegen nach der entgegengesetzten
Richtung.

Mit Wa und Wb bewegen sich die Rollen Da und Db, auf
welchen die mit dem endlosen Drahtzug zusammenhiingende Kette
befestigt ist. Die Signale und Weichenhebel hiingen durch die Schie-
ber S; Sy Sy, welche jeder mittelst eines Handgriffes g verschoben
werden konnen, zusammen und sind die Weichenhebel zu diesem
Zwecke mit je einem bogenformigen Riegel (R, Ry . .. .), die
Signalhebel mit einem Flantsch [ armirt.

Bei der Haltstellung der Signalhebel sitzen die Riegel S; S, . . .
unter den Flantschenenden I und halten die Hebel fest, wihrend die
Weichenhebel beweglich sind, indem die Riegel R durch entsprechende
Ausschnitte in §; S, . . . . dringen kounen. Die Riegel R sind am
Umfang mit Binschnitten versehen, in welche die Schieber §; 8, 84
eindringen kinnen. Harmoniren simmtliche Einschnitte in den Riegeln
R, so kann der entsprechende Schieber S in dieselben hineingeschoben
werden, wonach die Weichen verriegelt sind, F nach der betreffen-
den Seite frei wird und der Signalhebel umgelegt werden kann. Durch
die letztere Procedur schiebt sich der Flantsch [ vor das Ende des
Schiebers S und konnen daher die Weichen erst nach Zuriickstellen
des Signalhebels wieder beweglich gemacht werden. Die Endstel-
lungen der Weichenhebel sind durch die Anschlagleisten und [
fixirt. Die Binschnitte in R sind so angeordnet, dass der betreffende
Schieber S nur eindringen: kann, wenn die Weichen fiir das zuge-

hirige Fahrsignal richtig stehen und wenn R mit [ oder [y in Con-
tact ist.

Unter Annahme der in Fig. 1 eingezeichneten Grundstellung
der Weichen entwickelt sich das Verschlusschema Fig. 4. Soll z. B.
der Zug von A nach B durch die Station fahren, so muss der Sig-
nalhebel Wa nach der Richtung des Pfeiles 2 (Fig. 4) beweglich
gemacht werden. W, ist durch §; festgehalten und wird frei, wenn
S, in der Richtung von A nach B verschoben werden kann. Dieses
ist der Fall, wenn die Weichen 3 und 4, 1 und 6 sich in der Grund-
stellung (), die Weiche Nr. 5 dagegen sich in der entgegengesetzten
Lage (—) befindet. Weiche Nr. 2 kommt nicht in Betracht und
bleibt frei. — Da die Ziige von A nach B und von B nach A nicht
gleichzeitig fahren konnen, so ist fiir beide der gleiche Verschluss-
schieber S, benutzt und wird Wb entriegelt, wenn S; nach der
Richtung B A verschoben wird. In gleicher Weise ist fir die Ziige
von A nach Geleise / und nach /7, sowie von B nach I/ und nach
III je ein gemeinschaftlicher, nach zwei Richtungen verschliessender
Schieber angeordnet. Die Construction des Signales ist durch Fig. 5,
6, 7 und 8 dargestellt.

Die obere Scheibe zeigt auf der der Station abgekehrten Seite
roth (Haltsignal), die untere zu der obern senkrecht stehenden Scheibe
zeigt auf der einen Seite weiss (Durchfahrt), auf der andern griin
(Binfabrt mit Halt auf der Station); durch die Drehung der Scheibe
aus der Haltstellung in der Richtung des Pfeiles y wird dem ein-
fahrenden Zuge die weisse Seite der untern -Scheibe zugekehrt,
bei entgegengesetzter Drehung dic griine. Correspondirend hiemit
sind die an der obern Scheibe angebrachten drei Blenden roth,
weiss, griin fir Dunkelheit. Die Laterne wird auf dem Plateau L
des unbeweglichen Signalstinders befestigt.

Der endlose Zug m zur Bewegung des Signales nimmt die
Kettenrolle R mit, welche letztere ungefihr eine Umdrehung macht.
An R ist der Stift S befestigt. Wahrend R sich einmal umdreht,
macht R, vermittelst des Stiftes S eine Drehung von 60 und R,
vermoge der Rideriibersetzung 900. Durch den grossen todten Weg,
welchen S zuriicklegt, werden die Lingendifferenzen, welche durch
die einseitige Anspannung in dem elastischen Stahldrahtzug entstehen,
in Bezug auf die correcte Stellung des Signales unschidlich gemacht.

Die Weichenentlastung (Fig. 9 u. 10). Der Widerstand, den
eine Weiche ihrer Bewegung entgegensetzt, besteht im Wesentlichen
aus der Reibung, welche durch das Gewicht der beiden Weichen-
zungen beim Gleiten auf den Unterlagen erzeugt wird und diesem
Gewicht proportional ist. — Durch das Gegengewicht 4, Fig. 9,
wird ein Theil dieses Gewichtes und somit der Reibung aufgehoben.
A ist an den beiden zweiarmigen Hebeln @ b ¢ und @, b; ¢; aufgehingt,
b und b, bilden die festen Drehpunkte der Hebel, ¢ und ¢, greifen
mittelst der Schwingen ¢d und ¢;d; und der Querstange f unter die
beiden Weichenzungen. [ ist mit Letzteren durch die beiden Dreh-
bolzen verbunden. Statt der zwei Hebel a@bc¢ kann auch ein Hebel
in der Mitte angeordnet werden. Bei Fig. 10 driickt das Gegen-
gewicht ¢ an dem zweiarmigen Hebel nop mittelst der Rolle p
unter den Quertriger ¢, welcher ebenfalls mittelst Drehbolzen an
die Weichenzungen befestigt ist.

Die vorstehend beschriebenen Apparate zur Sicherheit des Hisen-
bahnbetriebes auf kleineren Bahnhofen, namentlich da, wo Seiten-
linien einmiinden, erfreuen sich grosser Anerkennung und sind bereits
eine grossere Anzahl theils im Betrieb, theils in der Ausfiihrung
begriffen.

In der Schweiz wird ein solcher Apparat auf Station Obermatt,
wo die Tmmenthalbahn in die Bern-Luzern-Bahn einmiindet, dem-
niichst in Funetion treten. Winige fernere Anlagen sind in Vorbe-
reitung begriffen und kommen wohl noch im Laufe dieses Jahres
zur Ausfithrung und Anwendung.

1I. Mechanische Blockirung der Signalhebel fiir grosse Apparate.
(System Henning.)
(Hiezu Fig.11—17 auf beiliegender Tafel.)

Alle diejenigen Signale, welche einander ausschliessen, werden
in einen besondern Verschlussmechanismus zusammengefasst, wie er
durch Fig. 11 und 12 beispielsweise fiir fiinf verschiedene Signale
bezw. Pahrstrassen dargestellt ist. Derselbe hiingt mit dem Stations-
bureau durch einen endlosen Stahldrahtzug in der gleichen Weise
zusammen, wie die mehrfliigeligen Signale mit dem (‘entralapparate.
— my m; (Fig. 11 und 12, sowie Fig. 15, welche in
grosserem Masstabe den Querschnitt der Riegelstangen und den
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Einschnitt in die Stange NV zeigt) sind die den obigen fiinf Fahr-
strassen entsprechenden Riegelstangen des Centralapparates. Dieselben
werden durch die Verschlussschrauben n; . ». . n; und die Stange
N in der Richtung des Pfeiles unbeweglich gemacht, wodurch der
zugehdrige Signalhebel ebenfalls arretirt ist. IV hat den Einschnitt 0,
welcher so gross ist, dass die Verschliisse n; . . . . n; denselben
passiren konnen. Durch Verschiebung der Stange N wird somit je eine
der Riegelstangen m; . . . m; freigegeben, sobald O vor dem betreffen-
den Verschluss n steht. Diese Verstellung der Stange N geschieht
vom Fahrdienstbureau aus mittelst eines endlosen Drahtzuges ks, dem

Einzahuradgetriebe PQ und dem Stirnrad S in der Art, dass durch.

eine Umdrehung der Kurbel K; (Fig. 16 und 17) im Fahrdienst-
bureau die Stange N um die Entfernung zweier Verschlisse nn, ..
gehoben wird. Nach einer Umdrehung von K, ist my frei, nach
zwei Umdrehungen my, nach drei my u. s, w. Mit K, bewegt sich
mittelst Zahngetriebe ein Tableau 7, an welchem der Fahrdienst-
beamte die Stellung der Stange N erkennen kann. Die adjustirten
Kettenrollen Ry und Q haben gleichen Durchmesser und treiben
einander.

Um zu verhindern, dass der Centralwirter dasselbe Signal zwel
Mal hintereinander ziehen kaun, wenn der Fahrdienstbeamte die
Riickstellung der Stange N unterlassen hat, wird die Oeffnung O
in .V durch einen mittelst Federkraft vorspringenden Schieber s ge-
schlossen, sobald die Riickstellung der Riegelstange m bezw. des
Signalhebels erfolgt. S ist durch Stift s; so arretirt, dass O in der
Anfangsstellung von IV frei ist. Wird z. B. Signal mg frei gegeben,
so steht v vor Winkel w; und bewegt sich mit mg in der Richtung
des Pfeiles, sobald der Signalhebel gezogen wird. Dabei zieht »
den Stift s; aus Schieber s. Letaterer springt mittelst Federkraft
um den Weg « (Fig. 15) vor und schliesst die Oeffnung O, sobald
n aus derselben entfernt wird. Bei Riickstellung von N wird s
durch den unbeweglichen Winkel s, in die friihere Lage zuriick-
gedriickt und s; wird durch eine Feder wieder in s hineingezogen.

Mit der mechanischen Blockirung der Signalhebel ist ein Schreib-
apparat (siche Fig. 13 wund 14, welch’ letztere in grésserem
Masstabe den Querschnitt Fig. 13 zeigt) zur Controlirung der statt-
gefundenen Vorgiinge im Centralapparat verbunden. Zu diesem
Zwecke wird zwischen N und W, ein durch ein Uhrwerk gleich-
missig bewegter Papierstreifen y gelegt, gegen welchen der Schreib-
stift - mittelst Feder angedriickt wird.  ist von dem Schicher v
gefithrt; v bewegt sich mit IV und erhilt durch eine Feder das Be-
streben, an der liche der Winkel W, W, . . . entlang zu gleiten.
Hierdurch entsteht beispielsweise beim Einfahren des Zuges my die
in Figur 12 auf y gezeichnete graphische Darstellung, aus welcher
ersichtlich ist :

y bis Z; Ruhestand,

Zy y Zy Deblockirung der dritten Stange myg,

Zy , Zy Zeit, welche zwischen der Deblockirung von mg bis zum

Ziehen des Fahrsignals verflossen ist,

» Zy Zeit, wihrend welcher das Signal auf Fahrt gestanden,
» Zs Zeit von der Riickstellung des Signales bis zum Beginn
der Deblockirung durch den Fahrdienstbeamten,

Z; , Zg Rickstellung der Stange N.

Zur Avertirung des Wiirters ertént bei den Bewegungen des
Schiebers v eine Glocke.

Auch diese neue Eim'ichtung ist bei einigen Centra]apparaten
bereits zur Anwendung gelangt und hat sich gut bewéhrt. Der
Schreibapparat bietet nunmehr eine bisher noch mangelnde Controle
der vom Stationsbeamten ertheilten Befehle.

Zy
Z

Jahresbericht des Schweizerischen Vereins von
Dampfkesselbesitzern.

Wir erhalten soeben den von Seite des Hrn. Ing. A. Strupler in
Luzern mit gewohnter Sorgfalt und Uebersichtlichlkeit abgelegten zwolf-
ten Jahresbericht iiber die Thitigkeit des Schweiz. Vereins von Dampf-
kesselbesitzern.  Achnlich wie dies in den frithern Jahrgiingen unserer
Zeitschrift geschah, treten wir auch diesmal niher auf den interes-
santen Inhalt des Berichtes cin, indem wir unsern Lesern das Wich-
tigste daraus vorfiithren.

Trotz des schleppenden Ganges der schweizerischen Industrie
weist das vergangene Jahr eine bedeutende Vermehrung an Mitglie-

dern und Kesseln auf. Bs zihlte der Verein Ende 1880 : 1579 Kessel
bei 922 Mitgliedern gegen 1431 Kessel bei 841 Mitgliedern pro Ende
1879, somit mehr pro 1880 : 148 Kessel bei 81 Mitgliedern.  Bei
oben bemerktem Bestand sind inbegriffen 64 Kessel bei 28 Mit-
gliedern der Vorarlberger Filiale.

Von dem Gesammtbestande pro Ende 1880 entfallen auf die

Cantone :
Ziirich 324 Mitglieder = 35 %0 mit 535 Kesseln= 3490
Bern 98 ,, =T RN 50 5. = 10z
St. Gallen 84 & — R e 13 0 i R
Baselstadt 68 ,, = ST 38 = B
Aargau 54 o — PRGNS RO . =" 5
Glarus 51 5 =R R L LT - =i
Thurgau 45 5 =N bl #nleus oSS O
724 Mitglieder = 78 /0 mit 1203 Kesseln = 176 %o
Andere Cant. 170 % =19, , 812 [, = 2,
Schweiz 89+ Mitglieder = 97 0/omit 1515 Kesseln = 96 9o
Vorarlberg 28 % = 1 3upig A B4, Tyn At —lges
Total ~ 922 Mitglieder = 100 9/o mit 1579 Kesseln = 100 0/o

‘Wir kénnen hieraus constatiren, dass mehr als drei Viertheile
simmtlicher Mitglieder und simmtlicher Kessel des Vereins auf die
oben erwiihnten sieben Cantone fallen und dass der Canton Ziirich
allein mehr als cin Drittheil aller Kessel auf sich vereinigt.

Von den 1579 Kesseln sind 1078 — 68 0/0 mit innerer und
505 =1320/0 mit dusserer Feuerung.

Das durchschnittliche Alter eines Kessels betréigt in der Schweiz
10,1 Jahre, in Vorarlberg 8,7 Jahre.

Ueber die Herkunft der Kessel gibt folgende Tabelle Auskunft:

Es wurden bezogen  in d. Schweiz in Vorarlberg Total
Aus der Schweiz 1157 36 1193 Kessel
» Deutschland 218 23 241
» Frankreich 7 — TR
» England 26 5 SIS
Unbekannt woher 37 — CH{R
1515, 64 1579 Kessel

Es sind somit mehr als drei Viertheile simmtlicher Kessel in
der Schweiz hergestellt worden.

Die durchschnittliche Heizfliche betrug bei den Landkesseln
in der Schweiz 24,5 m2, bei den Schiffskesseln 66,2 m2 und bei den
64 Kesseln in Vorarlberg 36,0 m2. Der durchschnittliche Arbeits-
druck in simmtlichen Kesseln betrug 4,5 Atmosphiren.

Inspectionen. Im Berichtsjahre wurden 1583 #usserliche und
1520 innerliche statutengemisse Untersuchungen ausgefiihrt.

Zur inneren Untersuchung waren 38 Kessel in keiner Weise
vorbereitet, bei 13 Kesseln konnte dieselbe aus andern Griinden
nicht ausgefiihrt werden. Zihlt man zu obigen 38 Kesseln noch
8 Kessel, die einfach geleert und kalt gelegt, aber weder in- noch
auswendig gerusst waren, so ergibt sich, dass 2,400 der zu inspi-
cirenden Kessel nicht vorbereitet waren. Dieser Procentsatz ist ge-
ringer als derjenige irgend eines der zehn Vorjahre. Ohne Fehler be-
treffend Kesselwandungen, Reinigung und Ofenwerk befanden sich
175 Kessel oder 49 0/o.

Die Kesselwandungen waren, wenn wiederum von seit Jahren
existirenden und immer gleich gebliebenen unbedeutenden Fehlern
abgesehen wird, bei 888 Kesseln oder 56 9o in Ordnung.

Vorhandene Mingel rangiren wir nach bisherigem Schema :

a. Formverdnderungen.

Alte wichtige oder wichtig gewordene 11 Fille.
» unwichtige ‘ . > 5 s s 46
Neue oder an frisch eingetretenen Kesseln gefundene Formver-

inderungen stellten sich in 9 Fillen als wichtig, dagegen in 17 Fillen
als unerheblich heraus. Von den ersteren erwiihnen wir speciell
folgende Fiille :

Bei einem fast neuen Kessel mit einer Feuerrohre war die erste
Feuerplatte sowohl im Scheitel als rechts und links betrichtlich
verbogen.  Die grisste Einsenkung betrug 45 mm, das Blech war
stellenweise leicht ein-, an einer Stelle ganz durchgerissen. Als
Ursache kann angegeben werden :

Sehr fetthaltiges und auch dureh Seife verunreinigtes Speise-
wasser. Das ganze Fett, mit dem die Maschine geschmiert wurde,
gieng, theils durch die Schlammhahnen, theils mit dem Abgangdampf
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