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angegeben. Sie tragen als Index die Ziffer desjenigen Constructions-

" theils, durch dessen Lingenénderung sie veranlasst sind. So gehort

—k,y; dem Stabe A,1 an; seine Lingendnderung dreht positiv
ARy
um den Knoten 2, welcher als Triger der gleichnamigen Belastung

erscheint.

Von Constructionswegen ist nun das Dreieck mit der Basis
2—2 und der Spitze O des Kriftepolygons #hnlich demjenigen mit
der Basis —k,; und der Spitze 2 im Seilpolygon; mithin:

0
—kzl,l \? lA’l
= —, oder:
To—T 4 7
_ Al
—I”A,l = (Xa—2 ) TE (xa—2xy) e

wie es sein soll.

Die algebraische Summe der & auf der linksseitigen Auflagerverti-
calen liefert — k,, die verticale Gesammtverschichung des Auf-
lagerpunktes A. In @hnlicher Weise liefert das Seilpolygon in den
Segmenten zwischen der #ussersten Seilpolygonseite und den Iicken
1, 2, 3, dig Verschiebungen der iibrigen, gleichnamigen Knoten des
System’s; sie sind in Fig. 3 kriiftig ausgezogen und zur Ermittelung
des deformirten Trigers A, 1/, 2, 3', B von den Ecken der Original-
figur, entsprechend ihrem Sinne, auf den Knotenverticalen auf- oder
abwirts abgetragen worden. Die deformirten Triager A, 1, 2, 3/, B
hat man schliesslich um das bisher festgehaltene Trigerende B so
lange gedreht zu denken, bis der ausgewichene Endpunkt A’ auf
sein Lager zuriickfillt. Das Resultat der Zuriickfithrung ist der im
bestimmten Maassstabe verzerrt dargestellte Triger 4, 1V, 2", 3, B}
die Unterschiede der Hohenlage seiner Knoten gegeniiber jenen der
Originalfigur ist das Maass ihrer Einsenkung.

Man spart sich die Mithe der Construction der Deformation
A, 14243 B, als auch die der Zuriickfithrung, wenn man bemerkt,
dass durch letztere Operation die Knoten des Systems um das Maass
der Segmente zwischen Seilpolygon und deren Schlusslinie A—5B,
gesenkt werden. In der That stellen die Strecken:

e = 1,1 e = 2,2"; 3 = g, = 3,3"
mit Riicksicht auf den Maassstab, schon die gesuchten Einsenkungen dar.

Auf beiliegender Tafel ist die Construction der Einsenkung
eines Schwedler’schen Trégers von 36 m Stiitzweite fiir eine symmetrische
Totalbelastung ausgefiihrt. Zur Erklirung der Operationen diene
Folgendes :

Man ermittelt die der angenommenen Belastung des Trigers
entsprechenden Spannungen seiner sidmmtlichen Theile, berechnet
mittelst des Rechenschiebers ihre Lingenéinderungen und fasst sie zur
Construction der Ausdriicke

- 4l
+ k= @®4—2;) =

als Belastungen der giinstigsten Momentdrehpunkte auf.
+ 41 sind also als Krifte, die resp. r, als variable Pol-
distanzen zur Construction des Kriftepolygons zu beniitzen. Da es

.4l . .
nur auf das Verhiltniss = ankommt, wird man von einem

Punkte O einer beliebig gewidhlten Linie, auf der Tafel ist es die
verticale Linie der r, im Massstabe der Zeichnung (Léngen) die
unterschiedlichen Hebelsarme, oder deren beliebig vielfache (57 auf
der Tafel) auftragen und in diesen Abstinden, mit Riicksicht auf
das Vorzeichen, die 4 ! in beliebig aber rund zu wihlendem Maass-
stabe ansetzen. Man reiht nun von einem ersten Strahl ausgehend
in der Reihenfolge Belastungen
2, 1, 12, 2, 23, 3, 34, 4 cte.

Verhiltniss an Verhiltniss und erhiilt so das eigentliche Kuiifte-
polygon.

In den meisten Fillen, namentlich wenn die Strahlen des Kriifte-
polygons mit der Krifterichtung scharfe Schnitte geben, wird man
die Projectionen der A1 von O auf eine belichige, der Krifte-
richtung entsprechende Linie, auf der Tafel CD genannt, construiren.
Man ist dann nicht mehr auf den Punkt O beschriinkt, sondern
kann nach Massgabe der Giite der Schnitte, O auf einer zu CD

durch O gefiihrten Parallelen entsprechend verlegen und die Pro-
jectionen der Kriifte scharf bestimmen. Mit O als gemeinsamem Pol
wird nun das Seilpolygon construirt, welches jenem der Textfigur 3
entspricht. Auf der Tafel ist die Lage des fraglichen Seilpolygons
derart gew#hlt, dass der horizontale Zugbaum des Trigers zur
Schlusslinie wird. Die Construction des Seilpolygons bietet bis auf
die Felder mit parallelen Streckbiumen nichts Bemerkenswerthes.
Fir die Fillungsglieder dieser Felder ist in Gleichung + £

"Ed = 0 =T fos)
T = .0 = & (73;
somit geht fragliche Gleichung iiber in :

X

i (Lo e
+ k= T o Al;
sind die Fiillungsglieder speciell vertical, so ist
Lo = Tw
somit die Verschiebung
T = 4l

Fiir Parallel-Triger oder Trigersysteme mit Parallelfdchern
wird man also nach wie vor die Knoten des Systems mit den, den
Léngené@nderungen der gegeniiberliegenden Gurtstiicke entsprechenden
Belastungen behaften und das Seilpolygon unter stetiger Parallel-
verschiebung der Seilpolygonseiten im Betrage von

x

@

. A1 fiir beliebig geneigte Diagonalen, oder

0 7 o . .
A l:‘:l fir verticale Fiillungsglieder, construiren.

Auf der Tafel ist die Construction fiir die Diagonale 6,7 und
den Pfosten 7,8 ausgefiihrt.

Das Seilpolygon ist von A ohne Weiteres bis zur Ecke 6 con-
struirt.  Auf 6 folgt die Strebe 6,7 des Parallelfaches. Die
Seilseite 6—6,7 lduft parallel mit dem Strahl O zwischen 6 und 7
des Kriftepolygons und ist mit Riicksicht auf den vorhandenen
Maassstab der Einsenkung um den in der Trigeransicht beim
Knoten 7 construirten Werth

T o

—k oT—

; Al gy; parallel zu verschieben.
@

Weil die Richtung von @ o, horizontal, 7 o, senkrecht zur Strebe
steht, darf man nur auf die im Knoten 7 zur Strebe 6,7 errichtete
Senkrechte A [ 4,7 auftragen und durch ihren Endpunkt eine Parallele
zur Strebe ziehen; das Segment auf dem horizontalen Zugbaum
wird — [ g,7 sein.

Mit der Grosse — k gy, ist auch die Seilpolygonecke 7 gegeben
und erhdlt man schliesslich auch die Ecke 8, somit die Seilseite 8 —8,
indem man den Abstand

7—8:—‘Ii7,8:4l778

dem gerechneten Werthe der Verlingerung des Pfostens macht.
Das so construirte Seilpolygon gibt in seinen Ordinaten die

Einsenkungen der Fachwerkknoten und zwar entspricht der Maass-

stab der doppelten natiirlichen Grosse, weil der Maassstab der

Kriifte % l zu
I1mm=1cm

angenommen war und im Maassstabe der Zeichnung die fiinffachen
Hebelsarme r aufgetragen wurden; somit ist
1 ¢m der Zeichnung = 5 mm Einsenkung.

Les carriéres d’Agiez et Montcherand prés d’'Orbe
(Ct. de Vaud).

Monsieur le Rédacteur,

La pierre blanche de St-Paul et Tarascon ayant été beaucoup
employée & Zurich ces derniéres années, au Centralhof entre autres,
jai pensé que cela intéresserait les lecteurs de votre journal d’avoir
des renseignements sur une pierre similaire, et que les essais per-
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mettent de supposer plus résistante, que I'on a trouvée .dans notre
pays prés d’Orbe (Ct. de Vaud) et je vous communique le rapport
que jai présenté & la Société vaudoise des ingénicurs et des architectes
au nom de la commission (uelle avait désignée pour I'examen de
ces carriéres.
Agréez, monsieur le Rédacteur, ete.
Lausanne, le 7 avril 1881.
J. Meyer, Ingénicur.

Rapport sur les carriéres d’Agiez et Montcherand prés d’Orbe.

Dans la séance da 12 février 1881, la Société vaudoise des
ingénieurs et des architectes a pris connaissance de divers échan-
tillons de pierre blanche dite ,banc royal® ef provenant des carricres
récemment ouvertes & Agiez par MM. Chamorel et Southwell, et a
Montcherand par MM. Rouge, Rochat et Melley; elle a entendu les
explications de ces messieurs, pris connaissance du résultat des essais
de résistance faits par Iétablissement fédéral d'essais & Zurich, en ce
qui concerne la carriére d’Agiez, et désigné une commission ainsi
composée pour examiner ces cairiéres et rapporter :

MM. J. Meyer, ingénieur en chef de la Suisse Occidentale.
G. de Molins, ingénieur.
J. Verrey, pere, architecte.
Maurhofter, = o
Besencenet, -

(Cette commission a visité les carriéres le 26 février et s'est
véunie de nouveau le 5 mars, et elle a I'honmeur, M. le président
et messieurs, de vous présenter son rapport.

La commission a d’abord visité les carriéres d’Agiez sur la rive
droite de I'Orbe dans la matinée, puis, dans Iaprés-midi, celle de
Montcherand sur la rive gauche de I'Orbe.

Situation et gisement.

TLes banes, dans lesquels ces carriéres sont ouvertes, consistent
en un calcaire blanc légérement coloré en jaune, & grain fin, doux
au toucher et tendre ; sa stratification est presque horizontale; la
gorge abrupte dans laquelle coule la rivicre de I'Orbe, a wune pro-
fondeur de 70 & 80 m, parait s'étre creusée par érosion dans ces
couches, que nous croyons appartenir au néocomien supérieur, appelé
plus spécialement urgonien (d'Orbigny). Nous n’avons pas pu veéri-
fier exactement si la gorge était, dans toute sa profondeur, creusée
dans ces couches, ou si la partie inférieure ne se trouve pas dans
le néocomien proprement dit ou dans le valangien, roches plus dures
qu'on trouve dans la contrée, entre autres & Ferreyres prés de La
Sarraz et au Mauremont; mais, dans tous les cas, la puissance de
ces couches est trés considérable, de méme que leur étendue, qui
est de plusicurs kilométres carrés; c'est, au point de vue qui mnous
oceupe, une considération importante. 1l en résulte que, d’un  coté
comme de lautre de I'Orbe, le gisement peut étre considéré comme
inépuisable. Il ressort de ce que nous avons dit ci-dessus que, sur
les deux rives de Orbe, la formation est identique et que, tout en
tenant compte des diversités physiques de couleur, de grain, de
dureté et d’homogénéité que présente toujours une méme formation
géologique suivant ol on la considere, il est parfaitement possible
de.trouver sur les deux rives des bancs absolument identiques.

En ce qui concerne la carriére d’Agiez, sa situation est la sui-
vante : Elle est distante d’environ 750 m du village d’Agiez, ol passe
la route d’Orbe & Romainmotier; elle est reliée au village par une
route nouvellement établie par les propriétaires de la carriére sur
une longueur de 700 m environ, route trés viable et ne présentant
pas de fortes déclivités. Ta carricre est située & la cote de 540 m
environ au-dessus du niveau de la mer et sur le flanc de la gorge
de POrbe. Elle est exploitée dans une grotte qui provenait de pré-
cédentes exploitations et avait ét6 comblée de détritus. Elle est
distante de 5 km de la gare d’Arnex sur la ligne de Jougne (alti-
tude, 556m), en passant par la route d’Orbe & Romainmotier jus-
qua sa bifurcation prés d’Orbe avee celle de La Sarraz a Orbe,
qu'on suit ensuite. Ces routes sont excellentes. Une route directe
d’Agiez & Arnex, dont la construction serait facile et qui n’aurait
pas de contre-pente et une faible rampe, n'aurait que 3,8 km de
longueur. D'Agiez (carriére) a la station de Croy (altitude, 645 m),
la distance est de 4,500 km, et & la station de Chavornay (altitude,
450 m) cette distance est de 6,200 km, en passant par Orbe et en
descendant constamment, sauf une contre-rampe d’un  kilométre en

sortant du village d’Agiez. Dans les deux derniéres directions, on
utilise aussi de bonnes routes cantonales.

La carritre de Montcherand est située & environ 2,500 km au-
dessus du village de Montcherand, & la cote 640 m environ, et &
une petite distance de la route de premiére classe d’Orbe & Pontar-
lier, avee laquelle il sera trés facile de la relier par une bonne route
daccds. La seule gare qui desserve cefte carriére est celle de
Chavornay, distante de 8,5 km & la descente en passant par Orbe.
Elle est séparée de Croy et d’Arnex par la gorge de I'Orbe.

Etat des carriéres.

La carriére d’Agiez 6tait en pleine exploitation; la commission
y a vu extraire des bloes de grandes dimensions. Elle était atta-
quée depuis 'automne de 1880. A la carriére de Montcherand, on
commencait seulement & attaquer depuis quelques semaines, mais,
ainsi que nous l'avons dit plus haut, il est hors de doute qu’on n'y
trouve aussi la méme nature de pierre.

Qualité de la pierre.

Cette pierre blanche est d’une excellente qualité, douce, a grain
fin, homogene, d’'une belle couleur blanche légerement jaunatre elle
se laisse facilement travailler & la scie, au rabot et au tour, et se
préte admirablement & la décoration. Elle remplacera Jfrés avan-
tageusement les pierres blanches dites banc royal de provenance
francaise qu'on a beaucoup employées chez nous, entre autres a
Genéve et & Zurich, telles que les pierres de St-Paul-Trois-Chateaux,
prés de Tarascon, de Charentenay, de Courson, de Tours, ete.,
quon faisait venir a grands frais.

Les essais faits dans Détablissement officiel fédéral au Poly-
technicum de Zurich, par M. le professeur Tetmajer, essais qui jus-
qu'ici n'ont porté que sur la pierre extraite a Agiez et non encore
sur celle de Montcherand, confirment complétement la bonne qualité
de cette pierre.

10 Le poids spécifique a 6té déterminé & 2 200 kg.

20 I analyse chimique a donné le résultat ci-aprés. Poar cent
parties :

Chau o W s Hw g 55,36
Acide carbonique . . . . . . . . 4387
Eau . l=F. 56 5 3, v 0,06
Oxyde de fer et argile (alumine) . . . 0,60
Résidu (insoluble) 0,24

100,13

(Pest done un carbonate de chaux trés pur; P'absence compléte
de magnésie le rend précieux pour les usages chimiques (eaux ga-
zeuses, ete.); il peut étre aussi avantageusement employé comme ad-
dition pour la fabrication des ciments artificicls.

30 Tes essais de résistance & I'écrasement ont porté sur cing
échantillons d’un décimétre cube. On ne remarqua pas de fissures avant
Péerasement qui se produisit sous des charges par centimétres carrés
de 243 kg, 235 kg, 240 kg, 214 kg, 244 kg, done:

mazximum . . . 244 kg par centimétre carré
minimum 214 , -
moyenne. . . . 230, .

Nous avons eu sous les yeux des certificats authentiques des
essais faits sur divers matériaux similaires soit au Conservatoire des
arts et métiers de Paris, par M. Tresca, sous la direction du général
Morin, soit par M. Uingénieur en chef Michelot, au bureau des essais
ot recherches statistiques de l'admistration des ponts et chaussées.
Nous avons également consulté le résultat des essais faits a Zurich,
en 1878, par M. de Muralt, ingénieur, sur les échantillons de la
collection de matériaux suisses de construction exposés & Paris en
1878, par la Société des ingénieurs ef des architectes.

(es résultats ont été mis dans le tableau comparatif ci-aprés
en regard de la pierre d’Agiez (voir le tableau sur pag. 96).

Il résulte donc que cette pierre présente une résistance supé-
rieure & tous les matériaux similaires employés jusqu'ici pour les
mémes usages; il seraif intéressant de continuer ces essais sur d'au-
tres échantillons des carridres d’Agiez et sur des échantillons de
celles de Monteherand non essayés jusqu'ici. Nous ne doutons pas de
Jeur concordance, qui établira d’une maniére indubitable leur qualité.

Un autre indice de sa bonne qualité est I'excellent état de con-
servation qu'elle dénote & P'usage. Cette pierre a été employée au
moyen fge & la construction de I'église de I'abbaye de Romainmotier;
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votre commission ne I'a pas visitée en corps, mais plusieurs de ses
membres l'ont vue isolément et ont pu s’assurer de Vexcellent état
de conservation des chapiteaux et colonnettes. Votre commission a
examiné a Agiez une voussure de porte de grange portant la date
de 1559 et o les arrétes et les coups de ciseaux étaient parfaite-
ment intacts. Il en est de méme de la porte de la préfecture d’Orbe
qui, d’aprés son style, remonterait au commencement du XVIIme
siécle.

Tableaw comparatif.

. Premiéres Poids
| DESIGNATION DES PIERRES S Rllpture L =
| fissures spécifique
| i :
( Banc franc de Charentenay (Yonne, | ;
France). . . . . . . 103,69 | 123,24 2100
\ Bancfranc de Courson,(Yonne,Free.) 86,67 | 137,02 ‘ 1910
Arts et métiers, ) Roche dure de Raviére 4 216,63 | 227,63 | 2190
Paris. \ Roche de Pargny (Aisne, France), |
trés assimilable & celle d’Agiez | 131,00 225,00 ‘ —
Vergelé de 'Abbaye du Val (Seine- | ! ’
’ X, \ et-Oise) v e s et 44,70 | 64,30 | 1727
burevan 'fwlem]: ! Banc royal d’Agies (Vaud, Suisse) = — 235,00 } 2200
lwich. Sl (LaBarricre | — 75,00 | 2310
L bt-Paul-Tl01s-Chdteaux‘(Tﬂmscon g 40,00 83,00 | 2?10
N Molagse d’Ostermundingen (Berne). | 107,00 168,00 2530
BN ( Nolasse de Fribourg o 127,00 | 179,00 2480
¢t architeeles. | pierre de Hauterive (Neuchatel) 91,00 | 150,00 2510
| Vergelé de Travers . . . . . .| — 42,00 | 2380
Ponts et chaussies,| Injoux (Ain, France) . . . . . — 121,00 | 1997
Paris. |

Cependant, & ces diverses constructions, la -pierre a pris une
teinte jaune se rapprochant beaucoup de celle de la pierre jaune du
Jura (Neuchatel, Ferreyres, Mauremont, etc.). Il a suffi de gratter
avec I'ongle et d’enlever un couche d’une petite fraction de milli-
métres pour retrouver la méme teinte blanche que nous avons con-
statée en carriére. Combien de temps ces pierres ont-elles mis pour
Jjaunir ? Clest ce qu'il est impossible de fixer.

On trouvera quelquefois dans certains blocs quelques poches ou
rognons cristallins qui ne devront cependant pas effrayer 'architecte.

Facilité d'exploitation.

Comme nous 'avons dit, les deux carriéres peuvent étre des-
servies par de bons chemins, établis déja pour celle d’Agiez. Pour
les deux carrieres aussi, soit la rividre de I'Orbe, soit ses affluents
latéraux, fourniraient facilement une force motrice plus que suffisante,
qui serait transmise par cables ou par air comprimé et pourrait
actionner une installation mécanique, pour forage, sciage, taillage
et tournage mécanique, qui abaisserait beaucoup le prix de revient
si la production est considérable. Cette idée d'installation mécanique
suggere aussi celle d’exploitation commune et de suppression de con-
currence.

Usages.

Ces roches peuvent remplacer avantageusement la molasse, sur-
tout les pierres blanches d’origine francaise qu’on a fait venir a grands
frais, et qui, ces derniéres surtout, se prétent si bien a la décoration
artistique des facades. 11 est done & désiver qu'on renonce & aller
chercher plus loin ce que nous avons tout prés. '

Nous mentionnons encore que la poussiére de cette roche, mieux
que celle des roches calcaires dures et que celles qu’on tirait de
France, et en raison de la pureté et de la grande quantité d’acide car-
bonique, se préte tout particuliérement & la fabrication des eaux
gazeuses, et nous rappelons leur emploi déja indiqué comme addition
aux argiles pour la fabrication des ciments artificiels.

Lausanne, le 8 mars 1881.

Les membres de la commission
L. Besencenet.
C. Maurhoffer.
G. de Molins.
J. Verrey.

Le rapporteur,
J. Meyer.

)

Miscellanea.

Gotthardbahn. Am 7. April erfolgte der Durchschlag des 1471 langen
Pfaffensprung-Tunnels und am 11. April derjenige des 1673 m langen Monte-
Cenere-Tunnels. Auf der Nordrampe sind nunmehr die Richtstollen simmt-
licher Tunnels durchbrochen. — Wegen Raummangel sind wir genéthigt, den
Monatsbericht iiber die Arbeiten an der Gotthardbabn um ieitere acht Tage
zu verschieben.

Vom Arlberg. Die Installationen am Arlbergtunnel sind so weit vor-
geschritten, dass fiir die Luft zum Betrieb der Bohrmaschinen, sowie auch
fiir geniigende Ventilation fiir die nichste Bauperiode gesorgt ist. Auf der
Ostseite ist die Bohrung des Richtstollens bis jetzt in hartem Gestein auf
keine Schwierigkeiten gestossen, wihrend auf der Westseite seit ldngerer Zeit
weiches und wiisseriges Material erhebliche Stérungen des Fortschrittes ver-
ursacht; es wird hier némlich nicht in das Gebirgsmassiv gebohrt, sondern
der Tunnel wird in der Axe des Bergeinschnittes eine Strecke weit in Schutt-
boden vorgetrieben.

Literatur.

Beitrage zur Critil: der projectirten Abdanderung des deutschen Eisenbahn~
gutertarifsystems. Im Auftrage des Vereins deutscher Spediteure her-
ausgegeben von dessen Schriftfihrer Dr. Fr. Wachtel, Rechtsanwalt in
Leipzig. Berlin 1880.

Die Schrift bespricht die zur Zeit in der deutschen Fachpresse, sowie in
Handels- und Eisenbahnkreisen vielfach ventilirte Frage der Revision des
gegenwiirtigen deutschen Giitertarifsystems — vom Standpunkt der Spediteure
aus. Das gegenwiirtige deutsche Tarifsystem (Reformsystem), seit 1874 suc-
cessive bei simmtlichen deutschen Bahnen eingefiihrt, ist eine Art Compromiss
zwischen dem sogenannten natiirlichen oder Raumsystem und dem in der
Schweiz, in Frankreich und Italien noch jetzt bestehenden Werthelassifications-
System. Es enthilt neben der Eilgutclasse bekanntlich nur eine Stiickgut-
classe, ferner zwei generelle Wagenladungsclassen (A! und B) fiir Giiter aller
Art (5000 und 10 000 /g) und endlich drei Specialclassen fiir besonders genannte
Giiter bei Aufgabe von 10000 kg, sowie eine weitere Classe (A2) fiir die den
Specialtarifen zugetheilten Giiter bei Aufgabe von nur 5000 %g per verwendeten
Wagen.

Diese Classencombination mit der entsprechenden sehr starken Taxab-
stufung begiinstigt in ganz ausserordentlicher Weise die Formirung von so-
genannten Sammelwagen (Giitergruppirung) und ist daher den Spediteuren,
von welchen zur Zeit ein grosser Theil dem Sammelgeschiift obliegt, sehr
angenehm. Es ist daher auch erklirlich, wenn das vorliegende Schriftchen
mit aller Wirme fiir Beibehaltung des gegenwiirtigen Tarifsystems eine Lanze
bricht. Dabei weiss es die Vortheile, die dasselbe dem Publikum und den
Bahnen bietet, geschickt hervorzuheben und die ihm zu Gebote stehenden
statistischen Verkehrsnotizen in seinem Interesse zu verwerthen. Es betont
namentlich und mit Recht, dass sich das gegenwiirtige Tarifsystem kaum ein-
gelebt habe und zu jung sei, um iiber dessen Werth ein abschliessliches Ur-
theil fillen zu konnen; dass das Publikum, wenigstens in den grossern Ver-
kehrscentren, wo die Vermittelung der Spediteure Jedermann zu Gebote steht,
bei demselben billiger fihrt, als bei dem frithern und dem in Aussicht ge-
nommenen neuen Tarifsystem; dass endlich auch den Bahnen gewisse Vor-
theile aus demselben erwachsen, indem die Wagenladungstransporte, die es
begiinstigt, eine bessere Ausnutzung des Wagenmaterials gestatten, als der
Stickgutverkehr, die sog. todte Last vermindere und in dieser Hinsicht auch
als ein volkswirthschaftlicher Fortschritt zu begriissen seien.

Weniger ausfiihrlich redet das Schriftchen von den Miingeln und Schwii-
chen des gegenwiirtigen Systems, obgleich sich dieselben durchaus nicht ver-
kennen lassen. Als solcher wird z. B. das Fehlen einer zweiten Stiickgut-
classe mit ermissigten Transporttaxen fiir minderwerthige Giiter lebhaft em-
pfunden. Die generelle Anwendbarkeit der allgemeinen Wagenladungsclassen
mit ihren stark ermiissigten Taxen (Classe B zeigt eine durchschnittliche Er-
miissigung von 100 /0 gegeniiber der Stiickgutclasse) erdriickt den Kleinhandel,
namentlich an solchen Orten, wo Sammelgeschiifte wegen zu geringer Alimen-
tation nicht eingerichtet werden. Die Existenz einer einzigen Classe fiir Giiter
der Specialtarife bei Aufgabe von 5000 lig pro Wagen ist eine Hirte, deren
Ausgleichung allgemein gewiinscht wird.
sich nicht in Abrede
nicht verdecken; die
von Handelskammern

Diese und andere Schwiichen des Systems lassen
stellen und auch durch geschickte Zahlengruppirungen
Revision, fiir welche sich schon jetzt cine ganze Reihe
namentlich norddeutscher Stidte ausgesprochen haben und die im Wesent-
lichen eine Annitherung an die alte Werthclassification bringen wird, diirfte
cine blosse Frage der Zeit sein und an Hand genommen werden, sobald sich
die vorliufig noch ziemlich auseinandergehenden Meinungen und Wiinsche

etwas besser abgeklirt haben. Sch.
Redaction : A. WALDNER,
Claridenstrasse Nr. 385, Ziirich.
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