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84 EISENBAHN Bd. XIV. Nr. 14.

L. Commerzieller Dienst I. Departement der Direction: Prisident Zingy.
2. Reclamationsdienst  II. 2 " . Vicepriisid. Stoffel.
3. Betriebsdienst 111 . ! - Director Dietler.

Als Betriebsinspector wurde ernannt: Herr Wilhelm von Rider (Sohn des
deutschen Gesandten : General von Réder.)

Zu den bereits vorbandenen 14 und den gemiiss Schlussnahme des Ver-
waltungsrathes vom 22. October 1880 bestellten 22 Locomotiven beantragte die
Direction noch weiter zu beschaffen: «) acht Stiick Tenderlocomotiven mit
sechs gekuppelten Riidern, Serie C, /) und 15 Stiick Schlepptenderlocomotiven
mit acht gekuppelten Ridern, Serie D. Die Direction wurde ermiichtigt, die
beziiglichen Lieferungsvertriige abzuschliessen. Herr Massa, Gencraldirector
der oberitalienischen Bahnen und Mitglied des Verwaltungsrathes der Gott-
hardbahn, legte das grisste Gewicht darauf, dass sich die Gotthardbahn bei
der Beschaffung ihrer Tractionsmittel von Anfang an in den Stand setzte, den
Anforderungen eines grossen Verkehrs geniigen zu konnen, An der Hand
der Statistik der Bruttoeinnahmen der Mont-Cenis-Bahn wies derselbe schon
friither in einer besondern Schrift nach, dass sich daselbst der Verkehr gleich
mit der Erdffnung des Betriebes nahezu in vollem Umfange eingestellt und
dass jedenfalls keine erhebliche Vermehrung in dem Zeitraume von sieben
auf’ einander folgenden Jahren nach der Betriebserdffnung eingetreten sei.
Im Jahre 1878 nun betrug die Anzahl der reisenden Personen 270,000 und an
Gepiick, Vieh und Giitern wurden 296,500, nahezu 800,000 ¢/ befordert. Die
Zone der Gotthardbahn und deren Anwartschaft auf Verkehr sind aber bedeu-
tender als diejenigen des Mont-Cenis und der Verwaltungsrath fand es dess-
halb angezeigt, die Bahn mit Zugskraft derart auszuriisten, dass damit von
Anfang an wenigstens die oben genannten Transportquantititen bewiltigt
werden kinnen. — In dem Fahrplan der Gotthardbahn sind vier Schnellziige
und vier Personenziige vorgesehen, ferner zwei gemischte Ziige und sechs
Lastziige auf den Berglinien.

Da die Favre'sche Unternehmung den ihr gesetzten Vollendungstermin
nicht eingehalten hat und jetzt zur Gewissheit geworden ist, dass die Voll-
endung des Gotthardtunnels vor Ende des laufenden Jahres nicht zu erwarten
steht, so hatte die Direction Stellung zu nehmen gegeniiber der Unternehmung
und es fragte sich, welche Massnahmen geeignet sein mgchten, einen energischern

Arbeitsbetrieb zu erzielen. In dieser Angelegenheit stellte sich die Direction
auf den Standpunkt, nicht in zu rigoroser Weise gegen die Unternehmung
vorzugehen, jedoch unter allen Umstiinden ihren Rechtsstandpunkt fiir alle
Eventualitiiten zn wahren. Der Verwaltungsrath erklirte sich mit dem bis-
herigen Verfahren der Direction einverstanden, ebenso mit der Abiénderung
einiger Bestimmungen des Vertrages iiber die Verpachtung der Bahnstrecke
Rothkreuz-Immensee an die Gotthardbahn.

Necrologie.

F H. Wiebe. Ganz uncrwartet wurde am 26. Miirz, Nachmittags, der der-
zeitige Rector der Technischen Hochschule zu Berlin: Geheimer Regierungs-
rath und Professor /I. WWiebe durch den Tod mitten aus seiner vielseitigen
Berufsthiitigkeit abberufen. Er starb an einem Herzschlag.

Redaction: A. WALDNER,
Claridenstrasse Nr. 885, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule zu Ziirich.

Stellenvermittelung.
Offene Stellen. Emplois vacants.
Gesucht auf ein technisches Bureau in Berlin: Ein junger Maschinen—
Ingenieur, der eventuell die franzGsische Correspondenz fithren konnte. (220).
Gesucht: Ein Architect als Zeichner auf ein Baubureau. (223)
Fiir Aushiilfe zur Bearbeitung eines Eisenbahnprojectes wird ein junger
Ingenieur auf die Dauer einiger Monate gesucht. (226)
Gesucht in eine Maschinenfabrik in Ober-Italien : ein Maschinen-Ingenieur
Auskunft ertheilt:
Der Secretiir: H. Paur, Ingenieur, Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Einnahmen Schweizerischer Eisenbahnen.

Be- Im Februar 1881 Differenz g. d. Vorjahr|Vom [. Januar bis 28. Februar 1881 |Differenz g. d. Vorjahr
triebs = . - - - -
Normalbahnen linge|| Personen| Giiter ,’ Total ipr. km Total ‘p./.'m |in %0 Personen“ Giiter ; Total ‘pr. kmj| Total \p. km | in 90
Km ‘ Franken | Franken | Franken 1 Fr. Franken | Fr. Franken | Franken Frankez; Fr. Franken | Fr.
Centralbahn... ... ...[ 802 | 195000 | 890000 | 585000 | 1 937 |+ 16741+ 55+ 2,9 399000 742000 1141000 3778 f+ 25786+ 85|+ 2,3f
Basler Verbindungsb. | 5 || 1060 | 12760 | 13800 | 2 764 |+ 3176+ 635|+ 29,8 2260 23460 25720 5 144 |+ 1921|+ 384|+ 8,1
Aarg. Siidbahn ... ... 29 ‘ 6 470 5000 | 11470 ‘ 396 :+ 1118)— 89|+ 10,9 13070 9650 22720 783 i+ 2328+ 80|+ 11,4
Wohlen-Bremgarten 8 1 830 550 1380 | 173 |+ 60(+ 8|+ 4,9 1690 1080 2770, 346 |+ 165+ 21|+ 6,5
Emmenthalbahn ..| 24 | 6100 7700 | 18800 | 575 |[—  931/— 39— 6,4 12200( 13800 26000 1083 |— 2914(— 121|— 10,0/f
Gotthardbahn ... ... 67 27200 | 19900 | 47100 ‘ 703 |+ ss12l+ 57|+ 88 50800] 41900] 92700 13883 |+ 7601|+ 118+ 8,9
Jura-Bern-Luzernb.| 256 | 135000 | 233000 | 368000 | 1437 |+ 7444[+ 29+ 21| 292000 451000 743000 2902 |+ ©9146/+ 36+ 1,3
Bern-Luzern-Bahn ...| 95 | 30000 | 28600 | 58600 ‘ 617 |— 2672/~ 28— 43| 57400 52000 109 400 1 151 }_ §805— 93— 75
Bodeli-Bahn ... ... .| 9 1700 2350 4050 | 450 |—  133— 15— 8,2 3400 3850 7250| 806 |—  149|— 16/— 1,91
Nationalbahn ... ... = — L ‘ — | — 66004— 402/— toof  — L — | — |- 127009~ 774/~ 100
Nordostbahn ... ... 555%)| 294 600 | 523200 | 817 800 BE |+ 31471|— 458/—28,7] 609 400| 1047 200| 1656 600| 2 985 |+ 133 168|— 758/— 20,3
Ziirich-Zug-Luzern...| 67 ‘ 36 900 42 500 79400 | 1185 4+  2107(+ 31|+ 2,7 72.100{  S3.800| 155900| 2327 |+ 7045+ 105+ 4,7
Bétzbergbahn ... ... 58 | 26800 | 100000 | 126800 2186 |— 14016/— 242|— 9,9 54300) 188500 242800 4 186 |— 35 253|— 608|— 12,7
Effretikon-Hinweil ...] 23 | 5400 6 000 11400 | 495 |— 841|— 15/— 2,9 10 400 10 800 21200) 922 |— 1248/— 54/— 5,5
Suisse Occidentale | 482 | 275000 | 474000 | 749000 | 1 554 |+ 17690+ 374 24| 5725000 878500/ 14510000 3010 |+ 17179+ 36(+ 1,2
Simplonbahn... ... ...| 117 || 20890 | 18390 | 39280 336 |+ 5246+ 454155  BT155 29050, 66205 566 [+ 5246(+ 46|+ 7,8
Bulle-Romont ... ... 19 3700 12 600 16300 | 854 |+ 2200+ 116]+ 15,6 7660 21040 28700| 1 511 |+ 2100+ 116[+ 7,9|
Tdssthalbahn ... ... 40 | 9592 10142 | 19754 | 493 ‘}- 2 szs.— 71|—12,6] 20898 21246 42 144] 1053 |— 5 708/— 148|— 12,0
Verein. Schweizerb. 278 | 177800 | 188600 | 366400 | 1813 |— 27024 — o7/— 6,9| 366800 868500 735300 2645 | 50234 _ 181|— 6,4l
Toggenburgerbahn...| 25 | 11100 7150 18250 | 780 |—  527/— =21|— 28 21950 13750,  35700| 1 424 |+ 423l‘+ 17|+ 1,2
Wald-Riiti ... ... ... 7| 2200 1650 3850 550 “~ 272 39/— 6,6 4650 3650 8300 1186 [+ 690+ 99|+ 9,1
Rapperswyl -Pfiffikon| 4 | 1080 280 1810 | 328 — 749 — 187|— 36,3 2030 700 2730| 682 ||— 1525}_ 381|— 85,8
21 Bahnen 2470 1268372 (2084372 (3852 744 | 1357 |— 24482/~  1|— 0,1] 2611 663| 4005476 6 617 139 2 679 | — 20468 + 9|+ 0,3
1) 1880 164 km mehr | |
%) 1880 147 km weniger ‘ ' ’
Specialbahnen 1 | i i
Appenzeller-Bahn...| 15 5884 4316 | 10200 | 680 |— 470+ 3+ 04] 12964 §316) 21280 1419 |+ 942+ 63|+ 4,6
Arth-Rigibahn ... ... — | — — - | = = = = = i i = =t BN L :‘
Lausanne-Echallens| 15 i 4569 — 4569 305 \— 453|—  30|— 9,0 9477 1794 11271 751 |+ msf [+ 0,9
Rigibahn (Vitznau) ...| — - = | = ’ = } — o] = = = — S et =
Rorschach-Heiden 7 1875 1656 3031 | 483 |— 172|— 25/~ 55 3030 3097 6127 875 ||+ s7l+ 12/ + 1,4:
Uetlibergbahn ... .| 9 | 1008 111 1119 | 124 |— 749’_ 83— 40,1 1488 470 1958) 218 |[—  567|— 68— 22,4
W’weil-Einsiedeln | 17 | 4450 3950 8400 | 494 L 531!_ 31(— 5,9 8 450 9050 17500) 1029 |+ 15jj+ 1+ 0,1
5 resp. 7 Bahnen 63 | 17286 | 10083 | 27319 484 |~ 1858/— 20| 63 35400 22727 58186 923 |4 580;+ 94 1,0
| | |

Druck und Verlag von Orel

1 Fussli & Co. in Ziurich.



	Wiebe, H.

