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11. December 1880.]

DIE EISENBAHN.
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Résultats obtenus dans I'emploi des
Locomotives Compound sur les chemins de fer secondaires,

par A. Mallet, Ingénieur, & Paris.
(Avec une planche.)

En présence de l'extension du réseau des voies ferrées, on
commence & sentir la nécessité de pouvoir disposer aa besoin
d’un matériel de traction plus léger que le matériel ordinaire.
En effet, sur des lignes ot certains trains ne comportent que
trois ou quatre voitures, il y a une anomalie choquante & voir
ces trains trainés par une machine pesant 30 ¢, accompagnée
quelquefois d’un tender qui en pése douze ou quinze; le mo-
teur est alors plus lourd que le train remorqué. Aussi se pré-
occupe-t-on, tant en France qu’a l'étranger, d’avoir des types
de machines 1égéres établies pour ce qu'on peut appeler le ser-
vice secondaire; c’est dans le mé&me ordre d’idées qu’on a fait,
en Allemagne et en Belgique et plis récemment en France, des
voitures & vapeur ou machines trains. Il nous parait utile
d’indiquer les avantages que peut donner, pour ce genre de
machines, 'emploi du systéme Compound.

En laissant ici complétement de coté, D'application de ce
systéme aux grandes machines des chemins de fer pour laquelle
on est quelquefois géné par les dimensions & donner au grand
cylindre, nous pouvons affirmer que pour les machines de di-
mensions restreintes, la question doit étre considérée comme
absolument résolue; nous basons cette appréciation sur les résul-
tats obtenus depuis trois ans au chemin de Bayonne & Biarritz
qui émploie exclusivement des machines de ce systéme.

Caractére essentiel du systéme.

Nous rappelons que la particularité essentielle de ces ma-
chines est d’avoir deux cylindres de diamétres inégaux reliés
aun moyen d’un appareil qui permet de faire agir la machine
comme machine ordinaire ou comme machine Compound, c’est-
a-dire que, dans le premier cas, la vapeur de la chaudiére arrive
directement dans les deux cylindres et s’en échappe directement
3 la cheminée, tandis que, dans le second cas, la vapeur n’ar-
rive qu'au petit cylindre, et, aprés y avoir agi, passe dans le
grand cylindre, d’olt elle s’échappe dans la cheminée.

Machines du chemin de fer de Bayonne a Biarritz.

Les trois premiéres machines du chemin de fer de Biarritz qui
sont les premiéres exécutées dans ce systéme, ont été construites
en 1876 aux usines du Creusot, d’aprés les données de I'auteur
de cette note; ce sont des machines-tender & trois essieux, I'es-
gieu d’avant accouplé avec I’essieu moteur; les cylindres sont ex-
térieurs et horizontaux, la distribution est & coulisse de Stéphenson.

Dimensions principales.
Voici les dimensions principales de ces machines :

Surface de grille 1,00 m?
Surface de chauffe directe 4,60
,, o »  tubulair 40,50
4 & »  ftotale 45,10
Nombre de tubes 125
Diamétre extérieure 45 mam
Longueur entre plaques tubulaires 2,400 m
Timbre de la chaudiére 10 kg
Hauteur de l’axe du corps cylindrique
au-dessus du rail 1,600 m
Volume de la chaudiére 13701

Diamétre du petit cylindre 0,240 m
5 » grand 0,400 ,
Rapport des volumes 2,78
Course des pistons 0,450 m
Distance entre les axes des cylindres 1,910 ,
Diaméire des roues accouplées 1,200 ,,

Diamétre des roues de supports (arr.) 0,900 ;
Ecartement des essicux extrémes 2,700 ,
Longueur totale de la machine 5,740 ,
Capacité des caisses & eaux 18001
Poids de la machine vide 15 500 kg

essieu av.7 800 .,

Poids avec les caisses pleines) , mil.7600 ,

et 500 kg de charbon ‘ s arr.4200 ,
lpoids tot. 19 600 ,,
Poids adhérent 15 400 ,,

En 1878, on a adjoint & ces machines une quatriéme loco-
motive du méme systéme, mais & six roues couplées et plus puis-
sante, elle pése vide 20500 kg et en ordre de marche 24 500 kg.
Cette machine est principalement employée les dimanches et
jours: d’affluence ol on a besoin de faire des trains de plus
de quatre voitures; elle sert également comme machine de ré-
serve.

Voitures.

Le matériel de transport du chemin de fer de Bayonne a
Biarritz se compose de voitures & impériales non surbaissées, mon-
tées sur des roues de 0,92 m et ayant un écartement d’essieux
de 3,750 m. Certaines de ces voitures contiennent les ‘trois
classes et un compartiment pour les bagages. Il y a également
des voitures ne contenant que des troisiémes classes, et ayant
les unes des impériales ouvertes, les autres des impériales fer-
mées. Toutes ces voitures ont des plateformes aux deux ex-
trémités et des escaliers intérieurs. Les voitures mixtes con-
tiennent 70 et 75 voyageurs et les voitures de troisiéme 92 et
100, suivant le type. Ces voitures pésent en moyenne 9 ¢ a vide.
Leur longueur est de 9,28 m hors tampons.

Chemin de fer de Bayonne a Biarritz.

Le chemin de fer de Bayonne & Biarritz a 7 624 m de lon-
gueur entre les axes des stations extrémes, il est compté pour
8 km et si on ajoute la distance parcourue par la machine pour
aller tourner sur la plaque et revenir en téte du train, on trouve
que chaque trajet représente bien sensiblement 8 km de parcours
de machine.

Le chemin de fer est & la voie normale.

Il y a une station intermédiaire a Anglet, & peu prés a
égale distance de Bayonne et de Biarritz.

Profil en long.
I1 est nécessaire de donner ici le profil en long de la ligne:

Départ de Bayonne, palier sur 200 m
- pente de 8,7 mm , 400 ,

3 palier » 200 ,

= rampe 6 s 200 ,

- palier » 500 ,

o rampe 5 » 400 ,

A rampe 15 » 1200

o rampe 4,3 » 120005

e rampe 15 » 1108t

5 palier LD 0P

s rampe 12,5 »n 162

3 palier » 115 o

i pente 6,8 » 865 ,

= palier S LO0RS

= rampe 8,3 » 600 ,

- palier y 100

2 pente 14,5 » 600 ,
Arrivée a Biarritz  palier p 124 §
7624 m

On voit que les rampes supérieures & b mm représentent
trente-huit pour cent du parcours total. Si on cherche quelle
est la résistance due & la gravité & raison de 1/%g par milli-
métre, on trouve que la résistance moyenne, pour l'ensemble
des deux parcours, est de 4,67 kg.
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