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DIE EISENBAHN.

[Bd. XIIL. Nr. 19.

dritte Theil davon im eigenen Vaterlande eine hinreichende
Tixistenz als Techniker gefunden hat, die iibrigen zwei Drittheile
mussten ihr Brod im Ausland suchen oder in andere, der Technik
mehr oder weniger fernstehende Berufskreise iibergehen. Es ist
cinleuchtend, dass durch eine solche forcirte Auswanderung gerade
der besten Krifte ein volkswirthschaftlicher Nachtheil entstehen
muss; andererseits wiirde Derjenige, welcher durch das Poly-
technikum in den Kaufmannsstand oder zur Industrie iiberge-
gangen ist, seine Zeit und sein Geld viel besser zum Besuch
oiner Handelsacademie verwendet haben, obschon ihm hie und
da seine technischen und mathematischen Studien auch in ver-
inderter Lebensstellung niitzlich sein konnen.

Dem Dringen nach besserer Vorbildung und nach Erhohung
des Bintrittsalters ist stets mit unerschiitterlichem Gleichmuth
entgegengebalten worden, dergleichen Begehren seien mit den
Ansichten der massgebenden Kreise in der Schweiz nicht ver-
einbar. Man konne nicht soviel Zeit auf griindliche Vorbildung
verwenden, indem der studivende Jiingling darauf angewiesen sei,
rasch seine Carriere zu machen und bald an’s Ziel seiner Studien
zu gelangen. Seither haben sich nun aber von sehr massgebender
Seite entgegengeselzte Ansichten vernehmbar gemacht, deren
wohlthitige Wirkung insofern nicht ausgeblieben ist, als nunmehr
am niedrigen Eintrittsalter scheinbar nicht mehr mit der gleichen
Zshigkeit festgehalten wird. Was niitzt nun aber dieses rasche
Befordern an ein sogenanntes Ziel, wenn ein solches in den
meisten Fillen nicht vorhanden ist oder sich als ein triigerisches
erweist; wenn der junge Mann, der drei bis vier der besten
Jahre seines Lebens und eine bedeutende Summe Geldes zu dem
Studium einer Wissenschaft hergegeben hat, die ihn nach ab-
solvirtem Diplomexamen nicht einmal nothdir[tig erhalten kann ;
wenn er weitere Jahre in ungeniigender und untergeordneter
Stellung verbringen muss, um schliesslich zu der Ueberzeugung
zu gelangen, dass sein Lebenszweck ein verfehlter sei, wenn er
dann — oft zu spit — sein Auskommen in einem der Technik
vollkommen fremden Berufe oder sein Heil in uncivilisirten
Lindern suchen muss. Wird diesem unerfrenlichen Bilde die
Thatsache entgegengehalten, dass die besten Krifte trotz alledem
obenauf kommen und sich eine Stellung erringen werden, so sind
wir damit einverstanden, aber — fragen wir — wire es dann
nicht besser, diese Selection der besten Krifte aus den mittel-
missig Begabten oder ungeniigend Ausgeriisteten schon durch
das Mittel strengerer Eintrittsbedingungen selbst vorzunehmen,
als dieselbe dem Schicksal zu iiberlassen, das in der Regel nicht
50 glimpﬁich verfahrt, wie die wohllobliche Professorenschaft
am Polytechnikum, von unserm hochverehrten Herrn Schulraths-
prisidenten gar nicht zu reden!

Beaumont’s Luftlocomotive.

Yon Ingenieur C. Wetler, London.

Wie schon frither erwihnt!) sind neulich von Beaumont im
Betriecbe von Maschinen und speciell von Locomotiven, mittelst
comprimirter Luft bedeutende Verbesserungen eingefiihrt worden.
Vor einigen Wochen machte der Erfinder in Begleitung eines
Ingenieurs der South - Bastern Railway Comp. und anderer In-
teressenten eine lingere Probefahrt in Woolwich mit einer
Kleinen Locomotive von 10¢ Gewicht, welche bisher auf den
kurzen Schienenwegen des Arsenals gearbeitet hatte. Das.100
Cubikfuss fassende Luftreservoiv wurde mit Luft von 70 Atmos-
phiiren Druck gefiillt und nachdem die Maschine in 28 Minuten
eine Strecke von 26 km zuriickgelegt hatte, war der Druck auf
40 Atmosphiren gesunken. Wihrend der Riickfahrt reducirte
sich der Druck aaf 5!/2 Atmosphiren. Das Fiillen des Reser-
voirs erforderte 15 Minuten Zeit. Ein anderer Versuch fand
mit einer Tramwaylocomotive bei Leeds statt, wobei die Loco-
motive einen schweren Wagen zu zichen hatte. Die Fahrt war
sehr ruhig und die Maschine vollstindig unter der Controle des
Tiihrers. Grossere Locomotiven sollen im Bau begriffen sein.

1) ,Eisenbahn* Bd. XITI Seite 16.

Da der Betrieb von Tramways und unterirdischen Eisenbahnen
mittelst comprimirter Luft wahrscheinlich bald eine bedeutende
Ausdehnung erlangen wird, so diirfte eine kurze Beschreibung
von Beaumont’s Locomotive manche Leser interessiren.

Fig. 2.

x s
: Fig. 1 zeigt den Liingsschnitt und Fig. 2 den Querschnitt
einer Locomotive, wihrend Fig. 3 einen Schnitt durch die link-

seitigen Cylinder in grosserem Masstabe darstellt.
Fig. 3.
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Die Locomotive hat auf jeder Seite zwei innerhalb der
Rahmen gelegene, doppelt wirkende Cylinder E F, niimlich einen
kleinen Cylinder I, welcher bei jedem Hube eine Quantitiit
comprimirter Luft vom Reservoir € empfiingt, und einen grossen
Cylinder F, in welchem die vom kleinen Cylinder entweichende
Luft expandirt, bevor dieselbe die Maschine verlisst. Der Luft-
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zutritt zum kleinen Cylinder E (Fig. 2 u. 3) wird durch eine
verstellbare Steuerung so regulirt, dass die von der Maschine
ausgeiibte Arbeit trotz des veriinderlichen Druckes im Reservoir
nahezu constant bleibt. Im Anfange, wo der Luftdruck im Re-
servoir am grossten ist, gibt die Expansionssteuerung dem kleinen
Cylinder nur eine schwache Fiillung, so dass die Luft in dem-
selben stark expandirt und erst dann in den grossen Cylinder
tritt. Wenn der Druck im Reservoir abgenommen hat, erhalt der
kleinere Cylinder eine stirkere Fiillung, und wenn schliesslich
der Druck im Reservoir so weit gesunken ist, dass der kleine
Cylinder nur wenig Arbeit abgibt, so werden die Eintrittscanile
zum kleinen Cylinder bestindig offen gehalten, wodurch der
kleine Kolben leer geht und die Luft direct in den grossen Cy-
linder tritt. Diese Wirkungsweise kann auch zeitweise adoptirt
werden, wenn die Maschine eine grossere Kraft ausiiben soll,
z. B. beim Anfahren. Die Kolben sind auf gewdhnliche Art mit
Kurbeln verbunden, die miteinander einen Winkel von 1800
bilden, so dass der eine Kolben vorwirts geht, wihrend des
andere zuriickweicht. Dadurch geht die vom kleinen Cylinder
austretende Luft in das benachbarte Ende des grossen Cylinders
und es sind nur kurze Luftcandle erforderlich. Das auf der
andern Seite der Locomotive gelegene Kolbenpaar wirkt auf die
gleiche Triebachse, die Kurbeln stehen auch einander gegeniiber,
aber bilden mit den Kurbeln der ersten Maschine einen rechten
‘Winkel.

Die Triebachse hat zwei Paar Excenter, die mit gewdhn-

Das Ventil d’ zwischen dem Dampfmantel und dem Ein-
trittscanal des grossen Cylinders offnet sich, wenn der Druck
im grossen Cylinder unter ein bestimmtes Minimum herabsinkt.
Statt dieses Dampfventiles kann ein Luftventil /5 angewendet
werden, welches atmosphirische Luft einstrdmen ldsst, wenn der
Druck im grossen Cylinder zu gering wird (Fig. 3). Die bei
den Probefahrten angewendeten Locomotiven haben sechs Cy-
linder, d. h. drei fiir jede Maschine.

Der Betrieb von Tramways mittelst comprimirter Luft dirfte
sich an manchen Orten empfehlen, wo Wasserkrifte billig zu
haben sind, namentlich aber da, wo die Aufstellung einer Turbine
und eines Luftcompressors der bei Dampfbetrieb ndthigen Aus-
lage fiir Kohlen vorzuziehen ist.

Ventilation und Heizung.

Von Bavrath C. Schwatlo, Professor in Berlin.!)

Sollte man nicht glauben, dass, nachdem die Menschheit
Jahrtausende durchlebt hat, die wichtigsten Lebens- und Ent-
wickelungsbedingungen derselben lingst festgestellt seien ?

Miisste man nicht annehmen, dass ebenso, wie die Pflege
der niitzlichen Pflanzen und Thiere einen hohen Grad der Aus-
bildung erreicht hat, schon lange auch auf das korperliche Ge-

Fig. 1.

lichen Coulissen verbunden sind (eine Coulisse fiir jedes Cylin-
derpaar), und diese stehen auf gewdhnliche Weise mit einem
Steuerhebel in Verbindung, der zum Anlassen, Anhalten oder
Umsteuern dient.

Bin kleiner Dampfkessel D (Fig. 1) versieht die Cylinder-
mintel d (Fig. 3) mit Dampf, welcher die expandirende Luft
erwarmt, wihrend das durch die Abkithlung des Dampfes ge-
bildete Condensationswasser nach dem Kessel zuriickgeleitet
wird. Die von den grossen Cylindern entweichende Luft kann
theilweise unter den Rost des Dampfkessels geleitet werden, um
den Zug zu vergrossern.

Die vier Triebriider B B und ihre Kuppelstangen sind in ein
Gehiuse A eingeschlossen (Fig.1); ¢ ist die vom Reservoir €
nach den kleinen Cylindern fiihrende Rohre, el sind Einlass-
ventile fiir den kleinen Cylinder, f Einlassventil und f* Austritts-
ventil des grossen Cylinders. Das Ventil e! wird von einer
Schraubenfeder geschlossen und von der Stange ¢3 des Ventils
¢2 gedffnet (Fig. 3). Die Anwendung zweier Einlassventile mit
Zwischenkammer vermindert den Verlust von Luft durch Un-
dichtheit.

deihen des Menschen derart hoher Werth gelegt wiirde, dass alles
dem menschlichen Organismus Feindliche und Schidliche syste-
matisch fern gehalten wiirde am héduslichen Heerde und am
offentlichen Ort, dass aber andererseits von der Familie und vom
Staate aus Alles geschehe, um namentlich der Jugend, die fiir
ihre geistige und korperliche Entwickelung vortheilhaftesten
physischen Verhiltnisse zu schaffen.

Leider sind wir von einem solchen Ideale mnoch weit ent-
fernt. Viel ist zwar schon geschehen von Seiten der Minner
der Naturwissenschaften und der Technik.

Manches alte Vorurtheil ist zerstort, manche neue zweck-
missige Construction ist erfunden. Aber es bleibt noch immer
sehr viel zu thun! Mancher Aberglaube ist noch zu zerstoren,
die technischen Einrichtungen fiir die Gesundheitspflege miissen
noch ungemein vermehrt und verbessert werden, namentlich
beim gewdhnlichen Wohnhause; es sind die versteckten Feinde

) Wir sind vom Verfasser in verdankenswerther Weise ermiichtigt worden,
diese in ,Rombergs Zeitschrift® Nr. 19 und 20 erschienene interessante Ab-

handlung in der ,Eisenbahn® zur Verdffentlichung zu bringen.



	Beaumont's Luftlocomotive

