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gebildete Bucht nachtriiglich mit Geschieben wieder ausfiillte. Dennoch
betrug einige Tage nachher das Volumen des Einbruches noch circa
25000 m®. Nach Aussage der dortigen Bevilkerung gehort dieser
Ausbruch des Griinbaches nicht zu den grissten, hat aber einen
Uferabbruch verursacht, wie bisher noch keiner beobachtet worden
war. Es ist ein gliicklicher Zufall fiir die Gotthardbahngesellschaft,
dass dieses Ereigniss jetzt eingetreten, wo die nutzlos ausgefiihrten
Arbeiten noch gering und die Erstellung einer sichern Linie vor
Betriebserdffnung noch leicht ist. Dieser Umstand hat denn auch die
Bauleitung veranlasst, eine Verlegung des Tracé’s mit Unterfahrung
des Griinbaches in einem circa 100—200m langen Tunnel zu bear-
beiten; gleichzeitig wird noch eine weniger weitgehende Modification
des bisherigen Projectes untersucht werden. — Die Ausbruchs- und
Mauerungsarbeiten in den Tunnels schritten riistig vorwirts, ebenso
die Mauerungsarbeiten fiir die Hochbauten.

(Schluss folgt.)

Revue.

Nouvelle invention. Chronometre compteur a minute avec Chrono-
graphe indiquant les quarts de seconde. (Par M. F. Robert, architecte
3 Chaux-de-fonds.) Ce nouveau mécanisme est appelé, croyons-nous,
A rendre de grands services a toutes les personnes qui ont & faire
des observations de la durée
d’une heure, ou moins; car
la mémoire de ’heure a la-
quelle commence l'observa-
tion est ici absolument in-
utile, et par de simples pres-
sions sur la couronne (C et
E sur les dessins) on ob-
tient & 1/s de seconde prés
la durée exacte du temps
écoulé. — Voici une des-
cription simple de ce nou-
veau chronométre rempla-
cant avantageusement la
montre & seconde indépen-
dante et livrable au com-
merce & un prix 2 ou 3 fois
moins élevé.

1. Sur un des cétés de
la montre se trouve lai-
guille des heures P et l'ai-
guille des minutes S comme
dans une montre & remon-
toir ordinaire, plusune petite
minuterie trotteuse 0. On
remonte ¢galement par la
couronne E, et pour la
mise & 'heure, il faut pres-
ser avec l'ongle sur la pou-
cette K en tournant en avant
ou en arriére la couronne
E. Tout ceci, jusqu’ici n’est
absolument qu'un bon re-
montoir dont la marche est,
digons le, trés bonne, paten-
tée déja en Amérique, et
dont on envoie des quan-
tités considérables. On en
régle les variations comme
pour les autres montres. —

2. Sur le méme cOté se
trouve l'aiguille de minute
indépendante 4. Elle che-
mine toujours avec la mon-
tre, et dans l'espace d'une

Maintenant si & un moment

minute avance d'une division du cadran.
quelconque de sa marche on presse forlement sur la couronne E cette

aiguille des minutes revient au midi et recommence sa marche, sans

quen aucune fagon la marche ordinaire de la montre soit changée.
Dans une heure de temps cette aiguille indépendante de minutes
aura parcouru les 60 divisions du midi et sera revenue au midi pour
toujours continuer sa marche. —

3. Sur l'autre c6té de la montre (Fig. 2) nous avons le chrono-
graphe indiquant le /s de seconde et réglé avec la montre de la
maniére suivante.

Comme l'indique le dessin No. 2, en ce moment cette aiguille
est immobile, fixe & 60; je presse sur la couronne C, cette aiguille
des secondes commence & marcher par quart de seconde et dans une
minute fera le tour de son cadran (de l'autre cdté de la montre par
la méme pression l'aiguille indépendante des minutes est revenue
au midi pour recommencer & marcher). Pendant que cette aiguille
des secondes chemine, je presse une nouvelle fois sur la couronne C;
aussit6t elle s'arréte et l'on peut lire exactement sur le cadran le
nombre de secondes et de demi-secondes, mais I'aiguille peut s’arréter
entre deux demi-secondes.

Enfin la lecture faite, je presse de nouveau sur la couronne C
et l'aiguille des secondes revient & 60 fixe. Maintenant si I'on veut

faire une nouvelle observation, tout est prét a fonctionner & nouveau.

Ce chronométre est,comme nous le disions tout & 'heure, appelé
a rendre de grands services. D'une marche réguliére, et d'un méca-
nisme (rés simple, conséquemment trés solide, il ne se dérangera pas
facilement. De plus nous assurons que la réparation en est trés
facile. Jusqu'ici l'auteur en a fabriqué au plus une trentaine, dont
la marche a encore été soignée ces derniers jours. On pourrait
nommer ce chronométre-chronographe, la montre du jubilée del'Ecole
polylechnique, car c¢’est1d que pour la premiére fois elle a vu le jour
et un des anciens éléves de 1'école, bien connu de tous ceux qui ont
passé quelques heures dans les montagnes neuchételoises lors de la
fote de Bienne, a pris ce chronométre sous sa protection..

Briicke bei Garabit. (Correspondenz aus Paris.) In der Sitzung
der «Sociélté des Imgénicurs civils» vom 1. October hat Herr Eiffel,
augenblicklich der bedeutendste franzisische Briickenbauer, einen
interessanten Vortrag gehalten iiber die Briicke bei Garabit (franzosi-
sche Staatsbahnen), deren Bau demnichst in Angriff genommen wird.
Die ganze Briicke wird ungefiihr eine Liénge von 500m erhalten,
worunter eine Bogenspannweite von 165m. Die Form des Bogens
ist der Sicheltriiger, der schon in 1878 durch die Herren Eiffel und
Seyrig an der Dourobriicke bei Porto angewandt wurde. Die Total-
hohe des Bogens iiber der Thalsohle betriigt 122m. Der Triger der
Fahrbahn befindet sich oberhalb des Bogens und stiitzt sich in der
Mitte und mittelst vier Pfeiler auf den Bogen; die Fahrbahn ist con-
tinuirlich auf der Linge des Bogens, so dass der Bogentriger ein
Ganzes fiir sich bildet, wihrend die Seitentheile der Fahrbahn als
unabhiingige , continuirliche Triger construirt sind. Die Pfeiler an
dem Bogenauflager haben eine Hohe des eisernen Triigers von 60 m
in 6 Etagen von 10 m, ohne das Mauerwerk. Das Gewicht des Bogen-
triigers betriigt 10,5 ¢ pro laufenden Meter, das Totalgewicht 3200 (.
Der Kostenpreis ist auf 3100000 Franken veranschlagt. Die Berech-
nungen des Bogentriigers sind nach der neuen Methode von de Dion
gemacht; sonst sind die alten Formeln von Bresse angewandt. Herr
Eiffel bezeichnete als etwas Aussergewdhnliches, dass einige Rech-
nungen auf graphischem Wege mittelst der newen Methoden ausgefithrt
wurden; in dem Rechner miissen wir jedenfalls einen unserer Ziircher
Collegen erkennen.*) Die Beanspruchung betréigt 6/g pro Quadrat-
millimeter; auf die Beanspruchung durch Temperaturwechsel ist keine
Riicksicht genommen, da sie nach Herrn Eiffel wegen der Pfeilerhthe
des Bogens sehr gering ist!

#) Herrn Ingenieur A. Schmid? Die Red.

Miscellanea.

Concurrenz fiir den Entwurf einer festen Strassenbriicke iiber den
Rhein bei Mainz.!) Von Seite des hessischen Ministeriums der Finanzen wur-
den uns soeben die niiheren Bedingungen sowie die Pliine?) iiber diese Con-
currenz zugestellt, denen wir Folgendes entnehmen. Die Concurrirenden

haben sich an folgende Vorschriften zu halten:



94

DIE EISENBAHN.

(Bd. XIIL Nr. 15.

Auf den Zeichnungen, Voranschligen und Erlduterungen sind Mottos an-
zubringen, ebenso auf versiegelten Couverten,welche die Namen und Wohnorte
der Verfertiger enthalten. Die Baukosten fiir die Briicke mit beiderseitigen
Auf- und Abfahrten (Pfeiler, eiserne Oberbauten, Briickenbahn mi: Trottoirs,
Anstriche der Eisenwerke, Auffahrten an der Mainzer und an der Kasteler
Seite), alle Theile fiir den Gebrauch fertig gestellt, diirfen die Summe von
3350 000 Mark nicht iibersteigen. 1In diesem Betrag sind die Kosten der
Bauleitung nicht inbegriffen. Entwiirfe, welche dieser Bedingung nicht ent-
sprechen, haben keinen Anspruch auf Beriicksichtigung bei Zuerkennung der
Preise. An Zeichnungen sind einzureichen: Ansicht, Grundriss und Quer-
schnitte der Briicke mit ihren Auf- und Abfahr-Rampen, im Masstab von
1: 500. Detailpline fiir die Pfeiler und fiir die Eisenconstructionen, sowie
fiir die Rampen, im Masstab von 1 : 100, Detailpline fiir die Ausfithrung der
Eisen-Constructionen, im Masstab von 1 : 20. Beigabe von Zeichnungen iiber
die erforderlichen Riistungen ist erwiinscht. Es ist ein Erlduterungsbericht
mit vollstéindigen statischen Berechnungen der Construction beizufiigen. Vor-
lage eines genauen, detaillirten Kostenvoranschlags. Die Entwiirfe sind in-
nerhalb sechs Manaten vom Tage der Ausgabe dieses Programmes an, und
spatestens am 31 Mirs [SSI an das Grossherzoglich Hessische Ministerium der
Finanzen, Abtheilung fir Bawwesen, nach Darmstadt portofrei einzusenden.

Fiir den relativ besten, den Bestimmungen des Programms und der Aus-
schreibung in jeder Beziehung entsprechenden Entwurf wird ein erster Preis
von 8000 Mark bezahlt. Weiter konnen noch zwei, hochstens drei Preise im
Betrage von zusammen 8000 Mark gewiihrt werden, wobei es dem Preisgericht
anheim gegeben ist, die Vertheilung dieser £000 Mark zur Prdmiirung von
zwei oder drei niichst hervorragenden Entwiirfen zu bestimmen. Die primiirten
Entwiirfe werden Eigenthum der Grossherzoglich Hessischen Regierung, welche
jedoch nicht die Verpflichtung iibernimmt, einen derselben zur Ausfiihrung zu
bringen. — Es ist den Concurrenten gestattet, mit der Einsendung ihrer Ent-
wiirfe auch Anerbietungen fiir die Ausfihrung des ganzen Briickenbaus in
General-Entreprise, oder auch, getrennt nach Pfeilern mit Rampen, und nach
eisernem Ueberbau mit Fahrbahn und Trottoirs, abzugeben. Das Preisgericht
besteht aus den Herren: Baudirector Gerwig in Carlsruhe, geheimer Oberbau-
rath Schwedler in Berlin, Oberbaurath Dr. Schiffer in Darmstadt. Die ein-
gereichten Pline werden nach erfolgtem Spruche des Preisgerichtes zwei
Wochen lang offentlich in Mainz ausgestellt. Das motivirte Urtheil des Preis-
gerichtes wird den Concurrenten bekannt gegeben.

TUeber diese Concurrenzausschreibung bemerkt die ,Deutsche Bauzeitung*:
Das aufgestellte Programm erfiillt in formeller Hinsicht alle Anforderungen,
welche vom Standpunkt der ,Grundsitze® aus zu erheben sind; es ldsst be-
ziiglich des Systems der Eisenconstruction den Concurrenten vollkommenste
Freiheit; in Wirklichkeit mdchten indessen die localen Verhiltnisse von so
zwingender Art sein, dass diese Freiheit wesentlich eingeschriinkt ist; vielleicht
hiitte in dieser Beziehung das Programm sich etwas breiter aussprechen kén-
nen als es thatsiichlich geschehen ist. Etwas auffillig ist uns die geringe
Breite gewesen, welche man der neuen Briicke zu geben beabsichtigt: 13,6 m
— bei 7,81 m fiir Fahrbahn und 2:2,9 fiir Fusswege — will uns fiir ein Bau-
werk dieser Grosse und dieses Ranges etwas diirftig erscheinen.
gehender sachverstindiger Behandlung zeugt es, dass das Programm vor-
schreibt, dass fiir alle Theile der Eisenconstruction die ungiinstigsten Be-
lastungsweisen zu ermitteln und die Inanspruchnahmen des Materials ,nach
neueren Anschauungen, unter Verwerthung der aus den Versuchen von Woh-
ler zu folgernden Ergebnisse zu geschehen hat.“ (vide Inserat.)

Von ein-

1) Siehe ,Eisenbahn“ Band XII pg. 40.

2) Situationsplan der Stadt Mainz im 1:10000, Situationsplan der Bau-
stelle und deren Umgebungen im 1:1000, Geognostisches Profil des Rheines
in der Axe der Bohrungen im 1:2000 resp. 1:200. Preis-Verzeichniss der
Baumaterialien und Arbeitslohne in Mainz.

Neue Patente in Amerika. Wie der ,Patentanwalt*
kilrzlich auf folgende Erfindungen neue Patente genommen :
Rotationsmaschine erfunden, bei welcher sich ein cylindrischer, an einer Seite
abgeschnittener Kolben in einem Gehiiuse bewegt, in dessen Wandung sich
zwei kreisférmige Caniile befinden. Von diesen Caniilen gehen eine Reihe
von Giingen in radialer Richtung nach dem Kolben. Die Wirkungsweise
dieser Maschine ist nicht erklirt. — Bei der calorischen Maschine von Hock
befindet sich die Feuerung zur Erzeugung von heisser Luft innerhalb des
Cyliinders der Maschine selbst, die zur Verbrennung ndthige Luft wird in com-
primirtem Zustand durch eine mit automatischem Ventil versehene Réhre zu-
gefiihrt. — Sinnreich ist auch Rider’s Heissluftmotor, die Feuerung befindet
sich unter dem Cylinder, die Luftkammern zur Erwirmung der Luft um-
geben die Feuerung, diese Luftvfiume 8ind “glocken- und ringférmig und
sehr eng, daher die Luft sehr rasch erwiirmt werden kann. Die Auslassventile
sind im Kolben selbst angeordnet. Interessant ist noch die Uebertragung der
Bewegung der Kolbenstange auf eine Welle und ferner die Steuerung. — Von der
Classe der Locomotiven-Maschinen nennen wir die Strassenlocomotive von Ha-
venstrite ; die Bewegung des Motors wird auf ein starkes, grosses Zahnrad
iibertragen ; um dieses legt sich eine aus Schuhen zusammengesetzte Kette :
die Schuhe haben an der Innenseite Zahnstangen, in welche obiges Zahnrad
eingreift und dadurch an dem Fahrdamm der Strasse den ndthigen Angriff
findet. — Einen Funkenfiinger fiir Locomotiven hat Proctor erfunden; der
Rauch wird hier vom Schlot der Maschine nach hinten in ein Reservoir auf

berichtet, wurden
Gross hat cine

dem Dache des Fiihrerstandes geleitet, wo er mit Wasser in Beriihrung kommt,.
die angesammelte Asche ete. kann von. hier bequem entfernt werden. — Im
Eisenbahnwesen ist die neue Weiche von Sherer zu nennen, dieselbe wird
vom Waggon aus gedffnet; ein an der Vorderseite des Waggons befindlicher,
in ein Rollchen endigender Hebel wird niederbewegt und kommt mit einem
verticalen Schieber mit schriger Oberfliche in Beriihrung, driickt diesen
nieder und 6ffnet dadurch die Weiche. — Zahlreich sind die Erfindungen,
welche Eisenbahnbremsen betreffen. Die Bremse von Bearup wird zwischen
zwei Triebriidern der Locomotive angeordnet, sie besteht aus einem durch
Dampf, Luft oder Wasser bewegten Kolben in einem verticalstehenden Cy-
Beim Ingangsetzen der Bremsen wird der Kolben nach oben bewegt
und presst dadurch zwei Bremsklotze von unten an die Triebrdder, die Be-
wegung dieser Bremse wird auf simmtliche Bremsen des ganzen Zuges iiber-

linder.

tragen. — Einfach ist die Uebertragung der Kolbenbewegung bei Batchelor’s
Bremse; die Kette, welche die Bremsen verbindet, lduft unter zwei Rollen her
und wird durch die zwischen diesen Rollen befindliche, in eine Rolle endi-
gende Kolbenstange in die Héhe gezogen. — Bei Emerys’s Bremse wirken
die Bremsklotze nicht auf die Radreife, sondern auf die Achsen der Riider.
— Cook hat sich die Verbindung einer Schmierkanne mit einer Laterne paten-
tiren lassen, dieselbe ist sehr handlich und wird das Schmieren bei Nacht
bedeutend erleichtern. — Von neuen Patenten bei Heizungsanlagen ist zu
nennen: Mahony’s Feaerungsanlage; er leitet in den Feuerraum Luft und
Dampf durch in Brausen endigende Rohren, ferner werden zu dem gew&hn-
lichen festen Brennmaterial (Kohle) fliissige Kohlenwasserstoffe durch eine
Brause eingeleitet. — Rushforth setzt in eine Locomotivfeuerbiichse eine ge-
neigte, zickzackartige, hohle Scheidewand ein; in diese tritt Wasser aus dem
Kessel ein und es wird dadurch die Dampfentwickelung sehr beschleunigt;
die ganze Einrichtung kann entfernt werden. — Der Kalkofen von Hughes
und Foulke hat im Innern cylindrische Form und endigt in einen Trichter;
am Boden des Cylinders befindet sich, seitlich angebracht, die Feuerung; der
eingebrannte Stein wird oben angefahren und in dem Trichter sammeln sich
die fertig gebrannten Steine und konnen direct in Karren entleert werden.
— Needles verbindet Kesselanlagen mit Gaserzeugungsifen, wobei einige
Wiirmeersparniss stattfindet wegen der geringeren Strahlung; wihrend die
Kesselanlage in der Mitte an sich nichts Neues zeigt, sind die rechts und
links vom Kessel angeordneten Gasretorten tiegelartige Gefiisse mit Deckel. —
Fairbank hat sich einen Ofen fiir Dampfheizung patentiren lassen; derselbe-
besteht aus zwei hohlen Siulen, zwischen denen sich eine Reihe von hori-
Eine der Siulen nimmt das erweiterte Dampfrohr
auf und die erhitzte Luft zieht im Zickzack durch den ganzen Ofen. — Zum
Reinigen des Kohlengases hat Klonne von Dortmund sich einen Apparat
patentiren lassen. Derselbe besteht aus sich gegeniiberstehenden geneigten
Hiirden, auf und zwischen denen Kooksklein oder Sand mit Ammoniak ge-
Das Gas steigt von unten nach oben durch die zickzackférmige
S#ule von Reinigungsmaterial. — Holmes hat ein Patent genommen auf einen

zontalen Rdéhren hinzieht.

trinkt liegt.

Apparat zur Erzeugung von Leuchtgas aus Kohlenwasserstoff und Wasser.
In einem Ofen wird Wasserdampf in hin- und herziehenden Réhren iiberhitzt
und dabei mit Dimpfen von Kohlenwasserstoffen (Naphta ete.) gemischt. —
Der Carburetter von West besteht aus einer Reihe von kleinen Kammern
neben und iiber einander, in denen Gas oder Luft mit Diimpfen von Kohlen-
wasserstoff gemischt werden. — Die Erfindung des Telephons findet jetzt auch
fiir Eisenbahnwaggons Anwendung und liegen mehrere diesbeziigliche Patente
vor. Bei Putnams Patent liegt eine leitende Schiene zwischen der Fahr-
schiene, etwa wie bei der electrischen Eisenbahn; hingegen wird bei Finney
ein gewdhnlicher Draht an Stangen neben den Geleisen beniitzt; auf diesem
liuft ein Wagen, ihnlich wie bei den Drahtseilhahnen, der aber nur zur
Uebertragung der Electricitiit von dem Leitungsdraht auf den in Bewegung
befindlichen Wagen dient.

Redaction: A. WALDNER,

Claridenstrasse Nr. 385, Ziirich.

Vereinsnachrichten.
Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule zu Zirich.

Stellenvermittelung.

Offene Stellen.
On demande de suite quelques sous-chefs de section (conducteurs de
travaux) dans le service des chemins de fer de I'Etat francais (212).
Les candidats doivent avoir quelques années de pratique dans les chemins
de fer. La connaissance parfaite du frangais est rigoureusement nécessaire.
Der Secretiir: H. Paur, Ingenieur, Bahnhofstrasse, Miinzplatz 6, Ziirich.

*
# *
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