Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 12/13 (1880)

Heft: 7

Artikel: Bericht Uber die Arbeiten an der Gotthardbahn im Juni 1880
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-8598

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-8598
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

14. August 1880.]

DIE EISENBAHN.

Ich hoffe, dass nunmehr die Ansichten iiber die Ursachen
des Unterganges des ,Neptun® sich abkliren werden und man
mit den Vorwiirfen zuriickhaltender sein wird, bis weitere An-
haltspunkte vorliegen.

Moge dieser Fall eine Warnung zur Verhiitung &hnlicher
Ungliicksfille sein.

Druckparthie bei 2,8 Kilometer des Gotthardtunnels.

Wir werden von Seite der Verwaltung der Gotthardbahn
ersucht, folgende Bemerkungen zu den in Nr. 2, 4 und 5 dieses
Bandes erschienenen Artikeln iiber die Druckparthie bei 2,8 km
des Gotthardtunnels aufzunehmen :

,Es ist der verehrlichen Redaction der ,Eisenbahn® nicht
unbekannt, welche Zuriickhaltung sich die Gotthardbahnverwal-
tung betreffend die Verdffentlichung von Mittheilungen iiber die
Druckparthie bei 2,8 km im grossen Tunnel mit Riicksicht auf
den in Sachen dermalen schwebenden Process mit der Unter-
nehmung L. Favre auferlegt hat, obschon das Interesse des
Technikers, die Details der beziiglichen Bauvorginge kennen zu
lernen, ein natiirliches und das Verlangen, dariiber unterrichtet
zu werden, ein nicht unberechtigtes ist. So wurde beispielsweise
das Gesuch eines ausldndischen technischen Vereines um der-
artige Mittheilungen hierorts abgelehnt.*) Die Vermuthung,
welcher Herr Ingenieur Stockalper in Nr. 4 dieser Zeitschrift
Ausdruck gegeben hat, der vorhergehende Artikel sei von der
Gotthardbahn ausgegangen, ist daher eine unbegriindete, wie dieses
nach den Erkldrungen, welche die verehrliche Redaction bereits
abgegeben und nach der Antwort des betheiligten Corresponden-
ten wohl nicht mehr weiter nachzuweisen ist.

Hinwieder glauben wir constatiren zu miissen, dass die nim-
liche Zuriickhaltung seitens der Unternehmung des Gotthardtunnels
nicht beobachtet worden ist. Wir verweisen auf eine Reihe von
Mittheilungen ihres Ingenieur-Conseil, des Herrn Professor Colla-
don, in deren neuester (Seconde notice sur la question Simplon
ou Mont-Blane), neben anderen Behauptungen gesagt wird, die
Druckparthie im Gotthardtunnel, deren Lénge bekanntlich 71 m
betriigt, erstrecke sich auf 200m Lange. Wir verweisen auf die
mneueste Berichterstattung der Unternehmung, welche in Nr.3
dieses Bandes verdffentlicht worden ist und auf einen Artikel,
welchen Herr Prof. Vogt in Genf in einer auslindischen Zeitung
erscheinen liess.

Geradezu unbegreiflich ist es, wie Herr Stockalper den
Gesellschaftsorganen in dem Momente Leidenschaftlichlkeit vor-
wirft, in welchem er selber sich nicht frei davon zeigt, kurz
nachdem im Genfer Journal Artikel gegen die Gesellschaft ge-
schleudert worden sind, welche darin das Husserst Mdogliche
geleistet haben.

Es ist dieses um so unbegriindeter, als die technischen
Organe der Gotthardbahn, soweit sie es mit ihrer Verpflichtung
gegeniiber der Gesellschaft vereinbar finden, die Unternehmung
unterstiitzen und derselben wohlwollend sind, was seitens der
Unternehmung noch kiirzlich in éffentlicher Gerichtsverhandlung
gegeniiber dem Tunnelinspector anerkannt worden ist. Die
Gesellschaft selbst hat in fiinf Nachtragsvertrigen der Unter-
nehmung stets neue Concessionen gemacht.

Unter solchen Umstinden kann sich allerdings die Gotthard-
bahnverwaltung der Pflicht der Riicksicht, welche sie bisher
beobachtet hatte, Nichts zu verdffentlichen, als entbunden betrach-
ten und wir behalten uns vor, unter Umstinden und in geeig-
neter Zeit auf die Details der Druckparthie, unter Vermeidung
jener Polemik, wie sie von unserem Gegner geiibt wird, zuriick-
zukommen. Fiir heute beschriinken wir uns auf folgende Be-
merkungen.

Herr Stockalper wirft den Ingenieuren der Gotthardbahn
vor, dass die Bezeichnung der Druckparthie als blihende Strecke
von ihnen erfunden worden sei und als ein Beweis ihres DBe-
fangenseins in bestindigem Irrthume gelten konne.

Er wirft ihnen vor, immer die ungeeigneten Mittel zur
Bewiltigung der Schwierigkeiten gewollt und niemals die guten
. #) Auch uns ist ein Begehren um Ueberlassung von Zeichnungen und von
niiheren Angaben iiber die Druckparthie des Gotthardtunuels, das wir vor
Jetwa vier Monaten an den Oberingenicur der Gesellschaft stellten, rundweg

| abgewiesen worden. Red.

Rathschlige der Unternehmung beriicksichtigt zu haben, welche
letztere sonach Nichts an den entstandenen Schwierigkeiten, die
Bauleitung durch ihre Zogerungen, Unschliissigkeiten dagegen
Alles verschuldet hitte.

Hierauf erwiedern wir heute nur zwei Worte.

Was die Natur des in der Druckparthie durchfahrenen
Terrains anbetrifft, so sagt Herr Colladon, also ein Vertreter
der Unternehmung selbst, auf Seite 7 seiner Schrift ,Mémoire
sur les travaux d'avancement du tunnel du Saint-Gothard“
dariiber aus, dass es bldhend sei. Ohne Zweifel der competen-
teste Mann in dieser Sache, Herr Dr. Stapff, dussert sich hin-
wieder folgendermassen :

Druckhaft ist das Gebirge zwischen 2766 m und 2783 m,
und zwischen 2790 m und 2828,5m; druckhaft und blihend
zwischen 2783 m und 2790 m.

Ueber das Bauverfahren der Unternehmung spricht ein
schiedsgerichtliches Urtheil vom Juni 1878 foigende Erwidgungen
aus:

Die beiden Theile (Gesellschaft und Unternehmung) hatten
die zur Ausmaucrung gewihlten Typen bis zum Augenblicke
der eingetretenen schweren Beschiadigungen als geniigend erachtet.
Diese Typen hitten nach Wahrscheinlichkeit auch geniigt, wenn
alle in solchen Fillen iiblichen Vorsichtsmassregeln, sei es in
dem Gange der Arbeiten, sei es in der Ausfithrung des Mauer-
werkes, fiir welche Massregeln die Unternehmung allein ver-
antwortlich ist, beobachtet worden wiren. Nachdem bedeutende
Bewegungen im Gebirge ecingetreten sind, konnten diese Typen
nunmehr ungeniigend sein.

Dieses Urtheil betrifit die erste Periode. Die Vorginge
von da an haben ihren Abschluss noch nicht gefunden. Die
Frage, welchen Ursachen der Misserfolg der darauf folgenden
Reconstruction zuzuschreiben sei, wird gegenwirtig wieder vor
einem Schiedsgericht erdrtert. ~ Wir beschrinken uns daher
darauf, vorliufig obigem Ausspruche nunmehr als Thatsache
beizufiigen, dass die nach den Anordnungen der Verwaltung
nunmehr in Ausfiihrung begriffene Reconstruction einenvollstindig
regelmissigen Verlauf nimmt.“

Brand der Reichenauer Briicke.

S.In der Nacht vom 31. Juli auf den 1. August ist die Briicke
iiber den vereinigten Hinter- und Vorderrhein zu Reichenau
(wie bekannt fiihrt dort eine zweite Briicke iiber den Vorder-
rhein allein) ein Raub der Flammen geworden. Dieselbe be-
stand aus einem Bogen von 66 m Spannweite, wahrscheinlich der
grosste aus Holz in der Schweiz. Die drei grissten in Grau-
biinden sind hienach die Rheinbriicke zu Ilanz und die Briicken
iiber das Versamer und das Ruseintobel von 50 bis 55 m Spann-
weite. Die jetzt abgebrannte Briicke wurde um das Jahr 1820,
also gleichzeitig mit der Spliigen- und Bernhardinerstrasse er-
baut. In den vierziger Jahren erfubr sie eine eingreifende
Reparatur, beziehungsweise Verstirkung, da der Bogen etwelche
Deformationen gezeigt hatte und sie enthielt in Folge dessen
eine ungemein grosse Holzmasse. Sie findet sich ibrigens in
Ehrenberg’s Bauzeitschrift, seiner Zeit Organ des schweiz. In-
genieur- und Architectenvereins, bildlich dargestellt und be-
schrieben.

Dic frither an gleicher Stelle iiber den Rhein fiihrende
Briicke wurde durch das Hochwasser von 1817 zerstort.

Um den durch diesen Briickenbrand unterbrochenen Verkehr
pach dem Hinter- und Vorderrheinthal wieder herzustellen, soll
etwas unterhalb der abgebrannten eine provisorische Briicke
geschlagen werden.

Bericht iiber die Arbeiten an der Gotthardbahn
im Juni 1880.

Grosser Gotthardtunnel. Ueber den Stand der Arbeiten im grossen
Gotthardtunnel am 30. Juni und den Fortschritt derselben wiithrend
dieses Monates gibt folgende, dem officiellen Ausweise entnommene
Tabelle nithere Auskunft:



46 DIE EISENBAHN. [Bd. XIII. Nr. 7.
Bezeichnen wir mit 4 den Stand der Arbeiten Ende Juni, mit B

Gdschenen Airolo Total denjenigen Ende Mai2) beides in Procenten des Voranschlags aus-

Stand der Arbeiten| Evde | Fort- | Ende | Ende | Fort- | Ende | Ende gedriickt, so ergibt sich als mittlerer procentualer Fortschritt wihrend
Mai |schritt| Juni | Mai | schritt| Juni | Juni des Berichtsmonates fiir die
L. Meter| i, Juni |1. Meter| l.Meter‘ i. Juni [1. Meter| 1. Meter A B

Richtstollen 11447 | m | 7744,7)7167,7 m | 7167,7 || 14912,4 || | Erdarbeiten 540/0 — 46%/0 =180 gegen 600 im Mai
Seitl, Erweiterung || 7443,1 | 118,5 | 7556,6 || 6789,8 | 151,7 | 6941,5 | 14 498,1 || | Mauerwerksarbeiten 4, —30,=9, » T, 4, »
Sohlenschlitz . 5668,5 | 123,9 | 5792,4 || 5611,6 64,5 | 5676,1 | 11 468,5 Tunnelarbeiten:
Strosse . . . .| 5221,1 98,5 | 5319,6 | 5095,5 | 59,2 | 5154,7 | 10 474,3 a) Richtstollen T = BT, =4, M S R
Vollausbruch . 4570,0 | 80,0 | 4650,0 || 4520,0 | 192,0 | 4712,0| 9 362,0 b) Erweiterungen 54, —bl , =3, L
Deckengewdlbe 5988,0 | 119,0 | 6107,0 || 5708,1 91,6 | 5799,7 | 11 906,7 ¢) Strossen 361l —=31EA =00 P4
Oestl. Widerlager || 4553,0 | 58,0 | 4611,0 || 5077,4 | 101,0 | 5173,4 | 9789,4 d) Gewdlbe 12 15 =R O0 3 P SN Bi
Westl. 5 4880,0 | — | 4880,0 | 4708,5 | 25,7 | 4734,2 | 9614,2 ¢) Widerlager 8l — bl yn=21 0 o AR a2
Sohlengewdlbe 62,0 — 62,0 — = = 62,0 | | Speciell auf die einzelnen Sectionen iibergehend, kann Folgendes be-
Tunneleanal . 4081,0 | 328,0 | 4409,0 || 4429,0 | 134,0 | 4563,0 | 8972,0 | | merkt werden:
Sestipen Tunnch . | (HBROY] 23010 4010/ S430.0) | 1560 | £550) ) 18960 Immensee-Flijelen. Die Arbeiten im Freien wurden durch die

Aus diesen Zahlen ist zu ersehen, dass der Arbeitsfortschritt
nicht giinstiger ist, als im Vormonat und dass er iiberhaupt nicht
derart vor sich geht, wie es der Fall sein miisste, um den von In-
genieur Pillichody!) auf Anfangs Mai ndchsten Jahres in Aussicht
gesetzten Vollendungstermin einhalten zu konnen. Als Ursachen die-
ser ungiinstigen Resultate sind unter Anderem der eingetretene
Arbeitermangel, sowie der Umstand, dass in der seitlichen Erweiter-
ung fast durchweg eingebaut werden muss, zu betrachten. In der
Druckparthie schreitet die Ausmauerung stetig und ohne Stérung
vorwirts.

Zufahrtslinien. Stand und Fortschritt der Arbeiten an den Zufahrts-
linien sind durch folgende Zahlen dargestellt:

Sectionen |
Juni 1880 |I™me~ Fliclen- Airolo- | Oade” | Sin- || Total
Fliielen ‘Goscheu.‘ Biasea | piny | Lugano
Linge in Kilom. 31,980 38,742 45,838, 16,200 25,952 1 158,712
Erdarbeiten:!) ‘
LVoranschlag m® ||879 250 |1 357 640|1 721 890 287 870 | 518 100 |4 764 750
11. Vr)l'(lnschl(ly » || 863352 |1 289 403(1 673 879 299 432 | 518,100 |5 644 166
Fortsch.i. Juni 54 320 101 310 90410 14570 50190 310800
Stand a. 30. ,, ,, 385670 772 480(1 027 580| 154 460 | 167 680 |2 507 870
T 45 60 61 52 32 54
Mauerwerk :
IVoranschlag m® || 53 250 89400/ 95160| 27690 | 32680 | 298180
I1.Voranschlag , || 49 799 93275 78651 30072 | 32680 || 284 477
Fortsch.i.Juni , | 3740 7580 5610, 4350 11720 23 000
Stand a.30. , i 16 910 45 280 50 990/ 10470 2 830 126 480
e 34 49 65 35 9 44
Tunnels: |
I. Voransch.?) m|| 5442 7258 8024 — 3114 23 838
I1.Voranschlay ,, | 5456 7236 8024 — 3219 23 968
Fortschritti. Juni |
«. Richtstollen m | 252 145 318 —_ 209 924
b. Ausweitung ,,1 185 403 268 — 74 930
c. Strosse S 394 393 360, — 55 | 1202
d. Gewilbe sl 281 416 98] — 139 884
e. Widerlager , | 228 220 88 — ~— 536
Stand a. 30.Juni’1)i
a. Riehtstollen m | 237 5744 4862 — 1146 16 989
b. Ausweitung | 3988 4910 3594 — 550 13 042
c. Strosse »| 15805 3811 3167 — 71 8 554
d. Gewblbe || 818 1323 614 — 158 2913
e. Widerlager | 558 922 472 — — 1952
Stand a. 30. Juni
«. Richtstollen /o 96 79 60 — 36 71
\ b. Ausweitung 79 68 45| — 17 54
c. Strosse % 28 53 39 —_ 2 36
| d. Gewdlbe 15 18 ] - 5 12
| e Widerlager 10 13 6 — = 8
i ') Exclusive Sondirungsarbeiten fiir Briicken, Gallerien efc.
[ ?) Inclusive Vore'nschnitte an den Miindungen. e =

!) vide ,Eisenbahn* Bd. XIIT pag. 19.

ungiinstige Witterung wesentlich gehindert; im Loos II sind die
Erdarbeiten noch stark zuriick, ebenso die Mauerungsarbeiten in
Loos I, dagegen wurde an Erdarbeiten in Loos I Erhebliches gelei-
stet. Die Eisenconstructionen fiir die Strassenbriicken bei Brunnen
und am Dornibach wurden aufgestellt. Der Axenbergtunnel wurde
diesen Monat durchschligig und dasselbe wird voraussichtlich fiir
alle Tunnels der ersten Section, Rindelfluh ausgenommen, im Juli
oder Anfangs August erfolgen.

Fliiclen-Gischenen.  Der Fortschritt und der Stand der Erd- und
Mauerungsarbeiten ist in den Loosen (IVO—IXa) ein befriedigender.
Der Aushub fiir das siidliche Widerlager und fiir den Mittelpfeiler
des Kerstelenbach-Viaductes ist nahezu vollendet; das Fundament
des Mittelpfeilers wird 3,5m unter die Bachsohle reichen und Y m
unter dem Terrain liegen; am siidlichen Widerlager der Inschialp-
bachbriicke und am nordlichen Widerlager des Z’graggenthal-Viaductes
wurden die Mauerungsarbeiten begonnen. Im Loose IXa konnte das
Reinplaniren, Einflechten und Ansden der Bioschungen in grisserem
Umfange vorgenommen werden. In Loos IXb (Station Goschenen)
sind die Erd- und Mauerungsarbeiten im Allgemeinen im Riickstande;
in Folge dessen musste am ersten Widerlager der Gotthardreuss-Briicke
der von einem starken Hochwasser beschidigte Fangdamm wieder
hergestellt werden. Die Montirung des Eisenwerkes der Inschireuss-
Briicke schreitet rasch vorwirts; die Montirung der Higgrigerbach-
Briicke wurde in Angriff genommen. Im Sohlenstollen am untern
Eingang des Pfaffensprungtunnels wurde mit der Maschinenbohrung
in 25 Arbeitstagen ein Fortschritt von blos 45 m erzielt, indem der
Stollen sehr hartes, quarzreiches, compactes und schlecht schiessbhares
Gestein zu durchbrechen hatte. Die Tunnel-Gallerien am Mérchlibach,
Hiiggrigerbach und Neiselenthal wurden in Angriff genommen.

2) ,Eisenbahn* Bd. XIII pag. 7.
(Schluss folgt.)

Necrologie.

Am 8. August starb in Neuenburg Architect Gustav de Pury. Ein kurzer
Necrolog iiber den Verstorbenen folgt in niichster Nummer.

Redaction : A. WALDNER,
Claridenstrasse Nr. 885, Ziirich.

Yereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der_eidgendssischen polytechnischen Schule zu Ziirich.

Stellenvermittelung.
Offene Stellen.
204. Ein Maschineningenieur in eine mechanische Werkstiitte zur Ueber-
wachung der Arbeiter mit freier Wohnung in der Fabrik.
205.

genieur auf das Bureau eines Bahningenieurs.

Fiir Bureau= und Feldarbeiten verschiedenster Art ein junger In-

Der Secretiir: I. Paur, Ingenicur, Bahnhofstrasse, Miinzplatz 4, Ziirich.

Druck una Verlag von Orell Fassi & Co. in Zurich,
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