Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 12/13 (1880)
Heft: 17
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

100

DIE EISENBAHN.

[Bd. XII. Nr. 17.

Revue.

Ueber Durchldsse und kleine Briicken mit Abtreppungen. — Unter
diesem Titel gibt Herr Ingenieur J. L. Mercadier in der Nummer vom
Januar dieses Jahres der Revue générale des Chemins de fer eine Formel
behufs Bestimmung der Liinge und Hohe der Abtreppungen in Func-
tion des Sohlen-Gefiilles. Bezeichne:

x die
y die
n die
I die

Treppenlinge

Treppenhihe

Anzahl der Treppen

Entfernung der Einlaufstirne von der Auftragmittel-
linie

p das Sohlen- oder Terraingefille, je nach dem der Durch-
lass eine Sohle oder keine besitzt, und

¢ die Steinplatten- resp. Gewdlbestirke,
so bestimmen sich die Abtreppungshéhe und Linge nach den Formeln

y=pax
21
s n—ﬁ;’z(n—l_)ﬁ
wo n als bekannt vorausgesetzt wird. Man nimmt die Anzahl der
Treppen a@ priori an, aber so, dass y <e bleibt. Der Unterschied
zwischen y und ¢ kann von 2 bis auf 20 mm. indern , ! ist natiirlich
fiir jeden Fall constant und mit p gegeben und kann durch folgende
Formel ausgedriickt werden :
l = Const. -{-3/2 V.
L ist dann gleich na.

Beispiel. — Bei p =0,10 m. per Meter, n=>5 und e = 0,20 m. Man
misst nun auf dem Querprofile die Linge L approximativ ab, indem
man annimmt, dass Ein- und Auslauféffnungen gleich gross seien.
Man weiss ferner, dass:

L=nux.
Betrage nun die auf der Zeichnung abgemessene Linge :
L =10,985 m., so ist
& =2,19Tm.
Geniigt dieser Niherungswerth von @ der Bedingung
y=px<e
nicht, so ist es einleuchtend, dass die Anzahl 5 zu gering ist. In
der That ist in obigem Beispiel:
y=0,10 X 2,197 m. = 0,2197 m. > ¢ = 0,20 m.
Da der Unterschied zwischen y und e klein ist, so wird es geniigen,
die Anzahl n nur um eins zu vermehren, dann wird: n=06; 1
ist fiir ein bestimmtes Gefiille p constant und betrage in diesem Falle
4,835 m.
Diese beiden Werthe in die obige Formel eingesetat, geben :
4,835 2
T = m =1,840m.
somit
y=pax=0,184m. < ¢= 0,20 m.

n==6 entspricht also den Bedingungen der gestellten Aufgabe; die
wahre Liinge L berechnet sich jetzt wie folgt :

L=6x=11,04m.

Die angegebenen Formeln gelten auch fiir grissere Durchlisse und
kleine Briicken, wenn immer der Hohenunterschied von der Ein- und
Auslaufsohle im Verhiltniss zur Oeffnung so gross ist, dass die
Treppenanlage gerechtfertigt erscheint. Man erhiilt somit eine Reihe
Parallelringe, deren Entfernung und Anzahl vom Gefille abhéngen.

Die gewonnenen Resultate sind um so wichtiger, als sie fiir alle
Ringe eine genau bestimmte und gleichmissige Liinge liefern, ein in
der Praxis, der Einfachheit der Ausfiihrung und der Lehrgeriiste
halber, nicht 7, unterschiitzender Vortheil. G C:

Electrische Lampen von C.Brush.*) — Unter den vielen mehr oder
weniger werthvollen Erfindungen, die sich auf die electrische Beleuch-
tung, oder speciell auf die Construction von dynamo-electrischen
Maschinen und - electrischen Lampen bezichen, scheint gegenwirtig
diejenige von C. Brush (in Cleveland, Ohio, U. 8. A.) obenan zu stehen.

Seine Lampen sind so construirt, dass eine grossere Anzahl
(z. B.15) in einen electrischen Strom eingeschaltet werden konnen, ohne
auf einander einen nachtheiligen Einfluss auszuiiben und ohne eines
complicirten Regulators zu bediirfen. Wenn eine Lampe ausser Ord-
nung gerith, so dass z. B. die Kohlenspitzen zu weit von ecinander
entfernt sind und dadurch der Strom geschwicht oder gar unter-
brochen wird, nimmt derselbe sofort einen andern Weg, wodurch die
fehlerhafte Lampe aus dem Strom ausgeschaltet wird und die andern
Lampen ruhig fortbrennen.

Ueber die wichtige Kostenfrage und den Erfolg der Erfindung
in Amerika gibt der folgende, von den Riverside Worsted Mills in Pro-
vidence, Rhode Island, im December vorigen Jahres an dic Fabricanten,
die Telegraph Supply Company in Cleveland, Ohio, geschriebene
Brief einige Auskunft :

»Wir haben Ihren Brief erhalten, in dem Sie uns um einen
Bericht tiber unsere Erfahrungen mit Brush’s electrischer Beleuchtung
ersuchen und geben Ihnen gerne die gewiinschte Auskunft.

Wir hatten iiber die in Frankreich angewandten Beleuchtungs-
methoden Nachforschungen angestellt, als unsere Aufmerksamkeit auf
die im Herbst 1878 in Boston ausgestellten amerikanischen Beleuch-
tungssysteme gelenkt wurde. Nach Untersuchungen, die so sorgfiltig
waren, als der damals unentwickelte Zustand der Sache gestattete,
gelangten wir zur Ueberzeugung, dass Brush’s System unsern Be-
diirfnissen besser entsprechen wiirde, als alle andern und beauftragten
desshalb Ihren Agenten in Boston, eine Ihrer grissten Maschinen
versuchsweise in unserer Fabrik aufzustellen.

Die Maschine wurde ungeféihr am 20. Februar aufgestellt und in
Betrieb gesetzt; der Erfolg war augenblicklich und vollstindig, so
dass jene Maschine angenommen und sogleich eine zweite bestellt
wurde. Diese zweite Maschine wurde im Mirz in Betrieb gesetzt
und dann telegraphisch eine dritte bestellt, welche Anfangs April auf-
gestellt wurde und sofort in Function trat.

Wir hatten diese drei Maschinen iiber den Sommer im Gange
und waren davon so befriedigt, dass wir im September noch zwei
bestellten, welche gegenwiirtig im Gebrauch sind.

Wir haben also im Ganzen fiinf Ihrer grossten Maschinen, die
80 Lampen bedienen, welche gegenwiirtig beinahe alle Hauptsiile
regelmiissig beleuchten. Nach einer Erfahrung von beinahe einem
Jahre konnen wir Thnen nur Gutes berichten. Unsere Befriedigung
nimmt um so mehr zu, je griindlicher wir die Maschinen kennen
lernen.

Die Lampen konnten keiner strengern Probe unterworfen werden,
als die, welche sie bei uns erleiden, da unsere Fabrik das ganze Jahr
hindurch Tag und Nacht lauft und wir sind noch keinen Augenblick
unterbrochen worden und haben noch keinen Dollar fiir die Repara-
tur irgend einer Maschine oder Lampe ausgeben miissen. Das Licht
entspricht allen Erwartungen; es ist stark und ruhig, klar und weiss;
es ist bei Aufsehern und Arbeitern allgemein beliebt und zwar in
solchem Grade, dass wir zweifeln, ob sich die Arbeiter die Wieder—
einfiithrung des Gaslichtes gefallen liessen; gewiss ist, dass weder
so viel noch so gute Arbeit producirt wiirde. Wir wenden ziemlich
allgemein Porzellankugeln an und hiren weniger klagen iiber Nach-
theil fiir die Augen, als dies bei der Gasbeleuchtung der Fall war,

Die Luft in den Siiilen zeigt ebenfalls einen bedeutenden Unter-
schied. In unserer Weberei mit ihren 250 Gasflammen wurde die
Luft im Sommer nach Mitternacht beinahe unertriiglich, und das ver-
welkte Aussehen der Arbeiter zeigte, wie sehr sie es fiihlten.

Bei dem electrischen Licht besteht kein derartiger Nachtheil, in-
dem dort die Luft ebenso gut ist als am Tage und betriichtlich kiihler.

Die Beantwortung ihrer Frage, wie viel Gasflammen nithig wiiren,
um ebenso viel Licht zu erzeugen, als wir gegenwiirtig haben, wiirde
kaum einen billigen Vergleich geben, da wir nie daran denken wiir-
den, so viel Licht durch Gas zu erzeugen.

*) Mitgetheilt von Ingenieur C. Wetter in London.
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In unserer Weberei hatten wir z. B. frither zwei Flammen fir
jeden Webstuhl ganz nahe bei der Arbeit, wihrend gegenwirtig der
ganze Saal bis zum Dach und bis zu den entferntesten Winkeln bei-
nahe tageshell erleuchtet ist. )

Wir hatten frither etwa 250 Gasflammen, jede so stark wie 17
Kerzenflammen, also im Ganzen 4250 Kerzen ersetzend.

Gegenwiirtig haben wir 20 electrische Lampen von 2000 Kerzen-
stiirke oder ein Gesammtlicht gleich. 40 000 Kerzen.

Thre Frage: ,Wie viele Gasflammen wiirden Threm Zwecke ent-
sprechen ?“ ist eher zu beantworten. In Folge einiger zur Aufstellung
neuer Maschinen nothigen Veridnderungen sind gegenwiirtig nicht alle
80 Lampen in Betrieb, sondern nur 71, welche 578 Gasflammen er-
setzen ; das heisst, es sind gegenwiirtig 578 Brenner zur Verfiigung,
welche im Falle einer Unterbrechung des electrischen Lichtes an-
geziindet wiirden.

Nimmt man den Verbrauch dieser Brenner zu 6 Cubikfuss per
Stunde an, so wiirden wir stiindlich 3468 Cubikfuss Gas brauchen,
die zu 2 Dollars per 1000 Cubikfuss gerechnet, stiindlich 6. 93 Dollars
kosten wiirden.

Die Kosten des electrischen Lichtes sind folgende :

Kohlenverbrauch der 71 Lampen zu 1'/4 cs. per Stunde $ —.89
Betriebskraft fiir die Maschinen 5, —- 6D
Zins und Amortisation des fiir die Maschinen ausgelegten

Capitals, ungefihr $ 15 000 s —. 63
Schmierdl, Abnutzung ete. s — 03
Gesammtkosten per Stunde $ 2.20

Bs ist also stiindlich eine Ersparniss von $ 4.73 erzielt, welche Er-
sparniss in den 3000 Stunden, wihrend welcher die Maschinen in
einem Jahre laufen, & 14 190 ausmacht und beinahe die Maschinen
bezahlt. Die gegebenen Ziffern sind thatsiichlich richtig, da wir das
Mittel aus der Zahl der wiithrend mehrerer Nichte verbrauchten
Kohlenstiibe genommen, um denVerbrauch jeder Lampe genau zu finden
und wir zur Bestimmung des Gasconsums eine Anzahl der gebrauch-
ten Gasbrenner abnehmen, mit einem Gasometer priifen liessen und
den Durchschnitt nahmen, welcher stark 6 Cubikfuss fiir jeden Brenner
ergab.*

Nach den Angaben der Telegraph Supply Company hat diese Ge-
sellschaft schon iiber 1000 von Brush’s Lampen theils an dhnliche
Etablissements, theils fiir Walzwerke, Maschinenwerkstitten, Fabriken,
Hotels, Magazine, Parks, Bergwerke, Dampfschiffe verkauft und so
iiber 20000 Gasbrenner verdriingt.

Der Erfinder hat einen speciellen Agenten nach Europa gesandt,
der die englischen Patente an die Anglo-American Electric Light
Company verkauft hat und sich nun mit der Verwerthung der andern
europiiischen Patente beschiftigt.

Le marteau-pilon de 80 tonnes des Usines de St-Chamond. — La
Société des hauts-fourneaux, forges et aciéries de la marine et des
chemins de fer, vient de créer dans ses usines de St-Chamond (Loire)
un vaste atelier de grosse forge, qui comprend sous une méme halle
de 80m. de longueur, 30 m. de largeur et 21 m. de hauteur, trois mar-
teaux-pilons & vapeur ayant 80 (., 35 (. et 28 (. de puissance, les grues
4 vapeur pour les desservir et les fours de chauffage au gaz. Sous
des halles voisines se trouvent les gazogénes alimentant ces fours, et

les chaudiéres & vapeur.

Marteau pilon de $0(. — Deux jambages inclinés I'un vers l'autre,
entretoisés, auxquels sont fixés intérieurement deux coulisseaux ser-
vant de guide a la téte de marteau dans sa course ascendante et
descendante, supportent I'entablement sur lequel repose le cylindre
a vapeur. La chabotte qui recoit 1’enclume est indépendante des
Jjambages.

Fondations. — Les fondations reposent, & la profondeur de 8m.,
sur le rocher compacte. Elles se composent d'une couche épaisse de
béton, surmontée d’assises en pierre de taille dans la partie qui porte
la chabotte, et de massifs en magonnerie de moéllons, que cou-
ronne un lit de pierres de taille, dans la partie qui porte les
jambages. Le mortier employé est en chaux et ciment hydrauliques.
Sur la pierre de taille, et portant la chaboutte, est établi un stock
formé de billes de cceur de bois de chéne de gros équarrissage (40 cm.)
placées debout, parfaitement jointives et fortement serrées entre elles
par des frettes en fer. Ce stock établi avec un soin minutieux afin
de rendre les billes solidaires et de former un tout compact et des-
tiné & absorber en grande partie les répercussions des chocs trans-
mis par la chabotte.

Chabotte. — La chabotte,de forme pyramidale & la base, et tron-
conique au sommet, est composée d’assises superposées, formées cha-
cune d'un ou de deux blocs de fonte. Tous ces blocs sont reliés
entre eux par des emboitages, des frettages & chaud et des assem-
blages & clef qui assurent la parfaite solidarité des diverses parties,
qui résistent comme un tout unique. Chaque assise a été rabotée
avec soin sur ses deux faces de maniére & obtenir un contact par-
fait et une horizontalité absolue.

Jambages. — Les jambages sont fixés par des boulons et des

‘clavettes & deux fortes plaques d’assise en fonte, de 0,70 m. d’épais-

seur, rabotées sur toutes les faces encastrées dans la pierre de taille,
retenues par des boulons de 0,15 m. de diamétre au massif de ma-
connerie qui, de part et d’autre, environne la chabotte, et fortement
entretoisées par deux barres en fer de 0,20m. d’équarrissage qui
maintiennent leur écartement. Les jambages, proprement dits, sont
formés sur leur hauteur de deux parties dont la liaison et la rigidité
sont assurées d’une maniére absolue par des emboitages; des fret-
tages et des boulons. Les coulisseaux sont fixés & ces deux parties
par les mémes moyens. Enfin deux plaques de blindage en fer, de
0,15 m. d’épaisseur relient comme deux entretoises les faces des jam-
bages, dans lesquelles elles sont encastrées et boulonnées. Tout ce
sytéme de liaison, appliqué depuis longtemps aux marteaux-pilons de
la compagnie, donne comme solidité les meilleurs résultats.

Entablement. — IL’entablement, qui relie la partie supérieure des
jambages, sert de plate-forme horizontale pour porter le cylindre &
vapeur et contient aussila distribution de vapeur. Celle-ci se fait au
moyen de deux soupapes de 035m. et 0,50m. de diamétre, d'une
forme qui réalise leur équilibre absolu. L’arrivée de la vapeur aux
soupapes est réglée par un vannage équilibré, de forme spéciale.
Grace & toutes ces dispositions, la manceuvre de l'appareil distribu-
teur se fait par un seul homme avec la plus grande aisance et une
parfaite docilité.

Piston — Le piston est en acier coulé, la tige en fer de 0,34 m.
de diamétre, et I'assemblage de la tige et du piston est renforcé par
une double frette posée a dilatation.

Poids et dimensions —— Voici le poids des piéces entrant dans la
composition du marteau-pilon et les données principales sur sa con-
struction et son fonctionnement:

Chabotte 500 000 kg.
Plaques d’assise 122 000
Jambage 270 000
Entablement, cylindre 148 000

Piston, distribution, plate-forme,
blindages de liaison, porte-

marteau et marteau 160 000
Total 1200 000 kg.
Poids de la masse active 80 000 kg.
Chute maxima 4,800 m.
Travail de chute 384t m.
Ecartement des jambages 6,600 m.
Largeur du marteau 1,900 m.
Hauteur disponible de forgeage 4,000 ,
Diameétre du cylindre 1,900 ,,
Pression de la vapeur 6,500 kg.

5 utile pour lever 80,000 kg. 2,900 ,

Depuis sa mise en activité, au mois d’aotit 1879 jusqu’a ce jour le
marteau de SO tonnes a déja forgé un assez grand nombre de piéces
parmi lesquelles trois lingots d’acier de 45 tonnes, de 1,600 de diameétre ;
un lingot d’acier de 45 tonnes de 1,50 m. de diamétre et un lingot d’acier
de 70 tonnes de 2 métres de diamdtre. Le fonctionnement du marteau
n’a rien laissé a désirer pendant cette période et le forgeage s'est
effectué de la facon la plus satisfaisante.

Miscellanea.

Die Bauleitung der Arlbergtunnels wurde vom sterreichischen Mini-
sterium definitiv dem Hrn. Ingenieur Dolesalel iibertragen und gleichzeitig
das von demselben vorgelegte Programm zur Ausfiihrung des Tunnels an-
genommen. Die Tunnelarbeiten werden in Regie, d. h. der Art beginnen, dass
die Anschaffung und Installiung der Maschinen nach den Angaben des Bau-
leiters erfolgt. Einleitende Schritte zum Bau sind noch keine geschehen, da
das Gesetz noch nicht die kaiserliche Sanction erhalten hat, nachdem aber
das Herrenhaus in diesen Tagen dem Gesetze seine Zustimmung ertheilt, wird
diese letzte Formalitiit wohl auch bald erfiillt werden
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Literatur.

Elfter Jahresbericht des Schiceizerischen Vereins von Dampflesselbesitzern.

Der Bericht iiber die Thiitigkeit dieses in gedeihlicher Fortentwickelung
begriffenen Vereines fiir das Jahr 1879 ist uns soeben zugegangen. Wir
nehmen uns vor, iiber den sachlichen Bericht des Ingenieurs Strupler an
anderer Stelle das Wesentlichste mitzutheilen und wollen hier nur unsere Be-
friedigung dariiber bekunden, dass der Verein im Berichtsjahre um 93 Mit-
glieder mit 111 Kesseln, das Vermogen desselben um Fr. 1 967. 25 zugenommen
hat. Unter den Ausgabeposten figuriren fiir einen Heizerconcurs (Wettheizen
in Kriens) Fr. 1649. 25 und an Dienstalterprimien fiir Heizer Fr.220. — Im
Ganzen wurden 2804 Revisionen vorgenommen, was fast zwei Revisionen pro
Kessel entspricht und es hat (wohl in Folge dieses Fleisses)der Vorstand die
Freude zu constatiren, dass innerhalb des Vereines noch kein ernsthafter Un-
fall zu beklagen gewesen sei.

Redaction: A. WALDNER.
Brunngasse (Wellenberg) Nr. 2, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Société Vaudoise des Ingénieurs et des Architectes.

Assemblée générale du 13 mars 1880 a Beau-séjour, Lausanne.

Une trentaine de membres sont présents. L’ordre du jour portant la
présentation des comptes de 1879, MM. Van Muyden et Pellot sont désignés
comme vérificateurs. Pendant que ces Messieurs examinent les comptes, il
est procédé a 1'élection d'un président. M. Gonin, ingénieur cantonal, est
reélu. L’élection de deux membres da Comité en remplacement de MM.
Fraisse et Meyer, ingénieurs, membres sortant, nécessite deux tours de scrutin,
MM. Butticaz et de Mollin sont élus. Enfin MM. Colomb, ingénieur, et H.
Verrey, architecte, sont confirmés comme caissier et secrétaire par vote a
main levée.

Le résumé des comptes est trouvé exact par la commission de vérification,
mais le résultat est peu encourageant; chaque année les dépenses augmentent
et les recettes restent stationnaires ou diminuent plutdt; le fond social est
bient6t épuisé. Notre bulletin a coté l'année derniére 12 franes par
membre, tandis que les abonnés non membres ne paient que fr. 8. 50 par an ;
la finance annuelle de 8 fr. ne sera donc pas suffisante. Aprés une discussion
et sur la propositon de M. Fraisse, ingénieur, le comité est chargé d’étudier
les moyens d'équilibrer la situation et de faire des propositions & une pro-
chaine assemblée.

Les questions administratives étant épuisées, I'assemblée entend une com-
munication de M. Meyer sur les travaux du Gothard.

M. Meyer donne, en quelques mots, d’aprés les renseignements qu'il a pris
sur place récemment et d’aprés le rapport mensuel No. 86 de janvier du
Conseil fédéral, I'état d’avancement des travaux des lignes d'accés. Il donne
des renseignements sur les systémes de perforation employés sur ces lignes
et sur les résultats obtenus, et notamment sur Ja perforatrice Frohlich et la
perforatrice Brandt, dont il produit des dessins et photographies.

En rappelant une communication qu'il avait faite en 1878 sur les mouve-
ments qui s’étaient produits au fim.2,800 ¢dté nord du grand tunnel, il indique
ce qui s'est passé depuis en ce point et décrit les dispositions prises pour
la reconstruction et la consolidation de cette mauvaise partie et 1'état dans
lequel elle se trouve.

Il donne ensuite connaissance de deux publications scientifiques qu'il
fait circuler et auxquelles a donné lieu la construction du grand tunnel. La
premiére est un travail de M. le Dr. Stapff, ingénieur - géologue de la Com-
pagnie, sur 1'élévation de la température dans le tunmel, son accroissement
avec la profondeur et la hauteur sous terre, les effets physiologiques que cette
température exerce sur les ouvriers, la difficulté du travail et la diminution
du rendement de celui-ci avec 1'accroissement de la température. Des ob-
servations faites par M. Stapff pendant sept ans au Gotthard, aussi bien que des
observations faites avant lui au Mont-Cenis et dans des exploitations mi-
nicres, il en déduit une formule pour calculer les aceroissements de tempéra-
ture. En appliquant ces résultats au tunnel de base projeté au Simplon, il
calcule que sur une zéne de prés de 8 fm. vers le centre la température se
tiendrait entre 40° et 47° cg., que la ventilation la plus forte et les moyens
réfrigérants connus jusqu'ici seraient impuissants & abaisser cette tempéra-
ture suffisamment pour que le travail fat possible.

La seconde publication est un travail de M. de Stockalper sur les ex-
périences qu'il a faites sur 1'écoulement de I'air comprimé en longues conduites
métalliques ; ces expériences trés complétes ont porté sur des conduites de
7 km. Ce sont les plus séricuses faites jusqu'ici, les résultats en sont exprimés
dans des tableaux chiffrés et des tables graphiques; il a également rectifié
les formules et les coéfficients qui servaient & calculer 1'écoulement de l'air
comprimé. Le résultat a confirmé complétement ce qu’annoncait M. le Prof.
Colladon en 1852 a propos du Mont-Cenis, que les coéfficients de résistance
adoptés jusqu’alors soit ceux de Morin, d’Aubuisson, Pecqueur, Girard, Weis-
bach, Darcy, ete. sont trop forts et que la perte de charge est beaucoup plus

faible, soit environ de moitié. Ce travail a une trés grande valeur pratique.
M. Meyer reléve surtout le mérite que s’est acquis M. Stockalper, qui, malgré
les labeurs et les soucis de tous les instants inhérents a la direction d’une
entreprise aussi importante, a trouvé le temps de produire un travail d'une
aussi grande valeur scientifique que pratique.

Il donne ensuite connaissance d'un travail encore inédit de M. Stockalper
qui, tout en partageant les apréhensions de M. le Dr. Stapff sur la grande
chaleur que 1'on rencontrerait dans l’exécution du tunnel du Simplon, tel
qu’il est projeté, et sur l'insuffisance des moyens artificiels pour la combattre,
propose une autre solution. Au lieu d’établir le tunnel en ligne droite sous
le haut massif du Monte Leone dont l'altitude est sur plusieurs kilométres
comprise entre 3000 & 3200m., tandis que le tunnel est a 729 m., différence
soit épaisseur du massif 2470 m., il propose de briser le tunnel en deux aligne-
ments se coupant prés du village du Simplon, se rapprochant ainsi de la
projection des vallées relativement basses que parcourt la route du Simplon.
Ces alignements seraient raccordés par une courbe. Il établirait & Algaby
une galerie inclinée de 3200m. de longueur avec une pente de 1590 allant
rencontrer le tunnel & son sommet d’angle qui est situé & 12 000 m. de la
téte nord et & 8000m. de la téte sud; galerie qui permettrait une venti-
lation intermédiaire , dont il prouve l'efficacité par le calcul, et une attaque
intermédiaire, les forces motrices pouvant ‘facilement s’obtenir en ce point
par les chiites considérables des cours d’eau du Krummbach et du Laquinbach.
Enfin & 500 m. en amont de Gondo et a 2/km. de la téte sud une seconde
galerie latérale de 500 m. de long et de 0,20 m. de pente pourrait étre établie,
on y trouverait aussi la force motrice. Il calecule que dans ces conditions
la température maxima ne dépassera pas 36" cg.

M. Lommel, ingénieur et directeur technique de la Compagnie du Simplon,
reprend I'historique des considérations qui ont amené a choisir le tracé
du tunnel tel qu'il est projeté, il rappelle qu'a l'origine de ces études soit
M. Stockalper, soit surtout M. Louis Favre ont préconisé méme un tunnel plus
bas et plus long que celui adopté. Il conteste la valeur absolue des formules
de M. le Dr. Stapff pour déterminer les températures dans les tunnels et ajoute
qu'en ce qui concerne les moyens de combattre 1'élévation de la température,
soit par une ventilation plus énergique, (et a cet égard il rappelle la confiance
illimitée que professait pour ce moyen feu Louis Favre lorsqu'il discutait &
Paris, il y a trois ans, I'exécution du tunnel du Simplon), soit par des réfri-
gérants divers, la science n’a pas encore dit son dernier mot; qu’il a soumis
I'étude de cette question aux savants les plus compétents et se fera un plaisir
de communiquer plus tard & la Société le résultat de ces études. Il ne croit
pas & la réussite de la galerie inclinée de ventilation que propose M. Stock-
alper. Cette galerie en rampe ne lui parait pas trés pratique, sil'on rencon-
trait de grandes quantités d'eau elle aurait pour résultat de transformer le
tunnel en aquarium et d’y rendre le travail trés difficile. Si ’on tient essen-
tiellement & diminuer 1'épaisseur du massif au-dessus du tunnel, il croit
qu'il y a des solutions meilleures que le tunnel en ligne brisée de 20 km. avec
galerie inclinée de M. Stockalper; il faudrait placer le tunnel plus au nord
et, sous le Furggen-Baumhorn et l'alpe Diveglia on aurait également un
tunnel de 20 fm., mais en ligne droite, et avec une moindre épaisseur du
massif que sous le Monte Leone. Il croit du reste quil faut chercher Ja so-
lution dans une meilleure étude de la question de ventilation. Il estime qu'il
faudrait attaquer le tunnel par une galerie de base et non par une galerie
de faite comme au Gotthard. Il émet & cette occasion 'idée de percer en-
tiérement le tunnel en petite galerie en ménageant de temps en temps des
élargissements pour garages avant de commencer les battages au large.

M. le président Gonin lit une lettre de M.le Syndic de Lausanne, accu-
sant réception du projet de réglement sur la police des constructions, élaboré
par la Société, et la séance est levée. J. M.
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