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hat in den letzten Jahren gewisse Schwierigkeiten der Emigration
aus Indien und' selbst von der afrikanischen Kiiste nach fremden
Colonien entgegengesetzt, aus Griinden, die es hier zu lang
wire, zu entwickeln. Aus Lothringen hat man Vorarbeiter fiir
Minenarbeiten kommen lassen.

¢) Die dritte Schwierigkeit, mit der die Gesellschaft zu
kimpfen hat, ist das ungesunde Klima. Es herrschen auf
Bourbon die Wechsel-Fieber. der Tropen, das Fieber von
Bombay, von Madagaskar und von Zanzibar. Diese Fieber
driicken sogar die einheimische Bevolkerung, erschlaffen sie und
machen sie unfihig sich andauernd einer anstrengenden Be-
schéftigung zu widmen. Wiahrend der wirmsten Monate des
Jahres, von December bis Mirz, sind in den Zuckerpflanzungen
nicht selten 25 bis 500/, der Arbeiter in den Spitidlern, und
die grossen Erdbewegungen beim Hafenbau konnen diesen
Zustand nur noch verschlimmern. Das bauleitende Personal,
welches aus Europdern besteht, hatte im letzten Jahre ganz
besonders darunter zu leiden. Dieses bringt der Gesellschaft
auch keine geringen Kosten, denn sie muss hohe Gehalte zahlen
und ein ziemlich zahlreiches Personal haben, um die Kranken
zu ervsetzen, und dem stéindigen Wechsel vorzubeugen. Die
Direction befindet sich in Paris; an deren Spitze steht der
beriibmte Unternehmer des Suezcanals, Herr Lavallée, jetziger
Priisident der Gesellschaft fiir die Vorstudien fiir den Canal
zwischen Frankreich und England. Sein Adjunct ist Herr
Molinos, ein ebenfalls sehr beriihmter franzosischer Ingenieur.
Auf der Insel selbst ist die Gesellschaft durch einen Oberingenieur
mit Adjuncten vertreten, unter deren Leitung das ganze Ingenieur-
personal in der Colonie steht. Die ersten Stellungen werden
durch ein ausgelesenes Personal friiherer Ingenieure des Suez-
canals eingenommen, die Herrn Lavallée durch ihre technischen

und administrativen Fédhigkeiten bekaunt sind. Max Lyon.
* *
.

Corps auxiliaire des Ponts et chaussées.

Nous recevons d’un de mnos collégues les renscignements
suivants au sujet du corps auxiliaire des Ponts et chaussées en
formation pour les grands travaux, qui vont s’exécuter en France,
renseignements qui intéresseront peut-étre quelques uns de nos
Jecteurs :

Au grade d’ingénieur ne sout admissibles que des Francais.
Les étrangers sont admis & concourir pour des emplois de chef
et sous-chef de section s’ils ont déja travaillé en France sous
les ordres d’ingénieurs francais. S'ils ne remplissent pas cette
derniére condition ils en peuvent étre admis que comme em-
ployés de bureau pour commencer.

Vereinsnachrichten.
Zircherischer Ingenieur- und Architecten-Verein.

Sitzung vom 19. Februar.

Herr Maler Niigeli in Biilach hat in sehr verdankenswerther Weise in der
heutigen Sitzung zwei grosse, in Halbkreis geschlossene, geiitzte Spiegelglas-
tafeln von ca. 1,807 auf 0,80 7 ausgestellt; dieselben sind als Fiillungen
fiir eine Glasthiir in Winterthur bestimmt und kostet das Stiick 300 Fr. Auf
Jeder Tafel ist in ornamentaler Umrahmung eine allegorische Figur dargestellt,
Orient und Occident. Die Technik ist ganz vorziiglich und mit vollster Sicher-
heit gehandhabt. Es lassen sich vier Tine unterscheiden, in denen die Zeich-
nung auf durchsichtigem, vertieftem Grunde erhaben erscheint. Ganz be-
wundernswerth schén ist der gleichmiissig ticfliegende Grund gerathen.
Die Aetzung ist mit Flnorwasserstoffen ausgefiihrt und erscheint weit schéner
als Sandgebliise die Zeichnung liefern kann.

Wir kénnen uns nur freuen, dass es méglich ist, hier in nichster Niihe
derartige Werke ausfiihren zu konnen und wiinschen Ierrn Niigeli von Seite
der Herren Architecten und dem kunstliehenden Publikum die lebhafteste
Unterstiitzung. Aus alter Zeit sind die Schweizer. Glasmalereien weit und
breit beriihmt und stehen bei Liebhabern noch im Preis. Wiirde dieser Technik
und Kunst in neuerer Zeit auch wieder Aufmerksamkeit geschenkt, so hort
man doch oft den Einwurf: Ja diese Arbeiten passen nicht in unsere farb-
lose Zeit! Nun gut, Thr Kritiker, hier habt IThr eine farblose Kunst, die auch
Schines bietet, zeigt, dass [hr es zu wiirdigen versteht ! L.
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Technischer Verein in Winterthur.

Versammlung vom 8. November 1875,

Herr Professor Seder, Lehrer am Technikum, hiilt einen einliisslichen und
interessantenVortrag iiber die historisch-antiquarische Ausstellungin Winterthur.

Die Versammlung erledigt sodann mehrere laufende Geschifte der Section
und beschliesst in Winterthur eine Ausstellung der vom schweiz. Ingenieur- und
Architectenverein in Paris ausgestellten Pline etc. zu veranstalten, deren
Zeitpunkt vorliiufig und vorbehiltlich nidherer Bestimmung durch den Vor-
stand auf Monat April 1879 festgesetzt wird.

Versammlung vom 14. Februar 1879.

Herr Architect Jung macht Mittheilungen {iber den Bau des Verwaltungs-
gebiiudes des schweiz. Lloyd dahier unter Vorzeigung der Grundrisse des
Gebiudes, der Ansichten des gedeckten Hofes und des Verwaltungsrathssaales
desselben.

Es folgt ein Keferat des Hrn. Director Autenheimer iiber die Maschinen-
industrie an der Pariser Weltausstellung mit specieller Behandlung der Dampf-
kesselconstruction. Prospecte und Zeichnungen von Kesselanlagen werden
in Circulation gesetzt. Der Vortragende schliesst mit Erlduterung und Kritik
der neuesten Steuerungen von Dampfmaschinen und zeigt ein Modell des
Collmann’schen Systems vor.

In den Vorstand werden pro 1879 gewihlt:

Als Priisident: ‘Architect Studer.
Actuar: Ingenieur Giesse.

»
» Quistor: Baumeister Furrer-Wiger.
% %
*
Literatur.
A. Ririg. — 2te Auflage. — Sammlung von Bahnhofs - Situationsplinen

verschiedener grisserer Eisenbahnknotenpunkte, deren Verbindungsbahnen
ete. zum Gebrauche fiir Eisenbahn-Verwaltungs- und Expeditionsbeamte.
Berlin und Leipzig, Hugo Voigt, 1878. — 22 Tafeln mit einem Vorwort.
Preis Fr. 1. 60.

Diese im weitern als Supplement zu Rorig’s Eisenbahngiiter- und Tarif-

buch, sowie zu jeder Eisenbahnkarte bezeichnete Sammlung enthélt in 22 Tafeln
die Bahnhofs- und Bahnanlagen von 32 verschiedenen Stidten im Gebiete des

Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen, unter andern von Berlin, Budapest,
Co6ln, Dresden, Metz, Miinchen, Prag, Warschau, Wien. Die in sehr kleinem
Masstabe, 1 : 100,000 bis | : 20,000, in skizzenartiger Behandlung gegebenen
Pline gestatten eine rasche Orientirung iiber Lage und Namen der verschie-
denen Bahnhofe und die Einmiindung der verschiedenen Linien der betreffen-
den Stadt, welche selbst durch die hauptsiichlichsten Strassen und Gebiiude etec.
angedeutet ist.

Zu mehv als einer solchen iibersichtlichen Orientirung kann die Sammlung
nicht dienen; der Titel, welcher vermuthen lésst, dass Situationspline der
Bahnhofe gegeben seien, muss daher als nicht ganz zutreffend bezeichnet
werden,

Als eine wiinschenswerthe Ergiinzung wire bei einer kiinftigen Auflage
die Angabe des Maassstabes und der Himmelsrichtungen zu bezeichnen.

Die Sammlung wird im TUebrigen denjenigen willkommen sein, die im
Falle sind, sich iiber die Eisenbahnanlagen dieser Stiidte ein {iibersichtliches
Bild zu machen. M

®
Studien wnd Erfahrungen im Eisenbahwwesen, v. Franz Schima, Oberingenieur.

1. Ueber die Befirderung der Ziige. Prag, in Commission von Franz

Rivnac, 1878.

In diesem ersten Hefte der ,Studien und Eifahrungen“ wird durch mathe-
matische Entwickelungen nachgewiesen, wie die Maximalgeschwindigkeit, mit
welcher sich Bisenbahnziige der verschiedensten Art fortbewegen diirfen,theils von
der Vertical- und Horizontalprojection der Bahn, theils von der Anzahl der
Bremsen, theils vom Adhiisionscoefficienten abhiingig ist und wie sich diese
Verhiiltnisse gegeniiber den Bestimmungen der Signalordnung fiir die Eisen-
bahnen in Oesterreich-Ungarn zu gavz conkreten Zahlen gestalten.

Diese Zahlen werden alsdann in einer reichen Menge von Tabellen vor-
gefiihrt, so dass dieselben sofort zum practischen Gebrauche dienlich sind.
Aus den Entwickelungen iiber die Maximalgeschwindigkeit folgert der Ver-
fasser ferner die Mittel, welche zur Verminderung iibergrosser Geschwindigkeit
angewendet werden konnen und gibt Berechnungen iiber deren Wirksamkeit.
Endlich kommt er zu Formeln und Tabellen, sowohl iiber die benthigte An-
zahl der Bremsen als iiber die Fahrzeiten der Ziige, und berechnet die Stellung
der Stationsdeckungssignale, sowie die Grisse der Fanggeleise fiir entlaufene
Wagen.

Obgleich die einzelnen Theile dieser Broschiire von verschiedenen Tech-
nikern und Bahnverwaltungen schon mehrfach bearbeitet worden sind, so be-
steht doch unseres Wissens noch keine Verdffentlichung, welche in systema-
tischer Weise alle Relationen iiber die Beférderung der Ziige so eingehend
behandelt, wie die vorliegende Schrift von Schima. Allerdings sind simmtliche
Formeln und Tabellen auf den Bestimmungen der dsterreichischen Signal-
ordnung aufgebaut und desshalb vielleicht nicht sofort fiir jede Dbeliebige
Bahn verwendbar; immerhin ist aber damit dem Techniker ein Leitfaden
gegebon, nach welchem er ohne grossen Zeitverlust die Berechnung fiir
seine Specialverhiiltnisse durchfiihren kann.

Wir heissen die Arbeit Schima’s um so mehr willkommen, als uns dieselbe
auch auf anderen Gebieten des Eisenbahnwesens wissenschaftlich begriindete
Mittheilungen in Aussicht stellt.
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Chronik.
Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiithrend der letzten Woche :
Goschenen 26,807, Airolo 10,40%/, Total 37,207/, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 5,30 ™.

Es bleiben noch zu durchbohren bis zur Vollendung des
2 874,80 m/,

Richtstollens
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Einnahmen der Schweizerischen Eisenbahnen.

Naien Liange LA Zeitraum: 1.—31. Januar
der Gesellschaften und der einzelnen auf spezielle im Betrieb. Im Ganzen Personenverkehr. Per Kilometer.
ReChnung betricheen Linion; 1879 1878 1879 1878 Differenz 1879 1878 1879 1878 Differenz
Kil. Kil. r. Fr.. Fr. 0/ ) Fr. Fr. Fr.
Nordostbahn ! ! i i r ’ i i

Stammnetz  (einschbliesslich der linksufrigen !

Zirichseebahn eroffn 20. Sept.1873, Linie

Sulgen-Gossau erdff. den 5. Juli 1876 und

Wmtel thur-Coblenz erdff.den 1. Aug. 1876)

Biilach- Regensberg ... ... ... ... ... ... ... 392 392 830 000 839 448 | — 9448 33 34 2117 2141 = 24
Ziirich-Zug-Luzern... ... ... ... .. oD 64 64 78 500 71951 | + 6549 44 44 1227 1124 + 103
Botzbergbahn ... ... . eroff. 2 Auuust 1875 57 57 130 300 ‘123855 | + 6945 21 22 2286 2164 = 122
Effretikon-Hinweil ... ... ... w 1Te # 1876 i 23 23 9 400 9190 | + 210 54 54 409 400 -+ 9

Centralbahn Giiubahn 59 Kil. erdff. 4. Dec. 1876 299 299 556 000 565895 | — 9895 35 36 1860 1892 — 32

Basler Verbindungsbahn ... ... ... ... ... ... ... 5 5 14 160 15174 [ — 1014 8 10 2832 3085 — 203

Aarg. Siidbahn ... ... 9 Kil. erdff. 1. Juni 1875 29 29 9500 10 179 . — 679 56 54 520 351 — 23

Wollen-Bremgarten eridffnet 1. September 1876 8 8 1310 1470 ! — 160 65 58 164 184 == 20

—_— — — — 11 mee e T S S AA;**ﬁffffw 7”|777 — ——— 5

Suisse Occidentale Murten-Frischels 13 Kimt. f

erdffnet den 12. Juli 1876. — Jougne-Eclépens

(Vallorbes-Grenze 3 Kilom. erdff. 1. Juli 1875) 487 487 672 000 670 665 | + 1335 42 46 1380 1377 + 3

Ligne /duwBImplon ' oo st it i G s et wae 89 119 — — : — | — = = — =

Bulle-Romont ... ... oo vee e wee ve s s L 19 19 13000 11 600 i 1 1400I 29 35 684 611 + 13

| |
Lausanne-Echallens ... .. .. ... ... ... ... ... 1‘ 15 15 5696 | 7049 [ — 13853 ' 73 ‘ 86 “ 379 l 469 - 9%
! — ——
Verem1gte Schweizerbahnen ... ... .. .. .. | 283 283 373 000 375455 | — 2455 49 51 1318 13827 | — 9

Toggenburgerbahn ... ... ... ... oo oo oo oo o | 26 26 17 170 17172 | — 2 60 | 61 660 660 —

Wald-Riiti ... ... ... ... ...erdff. 29. Sept. 1876 7 } T 31700 4464 | — 764 60 | 56 529 | 638 — 109

Rapperswyl-Pfiffikon, ... ... erdffnet 27. August | j

(27—31. August) [ — | 5 1,200 = — 83 — 240 [ — —
| | s
a0 E == =10 | - = T T '!v Ny
Jura - Bernbahn | ! |
| | |

Jura bernois Section Porrentruy -Delle com- |

DR CISE e 8 i o taem o el R T 256 256 336 000 333570 | + 2430 45 46 1312 1303 + 9
Bern-Luzern (Langnau-Luzern 59 Kilom.) ... 95 95 57700 575676 | + 125 49 50 607 606 + 1

Gotthardbahn:
Biasca-Bellinzona-Locarno ... ... ... ... ... ... 41 41 16 900 16 435 | + 465 50 56 412 401 + 11
TLugano-Chiasso ... ... ... .. v ver wee oen s 26 26 11 500 12779 | — 1279 70 81 442 492 [ — 50
| A —.
Appenzeller-Bahn: i
Wi -Heri el 5K off. 12. 5 * =
m.keln Herisau 5 Kil. erdff. 12. Apr 1875} 15 15 11 855 12226 | — 3711 58 58 790 815 | — 25

Herisau-Urndsch ... 10 Kil. , 21. Sept. 1875
Tossthalbahn erdff. 4. Mai 1875, Bauma-Wald er-

offnet 15. November 1876 .. & i 40 40 25 037 22662 | + 23875 47 52 626 567 + 59
Uetlibergbahn. | |

Ziirich-Uetliberg ... ... ... eroff. 12. Mai 1875 } 9,1 9,1 1113 1728 | — 615 54 81 122 190 = 68
Rigibahnen:

Vitznau-Staffel ... ... ... 5,1 5,1 = L - — - — — —

Btaffel-Kulmi... iveieis wosioesiiacs (sesrsers sromaveiions 2 2
Arth-Rigibahn ... ... ... 12 12 == = = = == = = =
Emmenthalbahn ‘!

Solothurn-Burgdorf ... ... ... erdff. 26. Mai 1875 24 24 13 320 12 804 ‘ + 516 46 52 565 534 + 21
owe (O I e bl el el W s 2 0, || T i, - - =L T i g v o Selletis
8chweiz. Nationalbahn. erdff. 17. Juli 1875. 75 75 34025 | 11102 | — 3077 44 ) 50 507 548 = 41

ferner eroff. 15. Oct. 1877. 89 89 24 030 | 291792 ] — 5762 52 \ 66 270 335 — 65
|
Bodelbann. /. a Ll st et s S “ 9 ‘ 9 N 5000 | 3954 | + l(MGl 40 ~ 48 “ 555 \ 438 ‘ + 117
| |

. R Lr i * !

Widensweil-Einsiedeln ... ... ... ... ... ... 17 17 8400 8978 | — 078 54 \ 48 494 1 528 = " W34

Druck und Verlag von Orell Fussli & Co. in Zurich.
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