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INHALT. — Ein neues Schraubensystem fiir scharfgiingiges Gewinde. —
Situation der Gotthardbahn-Gesellschaft. — Eisenbahn- und Hafenbau im
indischen Ocean. — Corps auxiliaire des Ponts et Chaussées. ~— Vereins-
nachrichten : Ziircherischer Ingenieur- und Architectenverein. Technischer
Verein in Winterthur. — Chronik: Eisenbahnen. -— Einnahmen der schweiz.
Eisenbahnen.

Ein neues Schraubensystem fiir scharfgingiges Gewinde

In einer kleinen, als Separatabdruck aus dem Jowrnal suisse
d’'Horlogerie erschienenen Breschiire mit dem Titel Systématique
des vis horlogéres, Genéve, imprimerie L.-E. Privat, 1875, hat
Hr. Prof. Thury in Genf die Ergebnisse seiner im Auftrage der
Section fiir Uhrenmacherei der Société des Arts in Genf durch-
gefithrten Untersuchung iiber die zur Zeit in Gebrauch stehen-
den Gewinde der Uhrenmacher und darauf gestiitate Vorschlige
fiir ein allgemein brauchbares Gewindesystem niedergelegt.

Die Arbeit hat in erster Linie die Bediirfnisse der Uhren-
fabrication im Auge. Dass in dieser Branche sich die Noth-
wendigkeit nach einem allgemein durchgefiihrten Gewindesystem
nicht schon ldngst geltend gemacht hat, kann man kaum be-
greifen, wenn man inne wird, welche wilde Manigfaltizkeit zur
Zeit in diesem Punkte herrscht; so enthilt die Arbeit des Hrn.
Thury z. B. die detailliten Angaben iiber nicht weniger als
neun verschiedene, zum Theil ziemlich von einander abweichende
Gewindsysteme, welche, wie es scheint, zum gréssten Theil einer
gesetzmiissigen Basis entbehren. Was uns su einer Besprechung
der Arbeit des Herrn Thury veranlasst, ist indess nicht die
‘Wichtigkeit derselben fiir die Uhrenfabrication, sondern der
Umstand, dass Herr Thuary sein vorgeschlagenes System auch
fiir grobes Gewinde angewandt wissen will. :

Wihrend die meisten zur Stunde noch angewandten Systeme
fiir grosse Schrauben zunichst eine mit constanten Differenzen
fortschreitende Reihe von Durchmessern, ausgedriickt in méglichst
einfachen’ Bruchtheilen der Lingeneinheit oder ganzen Einheiten,
aufstellen und sodann fiir jeden Durchmesser die Ganghthe
festsetzen, und zwar mit Riicksicht auf die leichte Herstellung
der Gewindbohrer auf der Leitspindeldrehbank wiederum in
moglichst einfachen Zahlwerthen, selbst wenn diese REinfachheit
auf Kosten der Gleichférmigkeit der Abstufung stattfinden sollte,
legt Herr Thury umgekehrt gerade auf diese Gleichférmigkeit der
Abstufung der Ganghdhen den grissten Werth, indem er von der
Annahme ausgeht, dass sowohl das Verhiiltniss der Durchmesser
zweier aufeinanderfolgender Gewinde, als auch dasjenige der Gang-
hohen constant sein miisse. Bezeichnet man die einzelnen Gewinde
der Serie, von einem gewissen Gewinde Nr. 0 ausgehend, nach
unten “und nach oben zu mit fortlaufenden positiven resp.
negativen Nummern und sind dy. und pr Durchmesser und Gang-
héhe des Gewindes Nr. n, daher du-s und pu-i die Dimensionen
des voraufgehenden Gewindes, so wird das Thury’sche System
durch folgende beide Ausdriicke dargestellt :
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worin @ und b zwei Constanten sind.

Geht man von den Dimensionen do und po des Gewindes
Nr. 0 aus, so kann man bequemer schreiben

dn = do an

(1a)

P = po bn (2(1)
Durch Annahme der vier Grossen po, do, @ und b ist das System
bestimmt.

Herr Thury driickt sein Gesetz etwas anders aus, indem er d als

stetige T'unction von p darstellt. Diese Umformung lisst sich
leicht ausfithren, indem man die aus la und 2e auf logarith-

mischem Wege abgeleiteten Werthe von n einander gleichsetat.
Man erhilt alsdann fiir den Zusammenhang zwischen d und p
eine Gleichung von der Form
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p"]lb
Diese Gleichung zusammen mit
prn = po b (2a)

bestimmt nach Annahme der vier Gréssen po, do, m und b eben-
falls alle Gewinde des Systems.

Herr Thury hat fiir mehrere verschiedene numerische Werthe
dieser Constanten die Rechnung durchgefiihrt und bekommt

z: 1B ofar do = Tmm; p, = Lmm; m — 1,25
b p b b

also d =17 p12

eine Gewindserie, welche in der That vom kleinsten bis zum
grossten Durchmesser sich den bewihrten bestehenden Systemen
vollstindig geniigend anschliesst. Fiir die Constante b, welche die
Grosse der Abstufungen der aufeinanderfolgenden Gewinde bedingt,
schligt Herr Thury die Werthe 0,8 oder 0,9 vor; bei letzterm
Werthe fallen die Stufen etwas kleiner aus.

Fragt man nun nach den practischen Vorziigen dieses in
der That sehr sinnreich ausgedachten Systems, welche dem-
selben ein Recht auf allgemeine Einfithrung auch fiir grobe
Gewinde geben, so miissen wir gestehen, dass wir in dieser
Beziehung nicht der leisesten Hoffnung Raum geben konnen.
Die mathematische Grundlage ist die denkbar einfachste, dagegen
sieht es mit der practischen Ausfithrung um so schlimmer aus :
simmtliche Zahlwerthe sind irrational — nicht bloss die Gang-
hohen, sondern ebenso die Durchmesser. Herr Thury schligt
zwar vor, diese Werthe bis auf drei geltende Ziffern abzuéindern,
das wird in vielen Fillen aber noch nicht geniizen, um die Ge-
windbohrer auf einer vorhandenen Leitspindeldrehbank schneiden
zu konnen. Die Unbequemlichkeit der irrationalen Durchmesser
fiir den Ingenieur wollen wir nicht einmal besonders hervor-
heben, denn bis zu einem gewissen Grade besteht diese Un-
bequemlichkeit auch in dem Falle, wo in Metermass construirt
und daneben englisches Gewinde gebraucht wird; nur sind in
diesem Falle die einzelnen Durchmesser in englischem Masse
leicht im Kopf zu behalten und eine Umrechnung in Metermass
jeden Augenblick bequem auszufiihren, wiihrend dort die ganze
irrationale Schraubentabelle entweder im Kopf oder in der Tasche
heramgetragen werden muss.

Herr Thury will ausgesprochener Maassen ein allgemein
gilltiges Gewindsystem aufstellen, das iiberall, ohne Riicksicht
aul die bestehende Masseinheit angewandt werden kénne; aber
wie erzielt er diese allgemeine Giiltigkeit? Dadurch, dass er die
Dimensionen seines Systems fiic alle Masssysteme gleichmissig
irrational macht! Kann man in der That sagen, Hrn. Thury’s
System sei unabhiingig von der gebrauchten Liingeneinheit, wenn
er ein- fiir allemal davon ausgeht, dass fiir das Gewinde Nr. 0
die Ganghhe py = 1mm und do eine ganze Zahl von Milli-
metern misst? Man vergesse nicht, dass der Ausgangspunkt fiir
die Erstellung eines Schneidzeuges immer wieder eine Schraube
sein wird : die Leitspindel der Drehbank, auf welcher die Ge-
windbohrer geschnitten worden sind; diese Schraube wird immer
mit einer gewissen Liingeneinheit commensurabel sein und alle
mit Hiilfe dieser Schraube erzeugten Schrauben werden wieder-
um mit jener commensurabel sein und wir miissen es daher fiir
unthunlich erkliren, die Masseinheit eliminiren zu wollen.

I"assen wir unser Urtheil kurz zusammen, so miissen wir
erkliren, dass wir das Thury’sche Gewindesystem nicht fiir ge-
eignet halten die iibrigen Systeme fiir grobe Gewinde, und
namentlich das am meisten verbreitete Whitworth’sche zu ver-
dringen, vor welchen es keine practischen Vortheile besitat.
Damit soll aber dem vorgeschlagenen System die ihm unliug-
bar eigenthiimliche, consequente, sinnreiche Durchfiihrung und
daraus hervorgehende Eleganz durchaus nicht abgestritten sein.
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Wir zweifeln nicht daran, dass dasselbe fir feine Gewinde, wo
von rationalen Dimensionen ohnehin abgeschen werden muss,
seine volle Brauchbarkeit besitzt; in Beziehung auf diesen
Punkt miissen wir uns indessen fiir incompetent erklédren.

Februar 1879.
Rudolf Escher.
%

Situation der Gotthardbahn-Geseilschait.
Februar 1879.

Der neueste Kostenvoranschlag der technischen Bauleitung
der Gotthardbahn (vom October 1878) berechnet die Gesammt-
Yosten des reduzirten Netzes Immensee-Pino mit der Abzweigung
nach Locarno und der Theilstrecke Lugano-Chiasso, inclusive
Kosten der allgemeinen Verwaltung, Capitalbeschaffung und Ver-
zinsung des Baucapitals bis zum 1. Juli 1882, auf die runde
Summe von 221 Millionen Franken. Hiernach ergibt sich ge-
geniiber der Bausumme von 297 Millionen Franken, welche von
der internationalen Conferenz von Luzern fiir die gleichen
Linien angenommen worden war, eine Brsparniss von Fr. 6 000 000.

o —

Die Kosten des Unterbaues der noch auszufithrenden Linien
Tmmensee-Goschenen, Airolo-Biasca und Cadenazzo-Pino, exclu-
sive eiserne Briicken und Unvorhergesehenes waren in dem
neuesten Voranschlage mit Fr.51 810000 budgetirt. Diese Ar-
beiten sind nun, mit Ausnahme derjenigen der Strecke Immensee-
Brunnen, welche auf Fr 3580000 veranschlagt sind, vergeben
worden!) und zwar mit einem Abgebot von zusammen

Fr. 4115000 ca. 890

Des Fernern sind die eisernen
Briicken, welche im Voranschlage vom
October 1878 mit einer Summe von Fr.
3000000 in Anschlag gebracht waren,
um Fr. 2425 000 vergeben worden,?) so
dass sich hier eine weitere Ersparniss
ergibt von "

Endlich ist auch der ganze Bedarf
von Schienen(CGussstahl, Normalgewicht
38,6 #j; per Meter) zu I'r. 2533 770
veraccordirt worden.3) Obschon das Ge-
wichtsquantum in Folge Annahme eines
stiarkeren Profiles, als den Berechnungen
des Voranschlages zu Grunde lag, um
¢a.1600 7 erhtht worden ist, so wurde
doch eine Ersparniss gegeniiber demVor-
anschlage von o

575 000 ca. 1990

180 000 ca. 790

erzielt Summa der erzielten Abgebote Fr. 4870000
Auf den Arbeiten der Linie Immen-

see-Brunnen, sowie auf den Hochbauten

and dem Rollmaterial darf sodann noch

eine weitere Ersparniss von mindestens 300 000

in Aussicht genommen werden. Total Fr. 5170000

Es steht demnach gegeniiber der von der internationalen
Conferenz berechneten Bedarfsumme von 297 Millionen Franken
eine sichere Reserve in Aussicht von
Fr. 6 000 000 4 Fr. 5170000 =

1) Die Unternchmer der verschiedenen Strecken sind:
a. Bauloose IIT und IVa — Brunnen-Fliielen.
Unternehmung : Reveillac, Bardol & Cie.

Theilhaber :

Reveillac, Adolf, in Narbonne (Ande); Bardol, Hugo, in Tarbes (Haute
Pyrénées); Despaux, Bduard, in Tarbes (Haute Pyrénées); Tersouly, Johann,
in Foix (Ariége).

Vorliufige Adresse: Luzern, Hotel St. Gotthard.

b. Bauloose IVb—IX. — Fliielen-Goschenen.
Unternchmung: Baugesellschaft Fliielen-Goschenen.
Theilhaber:

Fischer & Schmuziger von Aarauj Guyer, Bd., von Ziirich: Locher & Cie.
von Ziirich; Moser, Rob., von Herzogenbuchsee (Bern); Riittimann, Hetzler
& Ilisele in Ziirich; Vicarino & Curty in Basel; Ziegler, C. E., von Schaff-
hausen.

Vorliufige Adresse: Oberingenieur Moser in Ziirich.

Fr. 11 170 000

¢. Bauloose X ~XVII. — Airolo-Biasca.

Unternchmung : Giovanni Marsaglia.
Theilhaber :
Giovanni Marsaglia in Turin; Fritz Miiller in Wien: G. Ott in Bern.

Vorlidufige Adresse: . Oll in Bern.
d. Bauloos XVIII, — Cadenazzo-Vira Gambarogno.
Unternehmer: Caprioglio & Cie.
Vorliufige Adresse: Caprioglio in Dingolfingen, Bayern.
¢. Bauloos XIX. — Vira Gambarogno-Pino.

Unternehmer: Filippo Milza.
Theilhaber :

Filippo Milza aus Parma; Carlo Marchioni aus Novara; Carlo Caselli al.ls
Castellazzo Bormida. !

Sammtliche derzeit in Novara, Hotel di Roma.

2) Die Unternchmer sind:
a. Fir die Strecke Immensee-Altdorf:
Th. Bell & Cie. in Kriens bei Luzern
— (circa 720 9 a Fr. 420.)
). Fiir die Strecke Altdorf-Biasca und Cadenazzo-Pino : :
Gutehoffnungshiitte,

Actienverein fiir Berg- und Hiittenbetrieb in Oberhausen II.
(Westfalen) — (circa 4850 7 & Fr. 439.)

{3 e e .
3) Die Schienen wurden wie folgt vergeben:

2250 97 auf den Lagerplatz Brunnen zum Preise von Fr. 178 p.7]
B30k & - Ty 5 Fliielen N R ] (R
5370 , . : Bisea s it i oin sohiindi98)
7500t 5 b= 3 o Magadino o i S ST

Es iibernahmen von diesem Quantum von 13740 9 : Die
,,Union%, Actiengesellschaft fiic Bergbau, Eisen-und Stahlindustrie
in Dortmund 9160 9 der Horder Bergwerks- und Hiitten
verein in Horde 4580 7.

E *
*

Eisenbahn- und Hafenbau im indischen Ocean.

Wirft man einen Rlick auf die Karte Afrika’s oder des
indischen Oceans, so sieht man ungefiihr unter dem zwanzigsten
siidlichen Breitegrad, dstlich von Madagaskar, eine kleine Insel-
gruppe, die maskarenischen Inseln genannt, vom Portugiesen
Maskarenas entdeckt. La Réunion (oder Bourbon), Mauritius
(oder ile de France), Rodrigue, heissen diese drei Inseln. Die
Portugiesen behielten sie nicht lange in ihrem Besitz ; die Fran-
zosen liessen sich dann darauf nieder. England eroberte sie
wihrend der napoleonischen Iriege und nach dem Friedens-
schluss von 1808 fiel Bourbon allein wieder an Frankreich zu-
riick. Die kreolische Bevélkerung ist auf allen drei Inseln rein
franzbsischen Ursprunges, Bingewanderte aus der Bretagne und
der Normandie.

Die Inselgruppe ist vulkanischer Formation ; Mauritius, in
der Mitte, zwischen Bourbon und Rodrigue, ist wohl die ilteste
der drei Inseln, geologisch gesprochen, Rodrigue ist die jiingste.
Auf Ja Réunion ist noch ein Vulkan in vollstindiger Thitigkeit;
dieser Vulkan bedeckte bei einer letztjiihrigen Eruption die ganze
Umgebung mit diinnen Obsidianfiiden, centimeterlang und viel-
leicht 1/10 ™, dick, die wie Schneeflocken umherwehten. Ich
glaube, dass man dieses Phiinomen nur noch am Vulkan von
Popocatepet] in Siidamerika gesehen hat. Mauritius ist die frucht-
barste der drei Inseln. Die vulkanischen Gebirge sind dort
iiberall an ihrer Oberfliche verwittert. Die Insel ist geebnet,
in die Alluvialperiode iibergetreten; man findet auf Mauritius
nur noch hiigelartige Erhebungen von ecinigen Hundert Metern.
Bourbon zeigt der ganzen Liinge nach cine hohe Bergkette mit
Spitzen von 3000 und 3600 "/, die letatere, piton des meiges
genannt, wohl aus Ironie, weil in Europa Schnee darauf sein
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