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{BD. X. Nr. 8.

Das Chemiegebdude des Technikums in Winterthur.

Die Wissenschaft stellt in neuerer Zeit an die Einrichtung
der Laboratorien Anforderungen, welche die auf dem Gebiete
der Ventilation und Heizung gemachten Fortschritte in vollem
Maasse in Anspruch nehmen und obgleich demzufolge gewisse
allgemeine Normen hier bestimmend einwirken miissen, so er-
geben sich doch in jedem speciellen Falle wieder neue eigen-
artige Probleme.

Das Chemiegebiude in Winterthur ist ein relativ kleines
Institut, welchem vor Allem die zu einer wirksamen Ventilation
sonst als unumginglich nothwendig erachtete Hiohe der Abzugs-
caniile mangelt. Es handelte sich also darum, diese Hohe durch
eine besondere Disposition der Riume zu ersetzen, um so mehr,
da der Heizungsraum des Grundwassers wegen nicht erheblich
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und zwar mit Anwendung nur eines Dampfkessels verschieden
behandelt, nédmlich es enthalt:

1. der hohe Ostfliigel eine Dampfluftheizung mit effectiv zwei-
maliger Lufterneuerung pro Stunde. Die frische Luft trit¢
durch das Erdgeschossfenster W ein, stromt durch einen
bei b gelegenen, mit Wasser gefiillten Heizkorper und ge-
langt sodann mit einer Geschwindigkeit von ca. 0,70 ™ pro
Secunde in die vier zu erwirmenden Sidle. Unter dem
erwihnten Heizk6rper liegt ein durch einen Schmidt’schen
Wassermotor voun /g Pferdekraft getriebener Ventilator, der
ab und zu in Thitigkeit ist, um besonders schwere Gase,
wie Schwefelwasserstoff ete. auf die rascheste Weise durch
Pulsion zu entfernen;

2. der miedrige Westfliigel in jedem Zimmer einen Dampf-
wasserofen, welcher mit der dussern Luft durch einen be-
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unter die Linie des Erdgeschosses verlegt werden konnte. Zu
dem Ende wurden zwei aneinanderstossende, ungleich hohe Ge-
baudefligel angenommen, von denen der niedrige, westlich
gelegene, diejenigen Riume enthilt, welche vor Allem den
Dimpfen und Gasen des Laboratoriums unzuginglich gemacht
werden mussten (8. Plan), wihrend der hohere, dstliche Fliigel
die Laboratorien und den Horsaal enthilt. In Folge dieser An-
ordnung findet nun besonders bei Westwinden unter Mitwirkung
der Porenventilation und des #ussern Winddruckes eine bestiin-
dige Stromung der innern Luft aus dem niedrigen Fliigel nach
dem hohern statt, wihrend bei den vorherrschend kilteren ost-
lichen oder Nordwinden die Temperaturdifferenz der #usseren
und inneren Luft ein rasches Emporstreben der letzteren nach
dem hohen Fliigel, ensteht. Zur Unterstiitzung dieser physikalisch
begriindeten Lufthewegung wurde sodann die Heizung und Ven-
tilation der beiden Fliigel von einem centralen Heizraum b aus
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sondern Zustrdmungscanal in Verbindung steht, so .dass die
Localitiitert unabhingig von einander mit frischer, erwiirmter
Tuft gespiesen werden. Die Erneuerung der Luft geschieht
im Gegensatz zum hohern Fligel nur einmal pro Stunde.
Simmtliche Riume des ganzen Gebiudes enthalten Venti-
lationscanile, die nach dem Dachboden fiihren und zwar miinden
die Caniile des Westfliigels vorerst auf dem niedrigern Dach-
boden aus, von wo die Gase mittelst der auseinandergesetazten,
natiirlichen Bewegung auf den hthern Boden beftrdert werden.
Dieser hohere Dachboden nun ist mit einem einfachen Giebel-
dach bedeckt, dessen Richtung genau nord-siidlich ist. In jedem
Giebel ist ein bestiindig offenes Doppelfenster. In Folge der
nord-siidlichen Lage und der dadurch, besonders auch wihrend
des Sommers, bedingten Temperaturdifferenz findet hier eine
constante, - lebhafte Luftstromung statt, welche auf die aus-
miindenden Caniile ansaugend wirkt, so dass trotz der ausser-



Agrandissement de la ville de Neuchatel.

==

M{assstab I 41000.

| » |

© 100 200

300 700 mir.

La nature semble avoir refusé a la ville de Neuchatel
les facilités d’extension et de développement qu’elle a si libé-
ralement accordées & d’autres villes. Resserrée entre la mon-
tagne et le lac, sa cOte abrupte se préte mal aux larges
proportions d’une grande cité.

Aussi de tout temps les habitants de Neuchétel ont
ils cherché & gagner sur les eaux les terrains nécessaires
a 'agrandissement de leur ville.

C’est sur ce sol conquis par un travail de plusieurs
siécles que sont construits les principaux quartiers. Depuis
plusieurs années, la population s’augmentant d’une manidre
constante, le manque d’habitation, conséquence du manque
d’espace, se faisait sentir 4 Neuchitel d’une maniére trés
sensible. Dans 'espace de trente ans la population a doublé
et elle s’augmenterait bien davantage si on pouvait offrir
aux habitants des logements en quantité suffisante.

La nécessité de créer de nouveaux quartiers sur des
terrains conquis sur le lac, s’imposait aux autorités muni-
cipales qui I'ont comprise et en 1873 adoptérent en principe
Pidée de reporter plus au midi le rivage du lac devant
la promenade du Faubourg, le Crét et la Maladiére, soit 3
IEst de la ville.

En 1874 Vexécution de ce grand projet fut décidée et
en 1875 il fut ouvert par les soins du Conseil munieipal
un concours public pour l'élaboration d’un plan de distri-
bution de ces mouveaux quartiers. Douze projets furent
envoyés au Conseil municipal et soumis & I'appréciation d’un
jury composé de:

MM. Biirkly, ingénieur de la ville de Ziirich.

Reverdin, pére, architecte & Genéve.
Paul de Meuron, ingénieur 4 Neuchitel.
Droz, architecte cantonal & Neuchéatel.
Paul Jeanrenaud 3 Neuchitel.

Conformément au préavis du jury il ne fut pas donné
de 1ler prix a4 aucun projet ne le satisfaisant entiérement.
Le 2me prix de /r. 600. — fut décerné & Mr. Léo Chdtelain,
architecte, & Neuchatel, et 3 troisidmes prix égaux de Fr. 300
chacun & MM. P. de Pury et Mayor, architectes, 4 Neuchatel,
N. Convers, ingénieur, 4 Neuchatel, C. A. Rychner, architecte,
a Neuchétel.

Les auteurs des projets primés furent ensuite chargés
par le Conseil municipal d’élaborer ensemble un mnouveau
projet en tenant compte des veeux exprimés par MM. les mem-
bres du Jury. Aprés plusieurs conférences M. Léo Chételain,

architecte, fut chargé par ses collégues de Iexéeution du
plan définitif que nous reproduisons ici. Ce plan fut soumis
a M. Biirkli, ingénieur de la ville de Zurich, en passage
a Neuchatel, qui a témoigné sa satisfaction du résultat obtenu.
Ce plan soumis aux autorités municipales fut accepté
en avril 1876.
La surface totale du remplissage est de 172—975 ™ ]
se décomposant comme suit:
Sols & batir déstinés & la vente 68485 /(7]
Sols réservés pour édifices publies 2 160 ™/
Rues, quai et jardins 102 3307 ]

Total 1729756

Ce grand travail sera exécuté en deux fois en commen-
cant par le remplissage de toute la partie du lac située aun
sud de la grande promenade entre le Collége et le Crét.

Les matériaux de remplissage seront pris au Crét Ta-
connet, petite colline au sud de la gare et dont le nivelle-
ment a été décidé par les autorités municipales. Depuis
quelques jours les travaux sont commencés en régie et a
titre d’essai penhdant cet hiver.

Il a 6té également décidé 1’6tude d’une route destinée
a relier ces nouveaux quartiers avec la gare.
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ordentlichen Kiirze der Letztern (kaum 1) in den obern Sadlen,
das ganze Gebéude mit iiberraschender Energie ventilirt wird.
Will sich je bei ganz ungiinstigen, schwiilen Sommertagen eine
Schwichung der Wirkung zeigen, so wird durch den Wasser-
motor der Ventilator in Bewegung gesetzt.

Bei der im October 1877 erfolgten Erdffnung des Gebdudes
wurde probeweise das Laboratorium K mit Chlor, spiter auch
mit andern Gasen stark angefiillt und sodann die Ventilation
in Bewegung gesetzt, welche die vollstindige Reinigung binnen
40 Minuten bewirkte.

Die ganze theoretisch zurechtgelegte Anordnung hat sich
sonach practisch auf’s Beste bew#hrt.

Ausser den Ventilationsziigen miinden auch die Kapellen-
abziige mit bestem Erfolge in den Dachboden aus und nur die
Abziige des Schwefelwasserstoff-Erzeugers S und einer mit dem-
selben in Verbindung stehenden Schwefelwasserstoff-Kapelle in
K, gehen, durch Bunsen’sche Brenner erwirmt, iiber Dach. Von
S aus fiithrt ausserdem eine Rohre abwirts in den Entwisser-
ungscanal, welcher nur fiir den Dienst des Chemiegebdudes er-
stellt ist und in kurzer Entfernung von der Umfassungsmauer
iiber dem Wasserspiegel in die Eulach ausmiindet. Der Canal
besteht aus einer Cementréhre von 20 %, Durchmesser, die in
Folge des bedeutenden Wasserkonsums fortwihrend energisch
ausgespiilt wird, so dass eine Reinigung nur dann erforderlich
ist, wenn specifisch schwere Niederschlige eine Verstopfung
drohen. Da diese Niederschlige in der Regel nichtorganische
Korper sind, so bleibt der Canal von schiddlichen Gasentwick-
lungen bis auf geringe Spuren frei, um so mehr, da die Aborte
selbststindig ventilirt und entwissert sind. In Folge der Ver-
bindung des Canals mit dem Schwefelwasserstoff-Erzeuger S
und des Letztern mit der freien Luft iiber Dach, entsteht bei
kaltem Wetter unter zweimaliger Mitwirkung des Bunsen’schen
Brenners im Steigecanale bei S ein constanter Luftzug, von der
Ausmiindung des Abwassercanals in die Eulach her durch den
Raum S bis iiber Dach. TUnterstiitzt wird dieser Luftzug durch
den Umstand, dass im Winter jedes geheizte Gebiude wie ein
Schropfkopf auf dem Erdboden aufsitzt und wirkt. Bei schwiilen
warmen Tagen dagegen nimmt die Luft, befordert durch die
Bewegung des Canalwassers und das Gewicht des Schwefel-
wasserstoffes bei geloschtem Heizbrenner in S, eine umgekenrte,
abwirtsstrebende Richtung nach der kiihlen Eulach zu an. Das
Sinken des diffundirten Schwefelwasserstoffes liegtin letzterem Falle
seines specifischen Gewichtes halber in der Natur der Sache,
wihrenddem in ersterem Falle die Ventilation nach oben ihre
Wirkung wesentlich dem geschlossenen, durch kein. Fenster
unterbrochenen System verdankt. Das Gas steigt hier nicht
blos unter Mitwirkung der Diffusion in Folge der durch den
Heizbrenner bei S erzeugten Temperatur und Gewichtsdifferenz,
sondern es wird dasselbe hauptséichlich auch durch den starken
Luftstrom auf mechanischem Wege mitgerissen. Dank dieser
Einrichtung ist das Chemiegebiude von jenem hartniickigen
Schwefelwasserstoffgeruch frei, welcher viele Laboratorien un-
angenchm macht.

Die ganze Einrichtung des Chemiegebiudes und seiner Ven-
tilation ist wesentlich auf eine Sommer und Winter gleichmissig
wirkende Liiftung berechnet und zwar hauptsiichlich mit An-
wendung mechanischer Fortbewegungsmittel der Luft in den
Ventilationscanilen, d. h. des Windfliigels, der Wirkung #usserer
Luftstromungen und der natiirlichen Absaugung auf dem Dach-
boden.

Die in peuerer Zeit vielfach angewandte Aspirationsmethode,
wobei ein grosses, erwirmtes Lockkamin die Hauptrolle zu
spielen hat, erreicht in Laboratorien in der Regel den Zweck
nur wihrend des Winters, abgesehen von dem Umstande, dass
die viel angewendeten Gase, welche schwerer als athmos-
phirische Luft sind (Chlor, Kohlensiiure, Schwefelwasserstoff
etc.), durch Caniile entweichen sollen, die ihnen hiufig mit un-
richtiger Anwendung physikalischer Gesetze zugewiesen werden.

Ich werde nicht ermangeln, den Beweis dieser Behauptung
gelegentlich ausfiihrlich zu bringen.

Winterthur, im Februar 1879.

* Ed
x

Th. Gohl.

Le chemin de fer de Festiniog
(& voie étroite de 0,60 m.)

M. E. Vignes, ingénieur des chemins de fer de I'Etat, a
publié récemment sous le titre d’étude technique sur le chemin
de fer de Festiniog et quelques autres chemins de fer & voie:
étroite de I’Angleterre, les observations fort intéressantes qu’il
a fait pendant sa visite en 1877 aux chemins de fer & voie
étroite du nord du pays de Galles, qui servent & conduire aux
ports d’embarquement les richesses minérales que renferment
les montagnes de cette partie de I’Angleterre. Nous empruntons
les notes suivantes d’un résumé publié par la Revue générale
des chemins de fer.

Le chemin de fer de Festiniog, dont la voie n’a que 0,607
de largeur, est situé & peu prés en ‘entier, dans le comté de
Merioneth, au nord-ouest du pays de Galles. Il dessert la pit-
toresque vallée de Festiniog et a été construit primitivement
pour transporter les produits des ardoisiéres situées dans les
montagnes qui couronnent cette vallée, jusqu’au port d’embarque-
ment de Port-Madoc. (e petitport est relié & Londres par les lignes
du London and North-Western et du Cambrian. Le chemin
de Festiniog a son point de départ & Port-Madoc, ot il posséde
une gare de voyageurs ainsi que des voies se développant sur
les quais du port et des embranchements particuliers le reliant
aux dépots des diverses Compagnies ardoisiéres.

La voie de Festiniog passe au-dessus du Cambrian-Railway
et un embranchement d’environ 4007/, & voie étroite, descend
en courbe de trés faible rayon pour venir s’accoler aux voies
de marchandises a largeur normale du Cambrian et former une
gare de transbordement. Les deux Compagnies ont chacune
une gare spéciale & leur point de rencontre, nommé Mynfford-
Junction. La ligne de Festiniog proprement dite s’éléve ensuite
par des rampes continues pour aboutir aux carriéres de Dinas,
situées & 21,3 7%, de Port-Madoc. A un kilométre au-dessous
de Dinas un second embranchement de 1200 ”/ se détache sur
la droite et aboutit au village de Duffws. La longueur totale
du chemin de Festiniog, y compris ses deux embranchements,
est done, en nombre rond, de 23 %},. Entre Mynfford-Junction
et I'extrémité de la ligne, la différence de niveau a franchir est
de 213 ™.

Les produits de quinze ardoisiéres arrivent par douze em-
branchements & I'extrémité du chemin de Festiniog; ces em-
branchements ont un développement total de 221/2 %j,.

Construction.

10 Pentes et rampes.

La différence d’altitude entre Mynfford-Junction et le point
extréme de Dinas est, ainsi que nous I'avons dit, de 213 /. La
longueur de la ligne entre ces deux points étant de 21,3%),
I'inclinaison moyenne est de 10 ™}, par métre.

La plus faible inclinaison est de 0,00538 "/ par métre sur
1575™. La plus forte rampe est de 0,0125™ par métre sur
une longueur de 4050 7/; il existe cependant une rampe de
0,0165 ™/ par métre & l'arrivée & Dinas, maie elle n’a que 225 7.
Les machines la gravissent sans difficulté.

L’inclinaison est continue entre le point de départ et le
point d’arrivée ; il n’existe aucun palier intermédiaire. L’adoption
d’un tracé de ce genre a été imposée par le mode d’exploi-
tation employé, les trains chargés d’ardoises descendant sans
machine sous la seule action de la gravité.

Sur I'embranchement de Duffws on trouve une rampe de
faible longueur de 0,0146 ™/ par métre.

20 Courbes.

Les courbes se succddent d’une fagon @ pew prés continue.
— Plusieurs courbes ont un minimum de rayon de 35"/, sur
des longueurs variant de 24,40 ”/ & 65 /. On rencontre des
courbes ayant des rayons de 45/, — 50 m, — 65 ", — 100"/
et 120 "/ ; mais la plupart ont des rayons de 140 a 160 ™. II
n’y a pas généralement d’alignement droit entre deux courbes
de sens contraires. Les trains ont une longueur de 360 & 400",
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