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49 DIE

EISENBAHN

[Bv. X. Nr. 7.

Bringen wir viel frische, d. h. schon regenerirte Luft in die Zimmer, dann
miissen wir sie nicht erst durch einige spiirliche Sonnenstrahlen regeneriren
lassen.

In Bezug auf Ventilation ist bei vorliegendem Plane mit Riicksicht auf
die grosse Kinderzahl pro Zimmer nicht iiberfliissig gesorgt.

Bekanntlich wird bei dieser Ventilation der Luftwechsel nur durch den
Temperatarunterschied im Abzugcanal und Aussen bedingt. In den aus den
untern Stockwerken aufsteigenden, langen Abzugcaniilen wird die Luft stark
abgekiihlt und ihre Schnelligkeit ist pro Secunde kaum iiber 1 "/, was bei
einem Canalquerschnitt von 800 ¢, und 300 G/ Zimmerraum nur einmaligen
Luftwechsel pro Stunde ergiebt.

Es wunderte uns, wie die angegebene Zimmerhdhe von 3,90 7/ als zu hoch
konnte angefochten werden. Fiir einseitige Beleuchtung ist sie schon wegen
der erforderlichen Fensterhohe wnbedingt nothwendig.

Die Berechnung der Glasfliche zur Bodenfliche liefert zum Theil ein
Scheinresultat.

Vorab fillt die Glasfliche, welche unter dem Niveau der hichsten Schul-
pulte liegt, ganz ausser Betracht. Der gegen die Fenster vordere Theil der
Zimmer wird durch Feuster von miissiger Hohe hinliinglich erleuchtet, es ist daher
besonders der entferntere Theil zu beriicksichtigen und hiefiir die Fenster-
fliche. welche iiber 1,50  liegt, in Betracht zu ziehen, denn die tiefer ein-
fallenden Lichtstrahlen treffen die entferntern Schulbiinke zu schief, um als
gute Beleuchtung gelten zu kénnen. Es war daher eine gute Disposition des
Architecten, die Fenster moglichst hoch zu fiihren, was man leider selbst bei
neuern Schulhéiusern nicht iiberall sieht.

Nicht erkliren konnten wir uns, dass die Schiiler wieder nach alter Art
in viersitzige Biinke gezwiingt werden sollen und die Zimmer fiir die neuern
sweisitsigen Pulte wm 60¢,, su schmal sind.

Wir glauben durch diese sachlich gehaltene Kritik dem betreffenden Hrn.
Architecten keineswegs zu nahe getreten zu sein, sondern nur im Interesse
der Sache gesprochen zu haben. B.

*
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Ich kann mich mit Threm geehrten Correspondenten iiber die Zweck-
miissigkeit die lichtspendende Facade nach N. N. O. oder anderswohin zu
richten in keinen Streit einlassen, indem ich, obgleich ich die gewihlte Dis-
position nach 0. O. S. fiir die Beste halte, mich in dieser Hinsicht nicht als
Autoritit ausgebe, ich michte jedoch Ihrem geehrten Correspondenten nur
solche auch nicht unbedingt zugestehen. Zu meinen Gunsten anzufiihren,
dass mit mir weitaus die meisten Schulminner und Autoritiiten in Bezug auf
Hygiene die Reclam’sche Orientirung nach Norden verdammen und darnach
diirfte wohl die von der Baucommission und mir unter Beirath der hiesigen
Celebrititen in diesem Fache gewiihlte Orientirung die Beste sein. Bekanntlich
brennt erst die eigentliche Mittags- und Nachmittagssonne. Im Sommer wer—
den die Schulzimmer jedoch hichstens bis 10 Uhr Sonne haben.

Die Berechnung der Ventilationsgrésse beruht auf Irrthum. Erstens sind
die Ofen die Motoren und nicht die Abzugscaniile und zweitens entweicht
bekanntlich durch die Abzugscaniile kaum die Hiilfte der zugefiihrten Luft.
Dass eine richtige Luftheizung vorzuziehen gewesen wire, liegt auf der Hand,
doch waren die Mittel nicht vorhanden, wie in der Beschreibung schon be-
merkt.

Beziiglich der Glasfliiche sollte nur gezeigt, dass zam Mindesten den
receptartig gegebenen Vorschriften der Lehrbiicher iiber Schulhygiene geniigt
ist. Wenn Ibr geehrter Correspondent einmal die Zimmer persénlich besucht,
glaube ich kaum, dass er linger von Scheinresultaten sprechen wird.

Es ist unrichtig, dass die Zimmer fiir zweiplitzige Binke 0,60 ' zu
schmal sind. Es wurden viersitzige Biinke vorgeschrieben mit einer Zimmer-
breite von 6,30 /. Um nun die Aufstellung zweisitziger Biinke, falls man von
den viersitzigen mit der Zeit zuriickommen sollte, wenigstens zu ermiglichen,
drang ich auf eine Zimmerbreite von 7,20 7/, welche die Minimalbreite fiir
Aufstellung zweisitziger Biinke sein diirfte, néimlich vier Biinke & 1,20 m =
4,80 und fiinf Giinge & 6,48 7/ = 2,40 m Total 7,20 /. Ls bleiben aber fiir
den Wandgang ca. 0,70 7/, wenn die Fensterlaibungen, die hier doch nur
durch die zwei sehr schmalen (0,70 /) Pfeiler unterbrochen sind, mitbenutzt
werden. Alewe. Koch.
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Concours de Traction mécanique.
Sticht'sche Tramway-Maatschappij o Utrech (Hollande).

La Société, dite .,Sticht’sche Tramway-Maatschappij,“ voulant appliquer &
I'exploitation de ses lignes la traction mécanique, a décidé d’ouvrir un con-
cours auquel seraient conviés tous les systémes de traction mécanique, a la
seule condition qu'ils remplissent les conditions indiquées ci-dessous.

Les conditions principales de ce concours sont :

Les machines ou appareils devront dtre compris dans un prisme rectangle
de 2,2 7 de largeur, 4,6  de hauteur et 6.5 m de longueur, ne devront faire
sur le profil de la route aucune saillie permanente, et ne reporter sur les
rails qu'une charge de 2,5 77 métriques par point d’appui.

Les charges reportées sur la voirie devront se conformer aux réglements
en vigueur pour le roulage ordinaire. Ils devront pouvoir remorquer & une
vitesse de 15 %), & I'heure sur tout le parcours, un train composé de plusieurs
voitures ou wagons, formant un poids brut de 20 7/ métriques pour les mo-
teurs d'adhérence. Cette charge sera caleulée sur la base de 2,5 7/ de charge
transportée, par tonne de churge utilisée & la traction.

Les machines ou appareils devront étre munis d'un changement de marche,
pouvoir s'arréter presque instantanément, et pouvoir maintenir A& DParrét sur
la plus forte pente, un train ayant la charge maximum.

Les signaux acoustiques devront étre faits soit au moyen d'un cornet,
s0it au moyen d'une cloche ou timbre; le sifflet & vapeur ne pouvant étre
employé.

Les machines ou appareils devront transporter avec eux les approvision-
nements en eau, combustible, huile, graisse, etc., nécessaires a un parcours
de 15 %f,. Ils ne doivent laisser échapper ni fumée, ni vapeur visible, du
moins autant que cela est possible; ne laisser tomber sur la route ni cendres,
ni escarbelles, ni flamméches, et ne faire aucun bruit capable d’effrayer les
chevaux.

La préférence sera donnée aux machines, qui brileront des combustibles
crus.

Toutes les demandes d'admission au concours devront étre adressées i
la Direction du Sticht'sche Tramway & Utrecht, avant le 15 février 1879. Cette
Direction donnera sur demande les renseignements nécessaires, concernant
la consfruction de la voie et de I'attelage des voitures, et autres.

Les épreuves du concours seront de deux catégories :

1° Les machines ou appareils devront effectuer pendant 8 jours consécutifs
le service régulier de la ligne qui sera indiquée.

A partir le coucher du soleil, jusqu’au lever du soleil, les machines ou
appareils lorsqu'ils sont en service, doivent étre munis d’'une lanterne a I’avant
et d’une autre a l'arriére, donnant une bonne lumiére, et qui, selon les ecir—.
constances, puissent étre pourvues d'un verre rouge ou vert, pour pouvoir
servir de signal dans le service du tramway.

2" Les membres du Jury soumettront ensuite les machines ou appareils a’
des épreuves spéciales, de facon & se rendre un compte exact de leur valeur
économique et mécanique.

L’envoi des machines ou appareils & la ligne de la Société, leur service
et participation au concours et le renvoi restent seul a la charge, risque et
périls des propriétaires.

Les machines ou appareils doivent étre repris 8 jours aprés que leur
propriétaire en aura 6té averti par lettre chargée de la Direction.

La durée des essais, y compris les 8 jours de service régulier, sera 15
jours au moins.

Pendant toute la durée des essais, le combustible, la graisse, l'huile, le
déchet de coton, I'eau pour la chaudiére et la condensation de la vapeur, et
la remise pour les machines ou appareils seront fournis gratuitement par la
Société.

Le jury pourra décerner les prix suivants:

Ter prix, une commande de machines ou appareils et une médaille d'or.

2e prix, 500 florins de Hollande et une médaille de vermeil.

3e prix, 250 avec une médaille d’argent.

4e prix, 125 s ,, T , de bronze.

Le jury peut en outre décerner des certificats.

Pour la Direction:
sign. W. J. Visser. directeur.

» n n

Utrecht, 10 janvier 1879.
Note. Le programme ne donne ni les noms des membres du jury, ni des
renseignements sur la date ot les épreuves commenceront. La réd.
*

Submissionsanzeiger.

Termin 16. Februar. — Wohnhaus mit Scheune. Maurer-, Steinhauer-, Zim-
mermanns- und Glaserarbeiten an Joh. Midler, Kiifer, in Mirstetten (Ct.
Thurgau).

Termin 16. I'ebruar. — Bezeichnung: Pulte und Gelinder im Grossrathssaal
in Chur, an den kleinen Rath. 72 Pulte, Bodenerhdhung und Gelinder.
Niiheres bei Hrn. Baumeister Ludwig in Chur.

Termin 22. Februar. — Bezeichnung: Glaser—. Schlosser—. Schreiner—. Flach-
und Decorationsmalerarbeit, sowie die Cementarbeiten und Cementplaiten
sum Schulhaus Frauwenfeld. — FEingabe an Hrn. Dr. Deucher, Voraus-
masse etc. bei Hrn. Britt-Hohl, beide dortselbst. (Siehe Inserat.)

Termin 25. Februar. — Bezeichnung: Angebot fur Schulbanklieferung an das
stidtische Bauamt, Hrn. J. Dirler in Luzern. 60 zweipliitzige Biinke.
Muster und Lieferungsvorschriften dortselbst.

Termin 28, Februar. — Renovationsarbeit am Kornhausgebiinde in Rorschach.

1. Neue Blechbedachungen auf zwei Vorhallen.

2. Renovation des Hauptportals nebst Plattenbelag.
Eingaben an das Bauinspectorat des Cantons St. Gallen.
selbst.

Auskunft dort-

Termin 28. Februar. — Reparaturen an der Cavallericcaserne und Neben-
gebiiude in St. Gallen. Bingabe an das Bauinspectorat des Cantons St.
Gallen. Auskunft dortselbst.

Termin 28. Februar. — Reparaturen an dem Wohnhause auf der Staatsdomiine
Espenmoos. Eingaben an das Bauinspectorat des Cantons St. Gallen.
Auskunft dortselbst.

Termin 1. Miirz. — Bezeichnung : Thurbriickenbaute Gutighausen an Gemeind-
rathspriisident Weber in Ossingen (Ct. Thurgau). Eiserne Briicke. Spann-
weite 76 m/. Breite der Fahrbahn 3,2—8,6 7. Pliine ete. dortselbst.
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Chronik.

Eisenbahnen.
Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woohe :
Goschenen 21,90m/, Airolo 28,107/, Total 45,00m/, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 6,45 /.

Alle Einsendungen fiir die Redaction sind zu richten an
Joun E. IcELY, Ingenieur, Ziirich.

Druck und Verlag von Orell iussli & Co. in Zurich.
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