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22. November 1879.]

INHALT. — Die Seilbahn am Giessbach, von R. Abt (Fortsetzung). — Zur
Geschichte der Alpenbahnbestrebungen in der Schweiz. — Kleine Mit-
theilungen : Redtenbacher-Stiftung. Eisenbahn auf den Vesuv. — Literatur :
Technologisches Worterbuch. Kalender fiir Eisenbahntechniker, — Chronik:
Eisenbahnen.

Die Seilbahn am Giessbach,
von R. Abt.

(Fortsetzung.)

Personenwagen.
(Fig. 3 bis 10).

Die beiden Personenwagen sind bis auf die Stellung der
Spurkréinze und die Befestigung des Balancier zum Drahtseil
ganz gleich beschaffen und. finden sich auf Tafel IV, Fig. 3 bis
10 dargestellt. Das Untergestell besteht ganz aus Eisen und
bildet gleichzeitig das Reservoir zur Aufnahme von 6,5 com.
‘Wasser.

Der ganze Wagen wird von 6 Rédern getragen. Die beiden
vordern sitzen auf einer gemeinschaftlichen Achse, welche in
ihrer Mitte das Zahnrad mit den beiden Bremsrollen trigt. Die
4 hintern Réder bilden zusammen ein drehbares Untergestell
mit 2,2 m. Radstand.

Die Entfernung des Drehzapfens bis zur festen Achse be-
trigt 4,50 m., es stehen somit die Hdussersten Rider 5,6 m. aus-
einander. Alle Laufrider tragen Biichsen aus Bronze, drehen
sich lose auf ihren Schenkeln und werden geschmiert, wie solches
beim Giiterwagen angefiihrt wurde.

Das Wasserreservoir zerfillt in drei Theile. Der unterste
nimmt den ganzen Raum unter der Gepﬁckabtheilung ein und
fasst rund 2 cbm. Der mittlere, canalfsrmige Theil bildet die
Verbindung der beiden Hauptriume. Er ist sehr kriftig aus
5mm. dickem Bleche und starken Winkeln hergestellt, indem
er 2/3 des Wagengewichtes auf das Drehgestell iibertragen muss.
Die Uebertragung des Druckes geschieht durch seitlich angenietete
Zapfen (Fig. 8).

Diese Zapfen stecken in Zugstangen, welche ihrerseits mit-
telst Kugelgelenk in dem Doppelrahmen des beweglichen Ge-
stells hidngen. Durch diese Anordnung ist fiir geniigenden Spiel-
raum gesorgt, dessen das Untergestell bei den starken Gefalls-
wechseln und den engen Curven bedarf.

Da es unmoglich war, die Achsen durchgehend anzubringen,
so wurde dem ganzen Drehgestell die aus den verschiedenen
Schnitten leicht ersichtliche Construction gegeben.

Der oberste Theil des Reservoirs, 31/2 cbm. fassend, schmiegt
sich theils dem Fussboden des Wagens, theils den Sitzen an,
um den Raum unter diesen ebenfalls auszunutzen. Das Boden-
blech der beiden grdssern Abtheilungen ist 3 mm., die Seiten-
und Deckbleche 2 mm. dick.

Die Winkel des Verbindungscanals gehen von einem Ende
des Reservoirs bis zum andern und sind in den freien Riumen
durch Flacheisen fachwerkartig versteift. Auch ausserhalb des
Reservoirs ist ein @hnlich hergestellter Rahmen fortgesetzt. Bs
entsteht dadurch ein schnabelartiger Triger, in welchem zu-
nichst die Zahnradachse und iiber demselben noch ein Theil
des Wasserkastens und die Plattform fiir den Conducteur Platz
findet.

Das Untergestell sammt allen Bremstheilen wiegt 3950 kg.

Der Wagenkasten mit Sitzen 1350

Der ganze Personenwagen 5300 kg.
Der Wagenkasten ist nach englischem System gebaut und
besitzt 6 Abtheilungen, welche jedoch, wie der Wagen als solcher,
iiber Sitzhohe ganz offen sind. Jede Abtheilung hat eine Liinge
von 1,6 m. Davon enthalten die 5 obern geschweifte Sitze, mit
Lattenbelag aus Tannenholz. Jede Bank bietet Platz fiir 4 Per-
sonen, eine Abtheilung besitzt somit 8, der ganze Wagen 40
Sitzplitze.
Die unterste, ganz leere Abtheilung ist zur Aufnahme des
Gepickes bestimmt.

»

Sammtliche Sitzbiinke sind paarweise, stufenformig angeord-
net, so dass sich die beiden gegeniiberstehenden' stets in gleicher
Hohe befinden. Dem entsprechend ist anch der Boden zwischen
je zwei solchen horizontal gelegt.

Von Aussen sind die Staffeln durch eine mit der Bahn
parallel laufende Langswand verdeckt. Da die Reisenden auf
derselben Seite ein- uund aussteigen, so ist diese auf der ent-
ferntern ganz und fest, auf der Einsteigseite dagegen zwischen
je 2 Bénken ganz offen und wihrend der Fahrt bloss durch
eine verzierte Sperrstange geschlossen.

Das Dach besteht aus Holzspriegel im Abstande von 1,6 m.,
dariiber fihren in der Bahurichtung Leisten, iiberspannt von
einem grauen, wasserdichten Segeltuche, dessen Rand mit einer
Verzierung schliesst. Lings des ganzen Daches fithren Wasser-
kennel.

Vor dem Wagen befindet sich eine 90 ¢m. lange und 1,5 m.
breite Plattform als Fiihrerstand, auf 2 Seiten von einem
eisernen Gitter eingeschlossen. An demselben ist die Spindel
der Schraubenbremse und die Fithrung des Gewichthebels der
automatischen Bremse befestigt. Ueber die Plattform hinaus
reicht ein schwacher Puffer mit gezahnter Stange, in welche ein
Steller mittelst Federvorrichtung einklinkt. Hinter dem Puffer,
unter dem Fiihrerstande befinden sich 3 je 80 em. lange Spiral-
federn aus starkem Stahldraht. Diesem Puffer war eine dop-
pelte Aufgabe zugedacht. Erstens sollte er bei zu heftigem An-
fahren des Wagens den Stoss mildern und zweitens die dadurch
auf die Feder iibergepflanzte lebendige Kraft bis zur niichsten
Abfahrt aufbewahren und dann zur Erleichterung der Ingang-
setzung beider Ziige wieder abgeben. Wie der Betrieb heraus-
stellte, ist das letztere gar nicht erforderlich und es wird dess-
halb so rechtzeitig angehalten, dass der Puffer nie zum Auf-
stossen kommt.

Bremsen.

Wenn schon das Drahtseil von aussergewdhnlicher Stirke
ist, so wurden doch jedem Personenwagen zwei weitere Brems-
apparate beigegeben.

Der erste derselben besteht aus einer Schraubenbremse,
welche vom Fiihrerstand aus gehandhabt werden kann und
vorab dazu bestimmt ist, die Fahrgeschwindigkeit zu reguliren.
Diese Aufgabe fillt jeweils dem niedersteigenden Wagen zu.
Die Bremse desselben ist daher stets leicht angezogen. Wie der
Betrieb zeigt, geniigt in diesem Zustande eine weitere halbe
Umdrehung der Bremskurbel, um den Wagen und damit beide
Ziige sofort zum Stehen zu bringen.

Die Schraube der Bremsspindel hat 36 mm. #ussern Durch-
messer und 10 mm. Steigung. Deren Mutter steht mittelst Hing-
taschen mit einem dreifach iibersetzter Winkelhebel in Verbin-
dung. Vom kleinern Arme desselben fiihrt eine Zugstange zu
zwei Bremsklotzen, welche mit schwebenden Wellen aufgehingt
sind und auf eine geriffelte Rolle wirken. TLetztere ist seitlich
an das Zahnrad angeschraubt (Fig. 10). An der andern Seite-
desselben findet sich symmetrisch eine zweite Bremsrolle ange-
bracht, bestimmt fiir den zweiten Bremsapparat.

Wie aus Fig. 3 der Tafel IV ersichtlich ist, wurde das
Drahtseil an das Ende eines kleinen, aufrechtstehenden Balan-
ciers befestigt. :

Das obere Ende desselben steht nun mittelst Zugstange
und Hebel mit einer Welle unterhalb des Fiihrerstandes in Ver-
bindung. Wie der Grundriss (Fig. 5) zeigt, triigt diese Welle
noch zwei weitere Hebel. Der grissere, ausserhalb der Rahmen
gelegene, hat eine Linge von 1,60m. und trigt ein birnenfor-
miges Gewicht von 120 kg. Der kleinere Hebe] fiihrt mittelst
einer Zugstange zu je 2 weitern Bremsklotzen, welche auf die
letztgenannte Rolle wirken.

Die Tangentialkraft, welche das Gewicht des Wagens auf
der schiefen Ebene hervorbringt und welche durch das Draht-
seil auf den Balancier und von hier aus auch auf die vordere
Welle iibertragen wird, reicht gerade hin, um den langen Hebel
mit dem Gtegengewichte zu heben. Dieser bewegt sich in einer
Fithrung und findet riickwiirts einen Anschlag, wiithrend nach
vornen die Bewegung durchaus ungehindert ist. Im Falle eines
Seilbruches nun hort die Spannung, welche das Gewicht unter-
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