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36 DIE EISENBAHN.
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durch Anlage von gepflasterten und mit Steinen ausgefiillten
Drainirungscanilen vorgebeugt werden.

Die Gesammtkosten dieser Arbeiten steigen auf Fr. 376 750,
némlich :

Weganlagen Fr. 19518
Pflanzschulen » 15000
Thalsperren » 128 296
Faschinenbauten » 33109
Flechtwerke » .10 778
Rasenbepflanzung » 27333
Bewaldung » 89894
Verschiedenes » 52822

Total Fr. 376 750

Die Verbauungen am Bourget-Bach haben schon ihre wohl-
thitige Wirkung geiibt. Er fiihrt keine Schuttmaterialien mehr
hinanter, die Hochwasser brauchen viel mehr Zeit, bis sie in’s
Thal hinunter gelangen und richten auf den Giitern keinen
Schaden mehr an. Der Nutzen hat sich besonders bei einem
ausserordentlich heftigen Gewitter am 13, August 1876 gezeigt,
bei welchem der damals noch nicht vollstéindig regulirte Fau-
con-Bach eine Geschiebsmasse von gegen 180 000 chm. innerhalb
zwei Stunden dem Thal zufiihrte , wihrend das Wasser des
Bourget nur ganz leicht gefriibt erschien und ohne irgend wel-
chen Schaden abfloss. Durch Vollendung der Arbeiten kann
man hoffen, den Bichen auch in ihren Schuttkegeln ein be-
simmtes stabiles Bett anweisen zu kénnen und die Giiter, Dorfer
und die Landstrasse von aller Gefahr der Ueberflutung zu be-
freien ; die simmtlichen der Cultur gewonnenen Landstriche
mogen einen Werth von iiber einer Million Fr. reprisentiren.
Die namentlich im Gebiat des Faucon noch auszufiithrenden
Arbeiten sind zu Fr. 220 000 veranschlagt.

Perimeter von Génolhac
(Dép. dw Gard).

Die Rhone nimmt oberhalb Avignon von der rechten Seite
her einen Gebirgsfluss auf, die Céze, die in den Ausliufern
des Berges Lozére entspringt und aus der Vereinigung einer
grossen Amnzahl Wildbéiche gebildet ist. Beim Orte Bessége,
der sich gleich unterhalb des Sammelgebietes befindet und
einige industrielle Etablissements besitzt, hat man den Fluss durch
hohe Mauern eingedimmt, um ihn von Ueberflutung und Ver-
heerung abzuhalten, was aber nicht hinderte, dass 1859 bei
einem ausserordentlichen Hochwasser eine firchterliche Kata-
strophe eintrat, bei welcher etwa 100 Arbeiter umkamen. Von
da bis zum Einlauf in die Rhone hat der Fluss auch schon
oft durch seine Geschiebsmassen, die sein Bett erhohten und
sich iiber die umliegenden Felder verbreiteten, argen Schaden
angerichtet. Dieser Zustand riihrt von der Constitution des
Sammelbassins  her, der bis in’s Thal hinunterreicht und an
einzeinen Stellen mit Diluvialgebilden iiberdeckt ist.

(Schluss folgt.)
Kleine Mittheilungen.

Vitesse des trains rapides.

Une intéressante étude vient d’étre publiée en Allemagne sur la vitesse
des trains de chemins de fer dans les différents pays de I'Europe. (est en
Angleterre, entre Londres et Douvres, Londres et York, Londres et Hastings,
que les trains marchent avec le plus de rapidité : ils ont une vitesse moyenne
de 80 fim. i I'heure. En Belgique, quelques express font prés de 67 km. &
I'heure. En France, les rapides de Paris & Bordeaux parcourent en moyenne
63 fm. On trouve le méme chiffre pour les trains courriers de la ligne de
Berlin & Cologne.

En Italie, le maximum est de 50 fim. entre Bologne et Brindisi; en Autriche
de 40 & 48 fm; en Russie, sur la ligne de St-Pétersbourg i Moscou, et en
Suisse, entre Genéve et Lausanne, entre Zurich et Romanshorn, de 43 .

%
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- Tunnel zwischen Frankreich und England.

Die Sondirungsarbeiten eines Tunnels unterhalb des Canals La Manche
werden unter Leitung des Architecten und Ingenieurs Larousse riistig fort—

| gesetzt, welcher bereits durch seine Arbeiten am Suezcanal Weltruf erlangt

hat. Man musste selbstverstiindlich damit beginnen, sich ein zuverlissiges-
Bild von der Bodenbeschaffenheit des Meeres an der kiinftigen Baustelle zu
verschaffen. In den franzésischen Gewiissern wurden bereits 1525 Sondirungen
auf 28 km. Kiistenlinge vorgenommen; aus diesen Sondirungen hat man 753
Erdproben gewonnen und auf das Genaueste classificirt. Bei den genannten
Operationen ist die unterseeische Bodenfliche in der Richtung Calais-Dover-
7671 mal angebohrt worden. Die geologische Sammlung der Bohrproben
ziihlt bereits 3267 Nummern. Die Breite des untersuchten unterseeischen
Terrains betriigt 250 bis 300m. In der zwischen Sangatte bei Calais und der
Margaretheninsel etwas éstlich von Dover gelegenen Richtung des projectirten
Tunnels misst der Canal La Manche 35—36 km., welehe Linge auch der-
Tunnel erhalten wird. Um das Einsickern von Meerwasser moglichst zu ver-
hiiten, wird der Tunnel ungefihr 70—75 m. unterhalb der tiefsten Boden-
senkung des Meeres erbaut werden. Der Boden unterhalb des Meeresbodens-
entspricht jenem oberhalb des Meeres an der Normanisch-Franzosischen und
Englischen Kiiste ; er besteht meist aus einer graulichen, lehmigen Kreide,
die in grosserer Tiefe ein sehr festes und gleichférmiges Gefiige hat, also
fir das Bauobject sehr glinstig zu sein scheint. Wir fiigen dieser Mittheilung-
der ,Oesterr. Eisenbahn-Ztg.“ bei, dass der Tunnel selbst noch nicht begonnen
ist und auch, wie das Blatt Pas—de-Calais und nach ihm das Journal de
chemins de fer vom 12. Juli berichtet, die Vorarbeiten seit 3 Monaten unter—
brochen sind, da die Arbeiter nicht im Stande waren, mit der zum Entfernen
des Wassers dienenden Dampfmaschine, welche in der Minute 1 300 . Wasser
auswirft, die Wassermassen zu bewiiltigen, wozu eine doppelte Kraftanstreng-
ung néthig wire. — Man ist aber bereits in eine Tiefe yon 38 m. vorgedrungen
und sollen die Arbeiten im Monat December wieder aufgenommen werden.
(Z.d. V.D. E.-V.)
x® *
*

Semper - Museum.

Es sind in den letzten Tagen folgende Werke Professor Semper’s uns
ibermittelt worden :

Eine Anzahl Werkpline zur Sternwarte Ziirich, von Hrn. Baumeister
F. Meili.

Die Pline fiir eine Villa in Brunnen, von Hrn. Oberst Aufdermauer.

Die Pline zum Kurhaus Baden, vom 15bl. Gemeindrath Baden.

Die Pline fiir die Rathhausbaute in Glarus, von der hohen Regierung
des Cantons Glarus.

Wir sehen zuversichtlich in néchster Zeit einer Anzahl weiterer Zusagen
von Behdrden und Privaten entgegen und werden nicht ermangeln, solche in
diesem Blatte zur dffentlichen Kenntniss zu bringen. Wir verbinden damit
unsern wirmsten Dank an die giitigen Geber.

Ziirich, den 381. Juli 1879.

Die Commission.

£3

Concurrenzen.

Infanterie-Caserne in Lausanne.

Fiir diese Concurrenz sind nach der Gazelte de Lausanne vom 1. August
31 Pline eingegangen, die sich der Grundrissdisposition nach in 3 Categorien
eintheilen lassen.

L. Einzelnes Gebiiude.
II. Militdrquartier.
ITIL. Gruppirung in Rez-de-chaussée.

Nach dem Urtheil eines Laien in dieser Zeitung soll die Concurrenz
dusserst befriedigen und positive Resultate liefern; doch seien eine Mehrzahl
von Plinen vorhanden, die den Credit weit {iberschreiten.

Auch dieser Laie gibt zu, dass das Programm iusserst liickenhaft ab-
gefasst gewesen sei und dass die Aussetzung eines viel zu niedrigen Credits
in erster Linie dazu gefiihrt habe, dass die meisten Concurrenten fiir den
Cubikmeter einfach einen zu niedern illusorischen Preissatz gewiihlt haben.

Wir werden im Stande sein, auf diese Concurrenz ausfihrlichst zuriick-
zukommen. ! t

* *
*

Chronik.

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:
Goschenen 24,30 m/, Airolo 13,60 =/, Total 37,90 7/, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 5,40 m/, g

Es bleiben noch zu durchbohren bis zur \'ollendung' des Richtstollens
1 276,20 my, TR )

Alle Einsendungen fiir die Redaction sind zu richten an
Joux E. IcrLny, Ingenieur, Ziirich.
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