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tung, die uns durchaus nicht trifft und die wir einfach auf den
Einsender zuriickleiten.

Denn es steht den Vertheidigern der Gotthardbahn wahr-
haftig schlecht an, von einem ,Irreleiten“ zu reden, besonders
wenn man, wie sie, so saubere Geschichten wie die Tessinischen
Thalbahnangelegenheiten und die colossalen Devis von einer
Ueberschreitung von 100 Millionen und iiberhaupt die ganze
frithere Verwaltungswirthschaft dieses Unternehmens auf dem
Gewissen hat. Alsdann diirfte man wohl ein wenig bescheidener
auftreten und nicht mit Ausdriicken um sich werfen, die auf
nichts besser als auf das eigene Verfahren Anwendung finden.

Wir behalten uns vor, die Vergleichungsrechnungen der
‘Gotthardbahn einer genauen Priifung zu unterwefen und etwaige
‘Uebertreibungen der Oeffentlichkeit kund zu geben.

Genehmigen Sie ete.

sig. J. Meyer, Ingenieur.

sig. H. Miller, Ingenieur.
&
£

Ed
Appareil Menciére pour le relevage de la voie.

Le relevage et le ripage de la voie se fait généralement
-avec des anspects et des pince-crayons; ces opérations ne peu-
vent se faire avec ces instruments que par petites secousses
-qui occasionnent souvent l'arrachement et la torsion des cram-
pons ou tire-fonds. Les ingénieurs et les constructeurs se sont
-occupés depuis longtemps de trouver des appareils pour faciliter
le relevage et ripage et les faire avec douceur, de maniére a
ne pas détériorer Ja voie ; ces appareils ont donné des résultats
plus ou moins satisfaisants; ils ont presque tous péché par le
.défaut de déplacer transversalement la voie pendant le relevage;
un ripage devait donc toujours suivre un relevage; les leviers
-ou anspects, pinces et crics sont done généralement restés en
usage.

M. Menciére , chef de section aux chemins de fer de
I’Btat francais a inventé Iappareil figuré par les dessins, qui
procure des moyens plus parfaits et en méme temps plus éco-
nomiques pour la pose et Uentretien de la voie. Il a été em-
ployé avec succés par les chemins de fer de I'Etat, et semble
destiné & trouver une généralisation rapide. L’appareil consiste
essentiellement en un levier curviligne articulé, facilement
maniable par un seul homme, tant pour le transport (I’appareil
ne pesant que 25kg.), que pour lopération du relevage ou
ripage, qui se faitau moyen de la rotation d'un tourne & gauche;
Panspect ordinaire d’un poids presque double demande pour le
relevage de la voie au moins effort de trois hommes, au bout
«du bras de levier de 4m. de longueur.

L’appareil peut aussi servir avec avantage pour le relevage
-des plaques tournantes et croisements, o I'on est forcé d’em-
ployer des crics de construction spéciale.

Quatre hommes font avec cet appareil le travail de relevage
et de bourrage que cing hommes font généralement avec I'an-
spect ordinaire, et avec un peu d’exercice trois hommes peuvent
facilement arriver & faire ce travail, soit un viseur, un releveur
et un bourreur. Il y a donc grande économie sur la main
d’euvre, économie, qui pour l'entretien d’une section de 100 km.
peut étre évaluée & un minimum de 5000 franes par an. Le
relevage se fait graduellement par la rotation du tourne a
gauche, sans aucun soubresaut, et sans faire éprouver de détério-
ration au matériel. La grande surface d’appui de l'appareil le
rend particuliérement pratique pour les premiers relevages en
grand de la voie posée sur la plateforme, dans des terrains
argileux ou détrempés par la pluie, 14 ol des anspects mordent
4 peine et s’enfoncent trés avant dans le sol.

Enfin un dernier avantage résulte du double mouvement
de rotation de I'appareil, qui fait que le rail ne se ripe qu’in-
sensiblement quand on le reléve.

L’entretien de Pappareil est un peu plus coliteux que ce-
lui des outils ordinaires, par suite du graissage de la vis et de
Particulation ; mais son usure est aussi beaucoup moins grande.

Les dessins représentent 'appareil pour des rails & double
champignon; il est trés facile de couler la piéce de fonte pour

des rails d’un profil quelconque. Max Lyon.
# *
*

Neue Methode zur Bestimmung der vom Dampfe aus dem

Kessel mechanisch fortgerissenen Wassermenge.*)
Von R. Escher in Ziirich.

Man pflegt bekanntlich die Giite einer Kesselanlage durch
die pro Gewichtseinheit Brennmaterial verdampfte Wassermenge
zu messen. Ein solcher Maassstab hat streng genommen nur
dann einen Sinn, wenn alles Speisewasser in reinen gesittigten
Dampf iibergefiihrt wird, was indess niemals der Fall ist; viel-
mehr enthdlt der austretende Kesseldampf mehr oder minder
betriichtliche Mengen von fein vertheiltem Wasser. Die Menge
dieses mechanisch mitgerissenen Wassers, welche je nach den
Constructions- und Betriebsverhiltnissen des Kessels unter Um-
stinden sehr bedeutend sein kann, lisst die Dampfproduction
hoher erscheinen, als sie thatsichlich ist, und es ist daher fiir die
Beurtheilung der Giite einer Anlage wichtig, ihren Betrag zu
kennen, besonders in dem Falle, wo der Dampf zum Betriebe
einer Dampfmaschine verwendet werden soll, indem mit steigen-
dem Wassergehalt des Dampfes die Ausnutzung der Wérme in
der Dampfmaschine betréchtlich schlechter wird.

Gewdhnlich wird die Bestimmung des mitgerissenen Wassers
nach der Hirn’schen Methode vorgenommen, welche darin be-
steht, dass man einen Theil des Dampfes durch eine Abzweigung
der Dampfleitung in ein Gefdss mit Wasser leitet und darin
sich condensiren ldsst. Aus der Gewichts- und Temperatur-
zunahme kann man sodann den Wassergehalt des Dampfes be-
rechnen. Abgesehen von einigen andern begriindeten Einwiirfen
hat die Methode den Nachtheil, dass der ermittelte Werth nur
fir den Moment der Beobachtung Giiltigkeit hat. Dagegen gibt
die im Folgenden auseinanderzusetzende Methode Durchschnitts-
werthe, welche von momentanen Schwankungen génzlich unbeein-
flusst sind.

Die Speisewasser enthalten stets mehr oder minder grosse
Quantititen von Salzen aufgeldst, von denen die einen im Kessel
sich als Kesselstein niederschlagen , wihrend andere geldst
bleiben. Im Kessel findet nach und nach eine Concentration
statt, welche indess einen gewissen Grad nicht iiberschreiten
kann, indem durch den austretenden Dampf stets ein Theil des
concentrirten Kesselwassers mit fortgerissen wird. Im Beharrungs-
zustande wird daher durch den Dampf eine ebenso grosse Menge
von léslichen Salzen aus dem Kessel abgefiihrt, als durch das
Speisewasser zugebracht wird.

Es sei x die specifische Dampfmenge des Kesseldampfes
(d. h. das Gewicht des Dampfes, welches in der Gewichtseinheit
des aus dem Kessel tretenden Gemisches von Dampf und Wasser
enthalten ist), ferner sei s der Gehalt des Speisewassers und k&
jener des Kesselwassers, an leicht 15slichen Salzen in 11 Es
ist 1 — 2 der Gehalt des Kesseldampfes an Wasser und somit
k (1 — z) die mit der Einheit Kesseldampf fortgefiihrte Salz-
menge. Setzt man stetige Speisung voraus, so gelangt gleich-
zeitig durch das Speisewasser die Salzmenge s in den Kessel.
Fiiv den Beharrungszustand ist aber

E(l—ax) = s;
somit ist der Wassergehalt des Kesseldampfes

s

].
Das Verhiltniss % gibt den Grad der Concentration des

Kesselwassers an. Bezeichnet man dasselbe mit ¢, so ergibt sich
15— zli— —l—
¢
Zeigt beispielsweise das Kesselwasser einen 20 Mal so
grossen Gehalt an leichtloslichen Salzen wie das Speisewasser,
so ergibt sich daraus, dass der Kesseldampf !/20 = 5°/0 mit-
gerissenes Wasser enthilt.

k.. g
Zu der Bestimmung von ¢ — G wird sich in den meisten

Fillen des Gehalt des Wassers an Chloriden am besten eignen.
Natiirlicher Weise darf dann eine vorgiingige Reinigung weder
durch Chlorbarium noch durch Soda (welche immer noch Chlor-
natrium enthiilt) stattgefunden haben. Die Ermittlung des Chlor-
gehaltes erfolgt am bequemsten maassanalytisch mit Hiilfe einer

*) Aus dem ,Civil-Ingenieur XXV. L
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Silbernitratlosung von bekanntem Gehalte bei Gegenwart von
Kaliumehromat, wobei die Bildung von Silberchromat als End-
reaction dient.

Die Methode setzt voraus, dass der Gehalt s des Speise-
wassers an leicht loslichen Salzen constant sei; daher wird die
Anwendbarkeit auf solche Fille beschriinkt sein, wo zur Speisung
des Kessels ein Wasser dient, das aus hinldnglich tiefen Erd-
schichten ‘kommt, um nicht vom Regenwasser in seiner Zusam-
mensetzung beeinflusst zu werden.

Ist der Kessel frisch gefiillt worden, so wird es ldngere
Zeit gehen, bis Beharrungszustand eingetreten und das Maximum
der Concentration erreicht ist. Es wird, genau genommen,
dieses Maximum nie erreicht, sondern es bildet dasselbe eine
Grenze, welcher sich die Concentration asymptotisch nihert.

Bezeichnet man mit A den Wasserinhalt des Kessels, mit
S die Speisewassermenge pro Zeiteinheit, und versteht man
unter £ nicht den Maximalsalzgehalt des Kesselwassers, sondern
den Gehalt nach Verlauf der Zeit ¢, gerechnet vom Moment an,
wo der frisch gefiillte Kessel in Betrieb gesetzt wurde, so
lassen sich folgende Beziehungen aufstellen :

In der Zeit d¢ tritt mit dem Speisewasser eine Salzmenge
ein : my. =S, dt .5,
wahrend zu gleicher vom Dampfe mitgerissen wird ein Quantum

my = S (1 —x) dt . k.

Es ist daher die Zunahme der Salzmenge im Kessel wihrend
der Zeit dt:

Edt =m; —mg=8{| sdt — (1 —=z)kd-|
Fiihrt man fiir das Verhdltniss zwischen der Wassermenge im
Kessel und der pro Zeiteinheit gespeisten Wassermenge die
Bezeichnung « ein, also
K
=
so ergibt sich fiir den Zusammenhang zwischen & und ¢ folgende
Differenzialgleichung :

a.dk 4 (1 —x) kdt — s dt =0,

a =

oder
11— $
: Sty ol W B T LR ==}
dk 4+ = kodt = dt = 0

Die Integration ergibt:

s (4
k= Tt +>-l+.’_t*)
e «
Die Integrationsconstante €' lisst sich leicht bestimmen, in-
dem fiir £ — G sein muss k = s, also
B sz
s = S 5 Ol= == S
I—z simids l—a

Man hat demmach fiir k& folgenden Ausdruck

Sk x, )
bh=———7(1 —————
1—x ( 1 —,
e «a /
also der Concentrationsgrad des Kesselwassers
k 1 [ &, j

i e

==,

e a

Daraus liesse sich x berechnen, ohne dass man den Behar-
rungszustand abzuwarten braucht, der, wie der Ausdruck zeigt,
erst nach unendlich langer Zeit eintreten wiirde, indem erst fiir

— o das zweite Glied in der Klammer — 0 wird und die-
Concentration ihren grossten Werth erreicht
1
Cmax — —1*:?

Da indess die Lo6sung der Gleichung nach x nur sehr un--
bequem durch Probiren vorgenommen werden kann, wird man
besser nitherungsweise vorgehen, indem man zuerst aus der nach
t stiindigem Betriebe ermittelten Concentration ¢ die specifische-
Wassermenge des Dampfes unter der Voraussetzung berechnet,
dass jenes ¢ der Grenmzwerth fiir ¢ — o« sei. Der gefundene-
Werth ist

1
(1 e Jl‘l) — T

Setzt man denselben in den Ausdruck fiir ¢ ein, so erhalt:
man einen Werth ¢;, welcher unter jenen Umstéinden die Con-
centration nach der Zeit ¢ angibe, fiir welche das beobachtete-
¢ der Grenzwerth wire. Ist nun cmaez der den factischen Ver-
hiltnissen entsprechende Grenzwerth, so wird man angenihert:
setzen diirfen

¢ _ Cmax c2

— = Cnax —
Cy (4 €1
Daraus bekommt man fiir die specifische Wassermenge einen:
corrigirten Werth

1 ¢y

( —“L) T Cmar T c2

welcher stets etwas kleiner sein wird, als der erst berechnete.

Beispiel.  Bei einem Cornwallkessel von ca. 50 gm. Heiz—
fliche, der stiindlich ca. 1000 kg. Dampf erzeugt, findet sich der
Wasserraum zu Tcbm. Nach einem Betriebe von 6 Wochen (zu
70 Arbeitsstunden gerechnet) vom Moment der Fiillung an
zeigt das Kesselwasser eine 20fache Concentration. Wie viel
Procent mitgerissenes Wasser enthilt der Dampf?

Der erste Naherungswerth ist

1 1
(l'—x) = s ek 0,03; o e—w() b3

Setzt man diese Werthe in den Ausdruck fiir ¢ ein, wobei
man, laut obenstehenden Angaben, weiter zu setzen hat

Senelyie 100051 7
T8y 100005
t = 420
so ergibt sich
Fa— — (1 —0,05) —="19 ’
I~z
Man bekommt daher den corrigirten Werth
19
C(l—x)= Top = 0,045

d. h. der Wassergehalt des Dampfes betriigt 5,259/0.

Der Unterschied gegeniiber der ersten Anniherung ist dem-
nach nur !/20. Fiir die meisten Fille wiirde diese daher geniigt
haben.

Wie die Form des Ausdruckes fiir ¢ zeigt, wird der Fehler

‘nicht nur mit der Zeitdauer kleiner, sondern er ist auch um so

*) Die Integration der Differenzialgleichung
1—=x s
dk + s Bkt Lk dt — > dt = 0. (1)
lasst sich durchfiithren, wenn man fiir & zwei Hiilfsvariable ein-
fihrt :
k=wvw (2)
dk = v dw 4 w dv.
Man bekommt aus Nr. 1
1—=x S
v dw 4+ w dv 4 — YW dt — % dt =0 (3)

Zwischen v und w hat man uoch eine Beziehung frei zu
wihlen; wir verlangen dass:

v dw — —724 de=0 4)

Aus Nr. 3 ergibt sich sodann weiter
1—x dv 1—x =
dv +—u~—~vdt_00der et e i (3]

Diese Gleichung ist ohne weiteres integrabel ; setzt man den
entsprechenden Werth von v in Nr. 4 ein, so kann auch diese

Gleichung integrirt werden, worauf sich nach Nr. 2 das Integral
von Nr. 1 herstellen lisst. Dasselbe enthiilt zwei Integrations-
constanten, von denen eine beliebig gewiihit werden kann. Wir
schreiben daher das Integral von Nr.5:

1—x i
logn v = — = t oder' v = emi g (6
indem wir die Integrationsconstante = 0 setzen.
Durch Einsetzen in Nr. 4 wird
/ L) I'="= d
aw) —=t— toat
« e a
und die Integration ergibt:
<3 I—x .
WHS 3 g Tp
s Tt € ()

Nach Nr. 2 wird unter Beriicksichtigung von Nr. 6 und 7
1— x, ( s 1—x

=) = -t — ——¢ ;
I i @ I —xe '@ +(')
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geringer, je kleiner a, d.h. je kleiner der Wasserraum des
Kessels im Verhiltniss zur stiindlichen Dampfproduction ist.
Die chemische Analyse kann auch noch auf einem etwas
abweichenden Wege zum Ziele fiihren. Wird némlich durch
ein Zweigrohr ein kleiner Theil des austretenden Kesseldampfee
in eine Vorlage geleitet, in welcher er sich vollstindig con-
densiren kann, so ist der Salzgehalt dieses Condensirwassers

d=1—2a)k
daraus findet sich der Wassergehalt des Kesseldampfes
' - d

Dieser Werth bezieht sich allerdings nur auf den kurzen
‘Zeitraum, wihrend dessen die Dampfentnahme stattgefunden hat.
Dass eine vorgingige Reinigung des Speisewassers auf irgend
~welchem Wege kein Hinderniss fiir diese Bestimmungsweise

‘bildet, ist selbstverstindlich.
* *

%
Chiteau avec Tour.
_ Invention et exécution par f Frangois Gindros, arch. (voir le dernier No.)

Ce projet est un exemple de ce qui n’arrive que trop
-souvent aux architectes.

En effet, ceux-ci soumettent & MM. les propriétaires un ou
plusieurs projets. Ordinairement, le plus simple est agréé —
bien heureux si on mne demande pas encore des modifications
-en vue d’obtenir une économie.

Ici, le cas est encore plus frappant et plus désagréable
pour 'architecte.

Un projet est accepté, la réalisation en est décidée telle
-que mnous la donnons et une fois arrivé au 1°r étage, le pro-
priétaire décide de supprimer la tour. Il est facile de comprendre
-quelle perturbation cette décision vient jeter dans I'effet de la
construction: de chéateau, elle devient légérement casernc —
et tout le monde de critiquer I'architecte.

Ajoutons que rien ne justifiait pareille décision, dans le cas
présent sinon le gotit du propriétaire pour le seul ,comfort,
puisque jusque la, pas plus qu'a la fin des travaux, les devis
préalables ne furent dépassés.

+ Leopold Blotnitzki.

Am 23. Juni starb nach lédngerer Krankheit in Bern der
auch in weitern Kreisen bekannte Oberingenieur Leopold Blot-
nitzki. Wir gedenken in der nichsten Nummer eine kurze
Lebensskizze des Verewigten zu bringen.

*
Literatur.

Der seit Beginn dieses Jahrzehntes unausgesetzt iiber Eisenbahntarife
gefiihrte Kampf hat durch die Betheiligung des deutschen Reichskanzlers ganz
wesentlich an Intensitiit zugenommen. Einen Beweis dafiir geben uns die tiiglich
in politischen und fachlichen Zeitungen erscheinenden Artikel, sowie die viel-
fachen Druckschriften, welche Bekiimpfungen und Vorschliige in reichem Maasse
iiber diese Materie bringen. Solcher Broschiiren liegen uns gerade wieder
drei gleichzeitig vor.

1. Beitriige zur Beurtheilung der Frage der Differenzialtarife  fin den
Transport auslindischer Ervzeugnisse auf den deutschen Eisenbalnen.
ITerausgegeben von dem Verein der Privat-Eisenbahnen im deutschen
Reiche im Februar 1879. Berlin, Verlag von Leonhard Simion, 1879.
Mit dieser Schrift nimmt der Verein deutscher Privat-Eisenbahnen Stellung

fiir Differenzialtarife, die bekanntlich durch einen vorjihrigen preussischen

Ministerialerlass jeweilig der zuvorigen ministeriellen Genchmigung unter-

stellt werden miissen und dann eigentlich verboten wurden. Die deutschen

Privatbahnen finden, dass die Fortbildung des internationalen Tarifwesens,

welche einen Stillstand zu keiner Zeit vertrigt, durch diese ministerielle

Maassnahme fiir die deutschen Bahnen gerade zu einer Zeit sistirt wiirde, wo

in Folge des Verkehrsriickgangs sich der Verzicht auf bisher bestandene

Einnahmsquellen um so fiihlbarer macht.

Da nun eine Instanz, bei welcher die Privatbahnen ihren von der Auf-
sichtsbehirde abweichenden Standpunkt vertreten und sich Recht suchen
kionnen, nicht existirt, glaubt der Verein deutscher Privatbahnen der herr-
schenden Strémung gegen die Differenzialtarife nur durch ein einziges Mittel
entgegen arbeiten zu konnen, nimlich durch den Versuch an practischen
Beispielen darzulegen, dass die billigeren Frachtsiitze, welche durch Differenzial-
tarife der Einfuhr und Durchfuhr auslindischer Producte gewiihrt sind, keinen
schiidlichen Einfluss auf die deutsche Production und Industrie ausiiben und
es desshalb ungerecht sei, wenn man durch die getroffene Ministerial-Verord-
nung die Eisenbahnen ndthigen wolle, auf den Auslandsverkehr zu verzichten.

Dieser Nachweis wird in der 114 Seiten gross 8° umfassenden Broschiire
aus einem reichen Material von statistischen Angaben fiir die vier Artikel:
Getreide, Holz, Spiritus und Gerberlohe zu erbringen gesucht.

Soweit diese sehr interessanten, statistischen Mittheilungen auf Richtigkeit

beruhen, werden sie schwerlich verfehlen, den bezweckten Eindruck an maass-
gebender Stelle hervorzurufen und jedenfalls dazu beitragen, dass die volks-
wirthschaftliche Frage, welche der Reichskanzler im deutschen Reiche zu
lésen unternommen hat, mit Beriicksichtigung aller in Frage stehenden In-
teressen zum Austrage kommt.

2. Die Reform im Giilertransport. Ein Beitrag zur Hebung von Handel und
Industrie in Deutschland. Berlin, 1879. Verlag von Julius Springer.

Dieses Schriftchen (31 Druckseiten, klein 8°) ist ein anonymer Vorschlag
wie die traurige Lage, in der sich dermalen Handel und Industrie befinden,
so weit beseitigt werden kinne, als sie durch die Einrichtungen und Tarife
der Eisenbahnen verursacht sei.

Von dem Grundsatz ausgehend, dass die Transport-Anstalten, auf denen ja
in gleich driickender Weise die Last der Zeitverhiltnisse ruhe, nicht einseitig
zu Gunsten von Handel und Industrie iiberbiirdet werden diirfen, entwickelt
der Verfasser in ziemlich eingehender Weise, wie die Anforderungen des
Publikums in dem engsten Zusammenhange mit den Kosten des Bahnbetriebs
stehen, und dass nur dadurch Abiilfe gegen hohe Tarife geschaffen werden
konne, wenn die Anspriiche des Publikums herabgesetzt wiirden.

In dieser Hinsicht erscheine zuniichst der Stiickgut-Transport, der doch
vorzugsweise in das allgemeine Leben hineingreife, einer Reform unterworfen
werden zu sollen. Hier besteht niimlich die auffallende Thatsache, dass, ob-
gleich die Tarife von den Bahnen kaum billiger gestellt werden konnen, ohne
dass sie mit Verlust arbeiten miissen, der Spediteur dennoch seinen Kuvnden
geringere Frachtsiitze stellt und trotzdem dabei noch seinen Nutzen hat. Der
Grund dieser fast unglaublichen Thatsache besteht darin, dass die Eisenbahnen,
gebunden an Lieferfristen und Reglements, gendthigt sind, die bei ihnen auf-
gegebenen Stiickgiiter mit durchschnittlich blos 25 %0 Ausniitzung der Wagen-
tragfiihigkeit abzusenden und iiberdies noch hohe Umladungskosten auf den
Knotenstationen, vielfache Expeditionen und complicirte Abrechnungen haben;
der Spediteur hingegen versendet nur in ganzen Wagenladungen, zahlt dess-
halb der Bahn auch nur die Taxen fiir diese Gattung Giiter und ist so in den
Stand gesetzt, seinen Kunden, die bekanntlich auf Lieferfristen verzichten,
billigere Preise fiir Stiickgiiter zu verrechnen, als es der Bahnverwaltung
moglich ist.

Der Herr Verfasser glaubt nun, dass diese billigeren Preise auch den
Kleinindustriellen und den Bewohnern kleinerer Stidte, somit dem Gesammt-
publikum geboten werden kinnen, wenn fiir jedes Land ein ,Generalspediteur*
fiir Stiickgiiter aufgestellt werde. FEinen solchen findet er fiir Deutschland
in der ,deutschen Post“. Zu diesem hichst originellen und jedenfalls sehr
beachtenswerthen Vorschlag gibt sodann der Herr Anonymus diejenigen
Modalitiiten, unter welchen die Post zu allseitiger Zufriedenheit einen ge-
regelten Stiickgiiterdienst fiir das ganze Land aufnehmen kdnne.

Die Reformen, welche im Weiteren beziiglich des Giitertransports ganzer
Wagenladungen als ausfihrbar hingestellt werden, beziehen sich hauptsichlich
auf Verminderung der Kangirkosten, des Leerlaufs von Wagen und des Um-
ladens auf Grenzstationen. Wenn dieser zweite Theil der Vorschlige auch
nicht so ausfiihrlich behandelt ist, als die Reform des Stiickgiiterverkehrs. so
wird doch der Fachmann geniigend auf die wirklich bestehenden Schiiden
aufmerksam gemacht und mdochte somit das Schriftchen auch in dieser Be-
ziehung anerkennende Beachtung finden.

8. Der allgemeine deutsche Eisenbahngiitertarif nach Taxquadraten. Eine
Skizze von Ad. Scholtz, Mitglied der Thiiring. Eisenbahndirection, k. pr.
Obergiiterverwalter a, D. Berlin, bei Carl Heymann, 1879.

Schon der Titel dieses (30 Druckseiten, kiein 8" umfassenden) Schriftchens
sagt, was der Herr Verfasser beabsichtigt: Einen Giitertarif nach Taxqua-
draten.

Ganz Deutschland soll durch Meridiane und Parallelkreise in Vierecke,
Quadrate genannt, zerlegt und die Anzahl der Quadrate. welche zwischen je
zwei Eisenbahnstationen liegen. als Tarifgrisse aufgestellt werden.

Wir unterlassen es, die vielen Bedenken, die sich beziiglich des vom
Hrn. Verfasser angegebenen Modus fiir die Zihlung der Quadrate und beziiglich
der iibrigen Details aufdriingen, hier zu besprechen, weil das System im All-
gemeinen schon so unabsehbare Schwierigkeiten verursachen diirfte, dass
hiedurch seine Anwendung unméglich gemacht wird. Bei der deutschen Post
war das Taxquadrat allerdings leichter einfiihrbar: Die deutsche Post war
eine cinzige Person, die durch einen mittleren Protoansatz fiir ihr Gebiet
nichts verlor. Werden aber die 61 deutschen Eisenbahnverwaltungen einen
iihnlichen Mittelpreis acceptiren knnen ? Miisste nicht diejenige Verwaltung
mit Bahnen von starken Steigungen gegeniiber Flachlandsbahnen in wesent-
lichen Nachtheil kommen? Wiire es rationell die Instradirung der Giiter
ebenfalls auf Grund des Taxquadrats vorzunehmen und wiire hiedurch nicht
ein Anlass fiir stetige Zerwiirfnisse zwischen den einzelnen Verwaltungen ge-
geben? Wiirde nicht auch das Publikum einen Tarif fiir ungerecht erachten,
der von demjenigen, welcher auf geringere Transportentfernungen verfrachtet,
eine grissere Taxe begehrt, damit ein anderer fiir seine weiteren Transporte
weniger zu zahlen braucht?

Der Herr Verfasser scheint die Schwierigkeiten, die eng mit seinem Vor-
schlag verkniipft sind, wohl gefiihlt zu haben, denn er versucht es, die ihm
moglich scheinenden Einwiirfe von vorneherein zu widerlegen. Bei den
kleineren, welche iiberhaupt schwerlich eingebracht werden, gelingt ihm die
Vertheidigung seines Taxquadrats, bei den Hauptpunkten dagegen nicht und
er hilft sich desshalb iiber die Schwierigkeiten damit hinweg, dass er eigens
ein Heft mit Ausnahmen in Aussicht stellt.

Die wenigen angefiihrten Punkte werden geniigend motiviren, warum wir
die Idee des Taxquadrats keineswegs als eine gliickliche bezeichnen kinnen
und warum wir noch viel weniger die Ansicht des Hrn. Verfassers zu theilen
vermogen, dass ,ein deutscher Generaltarif nach Taxquadraten energisch
»darauf hindriingen wiirde, das gleiche System auch fiiv den Auslandverkehr
szur Anwendung zu bringen.“

Die ,Skizze“ des IHerrn Verfassers diirfte also unseres Krachtens nach
auch fiir die Zukunft in diesem Stadium verharren. A. L.
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