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148 DIE EISENBAHN,.

(BD. X. Nr. 24.

ETAT DES TRAVAUX DU

GRAND TUNNEL DU GOTHARD

aw 31 Fiai 1S79.

La distance entre la téte du tunnel & Geeschenen et la téte du tunnel de direction & Airolo est de 14920 métres. Ce
chiffre comprend donc aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction. La partie courbe du tunnel définitif du coté d’Airolo, de

125 métres de longueur, ne figure pas sur ce tableau.

] Emlmuclt-ure Nord Em,/mucﬁure Sud cfl-tf:g- Différen-
Goeschenen Airolo Total | pondant ces
Désignation des éléments de comparaison i‘ Etat 1 N Btat . fin ;:_IMI:I;; en plus
l ala ﬁ¥1 rogrés || Etat fin alia ﬂ}l Pregrés || Etat fin o ﬁx,é le 2
‘ g pots | mensuel | Mai St opots | mensuel | Mai HiER L I
Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 6811,0 129,0 6940.0 6179,9 109,6 6289,5 13229,5 13444,0 = 214:,5
Elargissement en calotte, longueur moyenne, - 5 6034,6 54,5 6089,1 5230,0 69,0 5299,0 11388,1 12150,0 == 761,9
Cunette du strosse, . . 5 ~ Ll 47574 147,7 || 4905,1 | 4516,0 105,0 || 4621,0 9526,1 | 11956,0]— 2429,9
Strosse o 5 - kS 4003,4 54,5 || 4057,9 | 4103,0 135,0 | 4238.0 8295.,9 || 10863,0/— 2567,1
Excavation compléte 3 " - - 3677,0 27,0 3704.0 3627,0 119,0 3746,0 7450,0 o =
Magonnerie de vofite, o 5 R 4964.0 56,0 || 5020,0 | 4834,4 23,5 || 4857,9 9877,9 || 11274,0/— 1396,1
- du piédroit Est, . * R 5 B 1 37?4,0 — 370%,0 3H57,3 203,2 | 3760,5 74}64,5 I( 10754,0|— 2756.4
. du piédroit Ouest, 1 5 kL | 4054,0 1714 || 42254 | 4306,0 — 4306,0 8531,4
» du radier . ., # o & | 62,0 == 6'2-,0 = = — 62,0 == =
» de l'aqueduc compléte D 3 3489,0 — 3489,0 4285,0 = 4285,0 7774,0 = =
} Tunnel complétement achevé . . . . . o™ 5 3436,0 53,0 || 3489,0 | 3496,5 136,5 || 3633,0 7122,0 10511,0“— 3389,0l
|

glattes, regelmissiges Flussbett wiirde dem Mittelwasser keinerlei
Angriffspunkte zur Weiterbewegung des Geschiebes bieten.

Es sei mir gestattet, auch noch kurz auf den Artikel
»Szegedin und Rheinthal® in Nr. 17 der HEisenbahn zuriickza-
kommen. Auch ich halte die Lage des Rheinthals fiir eine
ernste, noch viel ernster, als jemer Artikel ausfiihrt; allein wenn
man die Schuld an dieser Lage nur der Bevélkerung allein
aufbiirden will, so geht man doch zu weit. Wenn die Techniker
zur Zeit in einem Theil des Rheinthals allen Halt in der Be-
volkerung verloren zu haben scheinen, so liegen gewiss die
Griinde auch hauptséichlich darin, dass die Erstern die wirth-
schaftliche Lage und Frage des Landes und der Correction zu
wenig studiren und beriicksichtigen, trotzdem diese weit wichtiger,
allerdings auch schwieriger ist, als die technische.

Vor etwa 5 Jahren habe ich bereits die Lage eindringlich
geschildert und die weitesten Consequenzen aus derselben,
unterstiitzt durch Zahlen, gezogen — allein es waren Techniker,
welche diese Lage nicht zugestanden, weil sie glaubten, es wiirde
deren Darlegung dem Unternehmen nur schaden ; ich hatte auch
ein vollstindiges Project fiir den Binnen-Canal im Werdenberg
entworfen und ich hére nun von verschiedenen Seiten, dass dies
Project (das sog. diussere) wahrscheinlich von den Grundbesitzern
angenommen worden wire. Das vieljihrige und abermalige
Abstecken, Messen und Projectiren und die gefiirchteten Kosten
scheinen die Bevdlkerung endlich misstrauisch gemacht zu haben.

Ebenso ist auch die so hiiufige Anlage von Colmations-
Schleussen, resp. das Durchbrechen der Wuhre, geeignet, Be-
sorgniss zu erwecken; wenn auch diese Schleussen solid erstellt
werden konnen, bildet deven Bewachung doch immer einen
schwachen Punkt. Nichtsdestoweniger sind deren am Rhein
gleich ein halbes Dutzend angelegt worden.

Es ist kein Zweifel, dass das Unternchmen aus der be-
ginnenden Krisis wieder herausgefiihrt werden muss und auch
gefiihrt werden kann, wenn alle Krifte vereinigt wirken ; dazu
ist aber gegenseitiges Vertrauen und allseitige Selbsterkenntniss
nothig. F. Oppikofer.

* x
*
Literatur.

Tieferlegung der Hochwasser des Bodensee’s.
Der Bodensee und die Tiu[(:l'l(e{/uu_r/ seiner Hochwasserstinde, eine hydro-
logische Studie — auf Grund der Verhandlungen der internationalen,

technischen Commission fiir die Regulirung der Bodenseewasserstiinde
von 1873—1878 — bearbeitet von Max Honsell. Baurath, Mitglied der
Grossh. Badischen Oberdirection des Wasser- und Strassenbaues. Mit
einem Atlas von 11 Tafeln. Stuttgart, Verlag von Konrad Wittwer, 1879.

Diess ist der Titel einer literarischen Novitit. welche gewiss mehr als
gewohnliche Beachtung verdient. Der Text mit Anhang hat im Quartformat
192 Seiten. Die Zeichnungstafeln des Atlasses sind von ‘Waurster, Randegger
& Comp. in Winterthur, wie gewohnt, schin ausgefihrt.

Die Veranlassung zu dieser Publication ergibt sich aus dem unter den
Beilagen abgedruckten Protocolle einer im Januar 1878 zu Constanz statt—
gehabten Conferenz technischer Abgeordneter siimmtlicher Bodenseeuferstaaten.
Bei diesem Anlasse sprachen sich die Abgeordneten der bis dahin bei diesen
Verhandlungen nicht betheiligt gewesenen Staater, zwar mit vollster An-
erkennung iiber die ihnen vorgelegten, sehr vollstindigen Vorarbeiten aus,
jedoch mit Beifiigen, dass man sich nur mittelst eines einlisslichen Studiums
ein eigentliches Urtheil {iber die sehr schwierigen Fragen, um die es sich
dabei handelt, bilden konne. Indem sie daher die Vervielfiltigung der
Elaborate zum Zwecke der Mittheilung derselben an die verschiedenen Re-
gierungen und zwar wo mdglich in mehreren Exemplaren fiir jede wiinschten,
wurde diesem Wunsche dann in Form einer besondern Bearbeitung zu diesem
Zwecke, wie sie nun vorliegt, entsprochen, da die einfache Vervielfiltigung
des sehr volumindsen Materials mehr gekostet hiitte, ohne dem Zwecke so
gut zu entsprechen,

Die Constanzer Conferenz begriindete den Wunsch, dass diese Elaborate
verdffentlicht werden mochten. auch mit dem grossen, wissenschaftlichen
Interesse, welches dieselben zu bieten geeignet seien. Dass eine so einliiss-
liche Behandlung des in Rede stehenden Problems, auch abgesehen von dem
niichsten, den Bodensee betreffenden Zweck, gerade fiir uns in der Schweiz
von ganz besonderem Interesse sei, kann wohl nicht bezweifelt werden, nach-
dem bekannt ist, dass von verschiedenen unserer Seen iihnliche Fragen der
Losung harren.

Uebrigens beziehen sich die vorliegenden Untersuchungen nicht nur auf
die Senkung der Seehochwasser, sondern auch auf den Einfluss, welchen die
daherige Veriinderung des Seeregimes auf dasjenige des Rheines haben wiirde,
also die Frage, ob und in welchem Maasse daraus ein Nachtheil beziiglich
des letztern entstehen werde ?

Ueberhaupt beleuchtet und begriindet die vorliegende Schrift das in Rede
stehende Project nach allen Seiten und was derselben dabei einen ganz be-
sondern Werth giebt, ist eben das, dass sie nicht auf Hypothesen aufgebaute
Speculationen darstellt, sondern sich auf ein Aufnahms- und Beobachtungs-
Material von seltener Vollstindigkeit stiitzt. Sie bietet daher auch jedenfalls,
selbst da, wo man mit den Schliissen nicht einverstanden sein sollte, den
Boden fiiv eine solide, sachliche Discussion. ALSS?

*

Berichtigung.

In unserer letzten Nummer ist als Constructeur des beschriebenen Hiinge -
lagers irrthiimlicherweise Herr R. Abt angegeben , wiithrenddem nur die
Initialen R. A. hiitten gesetzt werden sollen. Im Manuseript waren nur letztere
angegeben und wurden unrichtig vervollstindigt.
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