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steinsbohrmaschine. — Hingelager fiir Wellen von ca. 50m/m. — Kleine
Mittheilungen: Gottfried Semper. — Vereinsnachrichten: Technischer
Verein in Winterthur. — Literatur: Betriebseinrichtungen auf amerikani-
schen Eisenbahnen. — Concurrenzen. — Chronik: Eisenbahnen.

Die neue Rheinhriicke in Basel.

Eine der grossartigsten Briickenbauten der Schweiz hat
ihren Abschluss gefunden; die neue Basler Rheinbriicke wird
heute dem Verkehr iibergeben. Bei diesem Anlass ist vom
Baudepartement der Stadt Basel eine Festschrift iiber die Greschichte
dieser Briicke verdffentlicht worden, welche wir auszugsweise in
den folgenden Notizen benutzen.*)

1. Geschichtliches.

In einer Stadt, wie Basel, welche einen ungemein regen
Verkehr zwischen beiden Flussufern aufweist, ist eine gute Ver-
bindung beider Stadttheile nicht nur wiinschenswerth, sondern
eine absolute Nothwendigkeit, wenn der Entwicklung der Stadt
nicht bedeutend geschadet werden soll. Es wurde daher schon
Anfangs der 40er Jahre der Wunsch laut, es méchte neben der
bestehenden hélzernen Briicke in Mitte der Stadt, noch fiir
weitere Verbindung der Ufer durch Bau einer etwas flussaufwérts
gelegenen Briicke, gesorgt werden. Es lagen damals Projecte
vor ven Ingenieur Chaley, dem Erbauer der Freiburger Draht-
briicke und Ingenieur Lecrom, heides Drahtbriicken, deren erstere
zu 600,000 Fr., letztere zu 11/2 Millionen Fr. veranschlagt war.
Hr. Oberst Dufour (spiter General der Schweiz. Armee) hatte
die Projecte zu priifen und schlug eine Verwendung beider zu
einem Neuen, welches er auf Fr. 700,000 veranschlagte, vor.
Schon damals sprach er den Gedanken aus, die Briicke kinnte,
um die Erstellungskosten zu ermissigen und das Gefille der
Zufahrtsstrassen zu mindern, auf ihrer ganzen Linge Neigung
erhalten. Die grossen Kosten verhinderten jedoch die Anhandnahme
dieser Arbeit und die Sache blieb auf sich beruhen, bis sie im
Jahre 1855 anlisslich des Umbaues der alten Rheinbriicke wieder
auftauchte. Es lag cin Project von Ingenieur Friedr. Stehlin
vor, welches in jeder Beziehung schon und zweckmiissig war,
dem jedoch ebenfalls wegen der grossen Kosten keine Folge
gegeben wurde.

Herr Stehlin  hatte, wie auch bei den oben erwihnten
Projecten geschehen, den Harzgraben als Ausgangspunkt an-
genommen. Sein Entwurf war fiir eine steinerne Briicke von
12" Breite mit 4 Strompfeilern und 5 elliptischen Oeffnungen
von 38,47/ Spannweite. Die linkseitige Zufahrt fiel mit 50/o
bis zur Briicke, diese war horizontal und lag auf Quote 19,8
iiber dem Nullpunkt des Rheinpegels. Die rechtseitige Zufahrt
stieg von der Riehenstrasse aus von dem jetzigen beim Bahnhofe
befindlichen Wegiibergang mit 1,70/0 bis an die neue Briicke
und befand sich von hier an bis an die Briicke auf einer Bogen-
stellung von 12/ Oeffnungen. Die Totalkosten des Projectes
wurden zu 2,292,000 Fr. berechnet.

In die gleiche Zeit fillt ein Project fiir eine Briicke in der
Niahe des Malzgrabens von Ingenieur Dollfuss von Miilhauseu,
damals Unternehmer der Gasanstalt in Basel.

Im Jahre 1864 wurden die Rheinbriickénprojecte wieder
aufgenommen und zwar durch den Cantons-Ingenieur J. Merian
und im Auftrage des damaligen Baucollegiums. Es wurden von
demselben fiinf verschiedene Projecte mit Varianten studirt: Ein
Project bei dem Harzgraben mit ciner Variante mittelst Abgrabung
des St. Albangrabens; ein zweites zwischen Harzgraben und Malz-
gasse; ein drittes bei der Malzgasse gleichfalls mit Variante ;
ein viertes beim St. Albankloster und ein fiinftes endlich ausser-
halb-dem St. Albanthor in der Verlingerung der Seevogelstrasse.

Diese Projecte wurden skizzirt und berechnet und es stellte
sich auch hier als unzweifelhaft heraus, dass eine Harzgraben-
briicke den meisten Interessen gerecht werden konne und dass
alle iibrigen Projecte, um ihrem vollen Zwecke zu entsprechen,

“) Schon zu wiederholten Malen sind in diesen Blittern Mittheilungen
fiber die Basler Rheinbriicke gemacht worden, wir glauben jedoch, dass eine
Zusammenstellung der Geschichte und der Ausfiihrung dieses Bauwerks fiir
viele unserer Leser Interesse haben wird.

entweder zu weit von den Verkehrslinien sich entfernen oder
in ihrer Erstellung viel kostspieliger seien. Bei dem Harzgraben-
projecte wurde auch jetzt schon eine mit 2,40/0 geneigte Briicke
in Aussicht genommen, und eben hierdurch eine Minderlinge,
resp. auch eine Verminderung der Kosten erlangt.

Diese verschiedenen Projecte waren kaum zusammengestellt,
so tauchte der Gedanke einer Verbindung der Jurabahn mit der
badischen Bahn auf, wobei die Frage nahe lag, ob eine einzige
Briicke nicht zugleich den beidseitigen Interessen, dem Local-
verkehr als Briicke fiir Fuhrwerke und der Eisenbahnverbindung
dienen konnte.

Ucber diese Frage erstattete Herr Oberingenieur Koller,
damals Mitglied des Baucollegiums, eingehend Bericht und kam
zum Schluss, dass den Interesen der Gemeinde und der Eisen-
bahnen besser gedient sei, wenn man fiir jeden Zweck eine be-
sondere Briicke baue, und zwar fiir den stiddtischen Verkehr
eine solche beim Harzgraben. Auf Vorschlag des Hrn. Koller
wurden dann zur unparteischen Untersuchung dieser Frage zwei
auswirtige Autovititen als Experten berufen, niamlich Hr. Ober-
Ingenieur Maus in Briissel und Hr. Professor Sternberg in Carls-
rubhe. Diese haben dann auch die Frage an Ort und Stelle
genau untersucht, die aufgestellten Pline und Berechnungen
des Cantons-Ingenieurs gepriift und sind zu dem Schluss ge-
langt (December 1866), dass es nicht im Interesse, weder der
Stadt noch der Bisenbahnverwaltungen sei, fiir beide Zwecke
eine und dieselbe Briicke zu erstellen, sondern dass es vortheil-
hafter sei, fiir den Localverkehr eine Strassenbriicke am Harz-
graben und fir die Eisenbahnverbindung eine Briicke zunichst
dem linken Birsufer zu erbauen.

Dieser Bericht erschien erst 1870 mit zwei weitern des
Présidenten des Baucollegiums und des Cantonsingenieurs. Die
Frage war aber dadurch der Losung nicht niher geriickt. Spiter,
als 1872 der Kleine Rath die Frage vorlegte, wurde dieselbe
vom Grossen Rath wieder in’s Unbestimmte verschoben. Dies hatte
nun eine Petition der Bevilkerung fiir Erstellung einer Briicke
am Harzgraben und eine zweite fiir Erstellung einer weiter
flussabwiirts gelegenen Briicke zur Folge. Der Grosse Rath be-
stellte nun zur Untersuchung eine Commission, welche sodann
bei den nachfolgenden Experten: Hrn. Professor Sternberg in
Carlsruhe, Hrn. Oberingenieur Bridel in Biel, Hrn. Cantons-
Ingenicur Merian in Basel und Hrn. Bezirks-Ingenieur Ziircher in
Thun ein Gutachten einholten. Diese Experten sprachen sich
fir eine Briicke am Harzgraben mit geneigter Fahrbahn aus,
deren Kosten, exclusive Abbruch des St. Albanschwibbogens
und Correction der Rittergasse, auf Fr. 2000000 veranschlagt
wurden.

Fiir die Lage der untern Rheinbriicke, welche mit hori-
zontaler Fahrbahn angelegt werden kann, wurde die verldngerte
Schanzenstrasse vorgeschlagen.

Auf Grund dieses Gutachtens wurde der Antrag gestellt, es
mochte dem kl. Rath die Bearbeitung beider Briickenprojecte
iibertragen und sodann der Bau der obern Briicke sofort nach
Beendigung der Gerbergasscorrection an Hand genommen
werden. Der Beschluss des Grossen Rathes vom 20. April 1874
fiel auch in diesem Sinne aus und nun konnten die Vorarbeiten
begonnen werden. Dieselben erlitten jedoch mnoch durch das
Dazwischentreten der Canalisationsprojecte eine weitere Ver-
zogerung und erst Ende Februar 1876 konnten die Vorschlige
und Projecte mit den Kostenberechnungen vorgelegt werden.
Es waren dies 1. ein Project mit hochgelegener horizontaler
Fahrbahn und 400 Steigung fiir beide Zufahrtsstrassen, ver-
anschlagt zu 2,3562,000; 2. ein Project mit gleichmiissiger auf
Briicke und Zufahrten vertheilter Steigung von 2,49/o, veranschlagt
zu 2,183,000. Empfohlen wurde das letztere Project.

Neben diesen lagen aus Mitte der Biirgerschaft, besonders
der Avchitecten, noch eine Reihe anderer Projecte vor, welche
theils eine andere Uebergangsstelle wiinschten, theils, und
zwar waren dies die meisten, die steigende Fahrbahn a tout prix
vermeiden wollten.

Es sind alle diese Projecte schon in Band VI der Eisenbahn
des Nihern besprochen worden, cbenso das Gutachten, welches
von den Experten HH. Oberbaurath Th. von Hansen, in Wien,
Oberbaurath A. Thommen von Basel, in Wien, und Prof.
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