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DIE BISENBAHN,

(BD. X. Nr. 20.

ETAT DES TRAVAUX DU GRAND TUNNEL DU GOTHARD
au 30 Avril 1829. '

La distance entre la téte du tunnel & Geeschenen et la téte du tunnel de direction & Airolo est de 14920 métres. Ce
chiffre comprend done aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction. La partie courbe du tunnel définitif du c6té d’Airolo, de

125 métres de longueur, ne figure pas sur ce tableau.

Embouchure Nord Embouchure Sud Etat Différen- |
— — corres-
- : e : Goeschenen Airolo Total gﬁng?:f ces
Desxgnatmn des éléments de comparaison ﬁ]%;aén Progrés | Btat fn ﬁ];::aén Progrés | Etat fin Aﬁx;l ggi?l;l: enozlus
i L N ) ) I Ml - I
Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 6696,0 115,0 | 6811.0 || 6044,1 135,8 | 6179,9 || 12990,9 | 13236,0|— 245,1
Elargissement en calotte, longueur moyenne, . By 6020,4: 1—1,2 6034,6 5219,0 11,0 5230,0 11264,6 11900,0 ; 635,4
Cunette du strosse, . 2 ., - e 4611,9 1455 || 47574 | 4400,0 116,0 | 4516,0 9273,4 || 11714,0]— 2440,6
Strosse e " » e e 3963,3 40,1 || 40034 || 3961,0 142,0 | 4108,0 8106,4 || 10596,0!— 2489,6
Excavation compléte L 4 S 3538,0 139,0 || 3677,0 | 3467,0 160,0 | 3627,0 73040 — —
Magonnerie de votite, o - 2 el 4913.0 51,0 | 4964,0 | 4750,3 84,1 | 48344 9798,4 | 11016,0/— 1217,6
»  du piédroit Est, . L y " e 3204,0 = 37(34,0 3330,8 226,5 || 3557,3 7261,? } 10496,0/— ‘2685,7‘7
»  du piédroit Ouest, 5 = i1 3784,9 269,1 || 4054,0 | 42878 18,2 || 4306,0 8360,5 |
»  du radier . : = S 62,0 = 62,0 = = = 62,0 — =g |
3 de l'aqueduc compléte e 3489,0 — 3489,0 | 4137,0 148,0 || 4285,0 7774,0 — — &
Tunnel complétement achevé . . . . . s 3264,8 171,2 || 3436,0 | 3298,0 198,5 5496.5 6932,5 10244,0”— 3311,5!
1. Resultate der Proben. Literatur.
L Ausse.l.' d?n, i[.l der Tabe}le 'genannten 6 —Sorteu \vu'rd‘e e DysD e Hardy's Vacuwmbremse von Carl Belesak, Maschinen-Ingenieur der k. k.
weitere, némlich eine Sorte bohmischer Braunkohlen geliefert; dieselbe gab 5 ? 2

jedoch schon am ersten Tage so geringe Resultate, dass am zweiten Tag
nicht mehr damit geheizt wurde und von vornherein bei uns von ihrer Ver-
wendung fiir Dampfkessclbetrieb abgesehen werden muss. Die Rauchbildang
bei derselben war eine mittelmiissige.

Was nun obige Resultate anbetrifft, so darf natiirlich nicht auf absolute
Richtigkeit derselben Anspruch gemacht werden. Zwar sind die angegebenen
Verbrauchszahlen von Kohlen und Wasser durchaus zuverlissig; allein es
kommen noch andere Factoren in Betracht, denen, abgesehen von den ver-
schiedenen Witterungseinfliissen, unter obwaltenden Umstéinden leider keine
Rechnung getragen werden konnte.

Einmal war das zur Verwendung kommende und iiberhaupt zur Verfiigung
stehende Quantum zu klein, als dass man sicher sein konnte, eine richtige
Durchschnittsqualitiit, wie sie die Grube giebt, in der Probe zu haben, sodann
war der Feuchtigkeitsgrad ein unbekannter und jedenfalls verschiedener,
ebenso entsprach wohl auch die mechanische Beschaffenheit der Kohle nicht
ganz der Wirklichkeit, indem da und dort vielleicht mehr Gries und weniger
Stiicke in den Handel kommen, als das Probequantum erzeigte. Immerhin
mogen fiir in grossern Stidten wohnende Kesselbesitzer, denen eine, wie
Eingangs erwihnte Veriinderung ihrer Anlage oder ihres Betriebes nicht
miglich ist, die oben genannten Zahlen einigen Werth haben, indem sie doch
wenigstens im Allgemeinen zeigen, — und das war ja unser Hauptzweck,
den wir mit den Proben erreichen wollten — dass es Kohlen giebt, die bei
ganz anstiindiger Leistung es gestatten, mit geringerm als dem iiblichem, ja
fast gar keinem Rauch zu arbeiten.

Selbstverstindlich leistet nicht bei jeder Dampfanlage eine Kohlensorte
das Gleiche, namentlich werden sich erhebliche Differenzen ergeben, je nach-
dem der Betrieb ein normaler, wie in vorliegendem Falle, oder dann ein
mehr oder weniger forcirter ist.

Es wird definitiver Auswahl zweckmiissig sein, bei jeder
einzelnen Anlage Versuche zu machen. Da der Hauptzwecke des
Vereins die Erzielung eines moglichst 6konomischen Dampfbetriebes ist, so

daher vor

einer

sind wir natiirlich gerne bereit, so weit es die, neben den Revisionen iibrig
bleibende Zeit uns erlaubt, die Einrichtung, Leitung oder auch vollstindige
Durchfithrung solcher Proben zu besorgen.

Es freut uns auch, wenn wir anliisslich solcher Proben einen weitern
Zweck, bessere Behandlung des Feuers etc. und dann namentlich das er-
dass an der betreffenden Anlage genau das, bei gewisser Leistung
sich ergebende Verbrauchsquantum, eine merkwiirdigerweise hie und

ganz imaginiire Grosse, festgesetzt werden kann.

reichen,
per Tag
da noch

osterr. Stidbahn. Wien, techn. artistische Anstalt von Chr. Holler, 1879.
&Preis 4 Mk. 50 Pfg.

Die continuirlichen Bremsen fiir Eisenbahnfahrzeuge sind in der jiingsten
Zeit mehr und mehr in den Vordergrund getreten. Dieselben erhhen, be-
sonders bei Schnellziigen, durch ihre rasche, in die Hand des Locomotiv-
fiihrers gelegte Wirkung, wesentlich die Sicherheit des Betriebes und ermog-
lichen iiberdies unter Umstinden eine Reduction des Zugbegleitungspersonals.

Unter den verschiedenen Gattungen continuirlicher Bremsen haben be-
sonders diejenigen Anordnungen, bei welchen die atmosphirische Luft, sei es
durch Compression (Westinghouse), sei es durch Verdiinnung, (Smith, Hardy)
zur Ergzeugung der Bremswirkung benutzt wird, sich Geltung zu verschaffen
gewusst.

Hardy’s Vacuumbremse, erzeugt, wie die von Smith, die Luftverdiinnung
durch einen Dampfstrahl mittelst eines sog. Ejectors, zeichnet sich, wie diese,
vor andern continuirlichen Bremsen durch verhiltnissmiissige Einfachheit aus,
iibertrifft dieselbe indess darin, dass ihre Vacuumgefiisse bedeutend solider
sind, sowie dass Locomotive und Tender einerseits und die Wagen anderseits
je eine besondere Luftleitung haben. Hiedurch wird die verlorene Zeit zwi-
schen dem Anlassen des Ejectors und dem Beginn der Bremswirkung merk-
lich reducirt und von allfiilligen Leitungsbriichen nicht der ganze Apparat
betroffen.

Das vorerwiihnte Werkchen gibt nun eine genaue Beschreibung dieser
Bremse und ihrer Details, bespricht sodann die Art ihrer Wirkung, und theilt
hiebei die Ergebnisse vielfacher Versuche auf der &sterreichischen Siidbahn,
der Kaiserin Elisabeth Bahn und der britischen North Eastern Railway, bei
letztern in Vergleichung mit Westinghouse’s Bremse, mit.

Sodann folgen Angaben iiber Gewichte und Beschaffungskosten dieser
Bremse, sowohl fiir Locomotiven und Tender, als fiir Wagen, welche besonders
bei Aufstellung von Kosten-Voranschligen, sowie fiir Vergleichungen, von
Werth sind.

Endlich wird in einem Anhange gezeigt, wie diese Bremse ohne Schwierig-
keiten zu einer automatischen Bremse ausgebildet werden kann.

Acht deutliche und sauber ausgefiihrte Figurentafeln geben ein vollstiin-
diges Bild des Apparates, sowie seiner einzelnen Bestandtheile. Hr.

* *

*
Chronik.
Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung withrend der vorletzten Woche:
Goschenen 27,10%/, Airolo 30,007/, Total 57,10"/, mithin durchschnittlich per
Tag 8,15 /.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiithrend der letzten Woche:
Gaschenen 19,40 7/, Airolo 28,70 #/, Total 48,10 7/, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 6,15 /.,
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