Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 10/11 (1879)

Heft: 17

Artikel: Eisenbahnunfélle in den Vereinigten Staaten von Nordamerika im
Januar 1879

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-7665

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 13.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-7665
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

104 DIE EISENBAHN.

[BD. X. Nr. 17.

aus Molasse der Umgegend gemauert. Diese erste eiserne Briicke
des Cantons (abgesehen von den Drahtbriicken) wurde 1865
erbaut und kostete 84546 Fr.

2. Briicke von Estavannens iiber die Saane auf der Com-
munalstrasse von Epagny nach Estavannens (Fig. 3), Fachwerk-
construction mit einer Oeffnung von 427/ Weite, 4,57/ breit.
Die Fahrbahn und ihre Léngstriger sind aus Holz, die Quer-
trager, Streckbalken und Streben aus T- und Doppel-T-Eisen.
Die Kosten dieser 1870 erbauten Briicke betrugen 21400 Fr.

3. Briicke von Broc (Fig.5) tiber den Jaunbach fiir die Strasse
Bulle-Boltigen, Fachwerkeconstruction mit einer Spannung von51"
und einer GitterhShe von 6™. Die 4,8"/ breite Fahrbahn liegt
iiber dem Fachwerk, ruht zunicht auf Zoreseisen und ist mit-
telst Liangs- und Quertragern mit den Haupttrigern verbunden.
Ihre Hohe iiber der Bachsohle betrigt 24"/ Das linkseitige
Widerlager ist auf Pfihlen und Beton, das rechtseitige auf
den Felsen gegriindet. Da die eine Seite der Briicke der Er-
wérmung durch die Sonnenstrahlen stark ausgesetzt ist, so machten
sich die Wirkungen der Wirmeausdehnung in bedeutendem Grad
bemerkbar, um so mehr als keine Frictionsrollen am Widerlager
angebracht sind. Die Bewegungen haben sich sogar auf’s Mauer-
werk eines Widerlagers erstreckt, obgleich eine starke Ver-
ankerung vorhanden war. Die Erstellung dieser Briicke fallt
in’s Jahr 1876 und kostete 116 672 Fr.

4. Briicke von Echarlens iiber die Sionge auf der Ver-
bindungsstrasse Echarlens-Marsens , schiefe Gitterbriicke von
14,27 Oeffnung und 4,5" Breite, wobei die Gitter zugleich
als Geldnder dienen. Die Fahrbahn ruht auf Zoreseisen,
Léngs- und Quertrdgern. Die Briicke wurde 1866 fiir 9 200 Fr.
erstellt.

5. Grand Pont iiber die Saane in Freiburg, die beriihmte
Drahtbriicke von 265,26 "/ Spannweite, die in den Jahren 1833
und 1834 durch den franzésischen Ingenieur Chaley erbaut wurde
und 600000 Fr. kostete. Auf jeder Seite der Briicke sind zwei
Drahtseile, wovon jedes aus 1056 Stiick Lisendraht Nr. 18 be-
sieht. Die Art der Befestigung ist so, dass jedes Drahtseil durch
massives Mauerwerk durchgeht und mittelst einer Eisenplatte
festgehalten und verankert wird. Die Hohe der Fahrbahn iiber
der Saane betrigt etwa 547,

6. Pont du Gotteron bei Freiburg, zweite Drahtbriicke mit
200 Weite, ebenfalls von Chaley in den Jahren 1834—1840
erbaut fiir blos 40000 Fr. Von Weitem gesehen, scheint diese
Briicke nur eine Hilfte der soeben betrachteten zu sein, indem
der Aufhingepunkt der Drahtseile auf der einen Seite betricht-
lich héher liegt, als auf der andern, wo er nur wenig iiber die
Fahrbahn vorsteht. Eine andere Eigenthiimlichkeit dieser Briicke
ist, dass sie nicht mehr als etwa 2—3 "3 Mauerwerk enthilt,
weil die Auflagerung und Befestigung der Drahtseile ganz im
Molassefelsen stattfindet. Jedes der vier Seile enthiilt im Quer-
schnitt 500 Stiick BEisendraht Nr. 18. Die Fahrbahn ist 4,87
breit und liegt ungefihr 757/ iiber der Gotteronschlucht.

7. Drahtbriicke von Corbiéres iiber die Saane, auf der
Strasse von La Roche nach Bulle, 119,27 weit, 4,6 " breit.
Die Briicke besteht aus vier Drahtseilen, jedes mit etwa 150 Stiick
Draht Nr. 18; die Befestigung findet auf dem linken Ufer im
Felsen, auf dem rechten in Mauerwerk statt. Sie wurde 1837
von Chaley erbaut zom Preis von 56 000 Fr.

8. Drahtbriicke von Corpataux iiber die Saane zwischen
Corpataux und Arconciel, mit einer Weite von 99,3 und einer
Breite von 2,97/.  Diese Briicke wurde im Jahre 1837 von einem
Neuenburger Ingenieur auf Kosten eines Privatmanns erstellt,
um die Ausbeutung eines Tuffsteinbruches zu erleichtern. Von
den vier Drahtsecilen enthilt jedes etwa 100 Drihte Nr. 18. Die
Sefestigung geschieht beidseitig durch eiserne Anker in Mauer-
werk. Die Kosten der Briicke betrugen 25 000 Fr.

In neuerer Zeit sind im Canton Freiburg noch eine Anzahl
Drahtstege (sogenannte passerelles) hergestellt worden, ganz
leichte Constructionen, bei denen die Fahrbahn der Kriimmung
des Seiles folgt. Die mnennenswerthesten derselben sind die
Passerelle d’Invuaz mit 62,3 "/, Passerelle de Rossens mit 927
und Passerelle de la Pisciculture mit 140"/ Weite, die aber
durch einen Pfeiler in zwei ungleiche Theile von 50 und 90 ™

getheilt ist. Die genannten Stege {iberbriicken simmtlich die
Saane.

Von allen diesen angefiihrten Briicken waren die Pline und
Ansichten ausgestelit; der beschrinkte Rahmen unserer Zeit-
schrift erlaubt aber leider nicht, mehr als die fiinf auf der bei-
liegenden Tafel enthaltenen wiederzugeben. SIP.
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#

Eisenbahnunfélle in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
im Januar 1879.

In der amerikanischen Wochenzeitung Railroad-Gazette
werden die in den Vereinigten Staaten vorkommenden Eisen-
bahnunfille jeweilen monatweise zusammengestellt.

Von der Annahme ausgehend, dass manche unserer Leser
sich hiefiir interessiren diirften, bringen wir nachstehend einen
Auszug aus dem Berichte pro Januar dieses Jahres. So weit
uns bekannt, haben diese Zusammenstellungen keinen amtlichen
Charakter und mdogen desshalb auch nicht vollstindig sein;
auch sind - die Todtungen und Verletzungen, welche nicht
Ursache oder Folge von Betriebsstérungen waren, nicht in-
begriffen.

Immerhin lassen sich aus den registrirten Facten deren
Ursachen vermuthen.

Da sind in erster Linie die verderblichen Folgen der Schnee-
stiirme, von denen besonders eine Gesellschaft, die New-York
Central and Hudson River Railroad, sehr schwer betroffen wurde.
Es mochte scheinen, dass gevade durch die Energie, mit der
gesucht wurde den Betrieb aufrecht zu erhalten, resp. wieder
herzustellen, die Zahl der Unfille sich vermehrt hat und die-
selben einen bosartigern Charakter erhielten.

Auffallend ist ferner die grosse Zahl von Entgleisungen,
welche durch Schienenbriiche hervorgerufen wurden. Da, wenig-
stens nach europiischen Erfahrungen, Schienenbriiche, wenn bald
entdeckt, nicht sehr gefédhrlich sind, ist zu vermuthen, dass die
Controle der (meist unbewachten) amerikanischen Bahnlinien
nicht allzu héufig vorgenommen werde.

Uebrigens sind hier auch die strengen amerikanischen
Winter zu beriicksichtigen. Welchen Einfluss hiebei der Zustand
des Oberbaues, sowie die Qualitit des Materials der Schienen
ausiiben mag, ist aus Mangel an Daten nicht zu schitzen. (Im °
ganzen Jahr 1878 kamen nur 17 Entgleisungen wegen Schienen-
briichen vor.)

Die Zahl der Radbriiche und Achsbriiche ist, unter Beriick-
sichtigung der Umsténde, dass in Amerika die Mehrzahl der
Wagen- und Tenderrdder aus Schaalenguss hergestellt werden,
sowie dass die gréssere Zahl solcher Briiche in der kalten Jahres-
zeit auftritt, eine erstaunlich geringe. (Im Jahr 1878 brachen
im Ganzen 18 Achsen und 5 Rider, unter Verursachung von
Entgleisungen.)

Ein fataler Punkt ist dagegen das 6fter vorkommende Ein-
stiirzen von Briicken. (Im Jahr 1878 kamen 21 Fille vor.) Die
Ursachen sind verschieden : Unterspiilen der Widerlager, fehler-
hafte Construction der Briickentriiger, schlechte Qualitiat der
verwendeten Materialien ; bei Holzbriicken Morschwerden bei
dusserlich scheinbar gesundem Aussehen ete. ete.

Bemerkenswerth sind ferner die unicht sehr secltenen Kessel-
explosionen. Der angefiihrte Monat weist freilich seit lingerer
Zeit nach Zahl und Wirkungen die schwersten Fille auf (im
Jahre 1878 sind 12 Explosionen verzeichnet, 1877 15, 1876 22,
1875 29, 1874 18 und 1873 19); indessen treten diese Unfiille
immerhin so hidufig auf, dass man geneigt ist, besondere Ursachen
fiir dieselben zu suchen.

Die Amerikaner verwenden zu ihren Kesseln bei allerdings
miissigem Druck (8—9 Atm.) nach europiiischen Anschauungen
sehr diinne Bleche (%/s” engl. = 9,56 ), bei Verwendung von
Stahl, 8/s' bis 7/10” = 11,1 "u bei Verwendung von Eisen). So-
dann lisst sich vermuthen, dass die in Kuropa ofters vorkom-
mende Neigung einzelner Fiihrer, den Dampfdruck iiber die er-
laubte Grenze zu steigern, in Awmerika, wo zudem, besonders
auf den westlichen Bahnen, die Controle schwieriger ist, eben-
falls vorkomme.
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Uebersicht
der Eisenbahnunfille in den Vereinigten Staaten von Nord-
Amerika vm Januar 1879.

Bahn- Andere
angest. Personen Total

1. Collisionen. 5 2 2

Q8 o '8 o N

a. Zusammenstisse mit vorhergehenden Ziigen 58 52 w8
oder stillstehenden Fahrzeugen (Rear collisions) 25 £ ;— £ E &8 E
1. Personen- und Giiterziige in Personenziige 3 —— —11 —11
2. Personenziige in Giiterziige, Wagen etc. 6 112 — 5 15 17
3. Giiterziige in Giiterziige, Wagen etc. 7 4 4 — — 4

b. Zusammenstisse durch Begegnung
(Butting collisions)

1. Personenziige mit Personenziigen e e — e
2. Personenziige mit Giiterzligen, Locomotivenete. 8 — 1 1 2 1 3

3. Giiterziige mit Giiterziigen, Locomotiven etc. 8§ —-——= == - =

1. Entgleisungen.

a. Durch Schienenbriiche Personen-Ziige 9 8.8 .121 4 24
Giiter-Ziige 9 1.8 — — 1 3

b. Durch Radbriiche P.-Z. 1= e e ey oo ¥
G.-Z. 2 - = — = - —

¢. Durch Achsbriiche P 1 gl Lo o) HERIY
G.-Z. 1T - = - — - —

d. Durch Bruch eines Untergestells (truck) P.-Z. 1 - = — — - —
G.-Z. 2 - = - = = —

e. Durch Briickeneinsturz P.-Z. — T = ==
-Z. 1 — = - = = =

f- Durch zufiillige Sperrung des Geleises P.-Z. 1 - = - = - =
G.-Z. 1T - - = - —

g- Durch Auseinanderweichen der Schienen P.-Z. 2 - = — = - —
G-Z - — = — = — —

h. Durch Unterspiilungen u. Rutschungen P.-Z. 1, — 8 —— — 3
G -Z. 1 1 = = Yy

7. Durch Schnee und Eis P.-Z. 3 — 1 ——= -1
- G.-Z. 8 110 — — 110

k. Durch fahrlissig falsche Weichenstellung P.-Z. 20 = 1 — = =1
G.-Z. 2 -1 — — — 1

l. Durch béswillig P27 P RCRRRE G AL Rt
G-Z. — ——= ——= — —

m. Aus andern Ursachen P.-Z. = = e ey e -
G.-Z. 3 1 — — — 1 —

n. Unaufgeklirt P.-Z Blanes =pacmes, . il
G=Zi Y281 vl = 2Rp=r uEl=

111. Kesselexplosionen 4.y 2 5.,y8 b 840
1V. Briiche von Kuppelstangen P-Z. 2 — 1 —— — 1
G.-Z. 4 = Qe = 9

V. Diverses Pizs © Tal#r 20 S SSH SN

Total 113 ° 15 47 8 44 23 91

Bemerkungen zu vorstehender Tabelle.

Folgende Fille erscheinen bemerkenswerth :

AdL «.2. Am 3. Januar stiess ein von neun Locomotiven beforderter Extrazug
der New-York Central and Hudson River Road, in der Nihe von Fairport
N. Y., auf mehrere Locomotiven mit einem Schneepflug, welche entgleist
waren (siehe unter ad II. 4.). Fiinf der Locomotiven fielen iiber die
Boschung herunter und wurden stark beschiidigt, ebenso mehrere Wagen,
der Fiihrer der ersten Maschine wurde getddtet, vier Zugsbeamte und fiinf
Passagiere verletat.

Am gleichen Tag, auf der gleichen Bahn, bei Canastota, N. Y., riss
sich an einem durch zwei Locomotiven gezogenen Personenzuge die vor-
dere Maschine los, blieb unmittelbar darauf in einer Schneemasse stecken
und der Zug rannte auf dieselbe auf. Beide Maschinen und mehrere
Wagen wurden stark beschiidigt und der Postwagen verbrannte. Vier
Zugsbeamte wurden verletzt.

Zwei Fiille unter I. a.entstanden durch falsche Weichenstellung.

Ad IL. b. Eines der gebrochenen Riider lief unter dem Tender einer Personen-
zug-Locomotive, die beiden andern unter Giiterwagen.

Ad II. ¢. Eine Locomotiv- und eine Tenderachse. Die Locomotivachse brach
im Lager und lief noch etwa zwei (engl.) Meilen, bis auf eine Station,

Ad IL. e. Tiinf Wagen eines Giiterzuges brachen durch eine Briicke bei
Union (Mo.)

Ad IL /. Die eine Entgleisung wurde durch einen Erdhaufen, die andere
(in Californien) durch auf die Bahn gewehten Wiistensand veranlasst.

Ad IL. 7. Am 3. entgleisten auf der schon erwiihnten N. Y. C. & H. R. R. ein
Personen- und ein Giiterzug bei Pough-Keepsie (N. Y.) durch Schnee.
Auf der gleichen Bahn, am gleichen Tage, entgleisten mehrere Locomo-
tiven mit einem Schneepflug bei Fairport (N. Y.) (s. oben ad L. «. 2.) und

in der folgenden Nacht in der gleichen Gegend ein von sechs Locomo-
tiven gezogener Hiilfszug mit allen sechs Maschinen.

Auf der gleichen Bahn entgleiste am Morgen des 5. ein Arbeitszug
durch Schnee bei Jordan (N. Y.) und am Nachmittag bei Batavia (N. Y.)
ein Schneepflug. Derselbe fiel um, riss die erste Locomotive quer iiber
das Geleise und brachte drei folgende zum Entgleisen. Der Heizer der
ersten Maschine wurde tiodtlich, zwei andere leichter verletzt.

Am 7. rannte auf der gleichen Linie ein mit mechreren Locomotiven
bespannter Arbeitszug mit solcher Wucht in eine Schneewehe, dass die
erste Locomotive entgleiste, umwarf und die zweite {iber dieselbe stiirzte.
Beide wurden zertrimmert, die folgenden stark beschidigt und drei An-
gestellte verletzt.

Ad IL. m. In einem Fall hatten Bahnarbeiter auf einer iiber einen Sumpf
fiilhrenden Bockbriicke (sogenannte (resile) eine Schiene herausgenommen.
Ein Signal war vorgesetzt worden, wurde indess vom Wind umgeblasen
und daher nicht beachtet. In Folge dessen entgleiste ein Giiterzug auf
der Briicke.

Ad III. Am 2. explodirte der Kessel einer Giiterzng-Locomotive im Tunnel
Nr. 8 der Central Pacific Road, nahe der Wasserscheide der Sierra (Cal))
Die Maschine ging in Triimmer, Fiihrer und Heizer wurden getddtet und
der Zugfiihrer schwer verwundet. Die Ursache blieb unermittelt.

Am 13. platzte 'der cylindrische Theil des Kessels einer Giiterzug-
maschine der Buffalo, New-York und Philadelphia Railroad wiihrend des
Stationirens, Ein Mann wurde verbriiht.

Am 27. wurde auf der Bradford and Foster Brook Railroad,bei Brad-
ford (Pa.), einer Specialbahn mit einer einzigen erhohten Tragschiene,
eine Probefahrt gemacht. Die (neue) Locomotive war mit zwei Kesseln,
je einem auf jeder Seite des Geleises, versehen. Wiihrend des Versuchs
explodirten die Kessel, todteten drei Mann sogleich, verletzten drei andere
so, dass sie bald starben und fiinf weitere mehr oder weniger erheblich.
Das Verbindungsrohr zwischen den Kesseln soll zufillig geschlossen ge-
wesen sein, so dass auf einer Seite Wassermangel entstand.

In der Nacht des 27. wurde an einer Giiterzug-Locomotive der New-
York, Lake Erie and Western Railroad die Deckplatte der Feunerbiichse ein-
gedriickt. Iiebei wurden Fiihrer, Heizer und Zugfiihrer stark verbriiht.

Ad V. In einem Fall flog eine Triebrad-Bandage in Stiicke, ohne dass die
(Personenzug-) Locomotive entgleiste.

* *
£
Juragewdsser - Gorrection.
(Eingesandt.)

Durch die politischen Zeitungen ist eine Notiz gegangen,
betreffend Versandungen in der untern Broye und der obern
Zihl, welche zu bedeutenden Baggerungsarbeiten Anlass gegeben
hiitten. Dieselbe ist dem gedruckten Jahresberichte der inter-
cantonalen Commission der obern Juragewiissercorrection fiir
1878 entnommen und der ndhere Sachverhalt ist laut diesem
Berichte folgender:

Diese Versandungen sind vorgekommen bei der Einmiindung
der Broye in den Neuenburgersee und bei dem Ausflusse der
Zihl aus diesem See. An ersterer Stelle hat man in der Ver-
lingerung des Broye-Canals in dem seichten Wasser linkseits
einen Steindamm oder sogenannten Mole von 640 7/ Linge an-
gelegt, in der Absicht, nach Massgabe zu machender Erfahrung
denselben zu verlingern und auch auf der rechten Seite eine
dem Bediirfnisse entsprechende Arbeit auszufiihren.

Die gemachte Erfahrung besteht nun darin, dass durch den
vom Wind bewegten und durch die Dampfschiffe aufgewiihlten
Sand fragliche Versandungen veranlasst worden sind, woraus
geschlossen wurde, dass der linkseitige Damm nicht lang genug
sei, zur Sicherung gegen die Wirkungen der West- und Stid-
westwinde und dass die Nothwendigkeit bestehe, auch auf der
rechten Seite zum Schutze gegen die Bise etwas zu thun.

Das Mass der an dieser Stelle in einem Jahre enstandenen
Versandung ist zu 50 00073 berechnet worden und es wiirde
sich daraus zum Preise von Fr. 0. 90 eine jihrliche Kostensumme
von IFr. 45000 ergeben, entsprechend einem Capital von
Fr. 900000. Dagegen sind die Kosten fiir die Verlingerung
des linkseitigen Dammes bis auf ungefiihr 10407/, und fiir einen
auf der rechten Seite zur Hilfte aus Erde und zur Hilfte aus
Stein auszufithrenden Schutzbau auf Fr. 145000 veranschlagt
worden und es ergibt sich daraus selbstredend, dass es convenirt,
diese Ausgaben zu machen, um die angegebenen jihrlichen
Kosten fiir Baggerungsarbeiten zu vermeiden.

Bei Maison-Rouge, der Stelle, wo die Zihl aus dem Neuen-
burgersee ausfliesst, ist die Gefahr der Versandung weniger
gross und man hat sich bisher darauf beschrinkt, den Einlauf
in den Canal auf der rechten Seite durch einen Steindamm zu
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