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INHALT. — Szegedin und Rheinthal. — Die Strassen und Briicken des Can-
tons Freiburg (nach einem Bericht von Cantons-Ingenieur A. Gremaud).
(Schluss). — Eisenbahnunfille in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
im Januar 1879. — Juragewiisser-Correction. — Verordnung iiber die
technische Einheit im Eisenbahnwesen. Correspondenz aus
Ziirich. — Vereinsnachrichten : Baslerischer Ingenicur- und Arcbitecten—
Verein.

schweiz.

Die grosse Bedeutung des Flussbaues fiir unser Land ver-
anlasst uns die Corrections-Arbeiten des Rheins, der Aare und
Rhone, welche in den letzten Jahren zur Ausfithvung gekommen
sind, in einer Reihe von Artikeln zu behandeln. Ehe wir jedoch
mit diesen fachmiinnischen Referaten beginnen, schicken wir
nachstehende, mehr populidr gehaltene Besprechung, welche uns
von einem mit den Localverhdltnissen genau vertrauten Collegen
zugekommen ist, voraus.

Die Redaction.

Szegedin und Rheinthal.

Unsere Tagesblitter haben schon zahlreiche Schilderungen
des entsetzlichen Elendes gebracht, das in Folge der Theiss-
iiberschwemmungen iiber Szegedin hereingebrochen ist. Es wurde
dabei hervorgehoben, wie viel Schuld die Nachlidssigkeit und die
Selbstsucht der Bevolkerung, der Schlendrian der Regierung,
der Mangel an einheitlicher Arbeit und Leitung am Eintritt der
Katastrophe trage. Neben diesen iibeln Eigenschaften kamen
aber bei und nach dem Ungliicksfalle auch die Tugenden der
menschlichen Natur zu schoner Entfaltung. Herrliche Beispiele
der Tapferkeit und der Aufopferung wurden beim Rettungswerke
gegeben und das. Gefiihl der Zusammengehorigkeit der Mensch-
heit findet darch reichlich aus allen Lindern der Erde zusammen-
fliessende Gaben zur Linderung der Noth einen erhebenden
Ausdruck. Auch wir Schweizer werden hoffentlich in diesem
Wettstreit der Nationen im Vordertreffen zu finden sein und
dies um so eher, als wir gegen Ungarn, das bei unserer Rhein-
iiberschwemmung sich durch werkthitige Sympathie hervorthat,
eine Ehrenschuld abzutragen haben. TUnsere Blitter unterliessen
denn auch mit Recht nicht, hierauf aufmerksam zu machen.
Zweck dieser Zeilen ist aber nicht, speciell auch in unserm Blatte
fiir Sammlungen fiir Szegedin zu wirken, sondern aus der Kata-
strophe eine weitere Nutzanwendung zu ziehen, indem davon
Anlass genommen wird, iiber eine schweizerische Flusscorrection
zu sprechen und darauf hinzuweisen, wie es auch bei uns noth-
wendig sein kann auf der Hut zu sein. Es darf dies gewiss an
diesem Orte um so eher geschehen, als die Technik in solchen
Fragen in hochstem Grade betheiligt ist und nur zu oft alles
Ungliick schliesslich den Technikern zugeschoben werden will.

Kaum eine Gegend ruft unmittelbarer zur Vergleichung auf,
als das st. gallische Rheinthal mit seinen unsichern, gefihrdeten
Zustinden. Wie allgemein bekannt ist, vertheidigte sich die
Bevilkerung des Rheinthals bis in die dreissiger Jahre dieses
Jahrhunderts ganz planlos gegen die ausbreitenden Geliiste des
Rheinstroms. Private und Gemeinden, jeder blos auf seine
Interessen bedacht, arbeiteten da wo der eigene' Besitz am
Meisten gefiihrdet war, unbekiimmert darum, ob sich dadurch
die Gefahr an andern Stellen nicht viel mehr vergrossere.
Grosser Arbeitsaufwand, grosse Capitalien wurden dazu ver-
wendet, einen ganz unregelmissigen, unhaltbaren Zustand des
Stromes zu bilden. Als die Aufsicht auf den Staat {iberging,
verbesserten sich die Verhiltnisse wenigstens so weit, dass
gemeinschaftlich mit Oesterreich bestimmte Wubrlinien festgestellt
wurden. Die wirkliche, planmissige Correction verdanken wir
aber erst der Bundesverfassung , welche fiir die Durch-
fithrung grosse Beitriige der Eidgenossenschaft sicherte und da-
durch die durchgehende Inangriffnahme der Arbeiten ermdglichte.

Der Correctionsplan basirte auf der Ausfithrung eines Durch-
stiches gezen den Bodensee, um die grossen Serpentinen zwischen
Monstein und der jetzigen Rheineinmiindung bei Altenrhein ab-
zuschneiden und durch den Gewinn an relativem Gefill eine bis
iiber Triibbach hinaus sich erstreckende Senkung der F'lusssohle
zu erreichen.

Leider kam eine Einigung mit Oesterreich iiber die Durch-
stichfrage nicht zu Stande und das Correctionswerk wurde des-
wegen blos von Monstein an flussaufwirts ausgefiihrt, in der

Hoffnung, dass sich im Verlaufe der Ausfiihrang dieses Theils
die Durchstichfrage regeln lasse und .dann das Werk noch in
seiner richtigen Anlage durchgefiihrt werden kénne.

Sectionsingenieur Wey hat in Nr. 22 und 23 von Band VIIL
der ,Eisenbahn“ (auf welche wir zur Orientirung verweisen) eine
Uebersicht iiber den bisherigen Erfolg, den gegenwiirtigen Stand
und die Zukunft der Rheincorrection gegeben. Es geht daraus
iiberzeugend hervor, dass die Correction moch nicht an ihrem
Abschluss angelangt ist, sondern dass jetzt noch grosse An-
strengungen erforderlich sind, wm das ganze Correctionswerk
wirksam zu machen und das Rheinthal vor newen Einbriichen
sicher zu stellen.

Als unabweichlich fiir Erreichung dieses Zweckes der Sicher-
stellung fordert Hr. Wey im Einklang mit allen Hydrotechnikern
die Erfiillung folgender Bedingungen :

1. Beforderliche Ableitung der Werdenberger Binnengewisser
in einem einheitlichen Canal und Schliessung der Wuhr-
liicken. :

2. Bestindige und exacte Ermittlungen der Sohlenhéhen und
Aufbau der Wuhre je nach dem Baufortschritte auf dem
rechten Ufer bis allerwenigstens einen Meter iiber dem
1868er Hochwasser.

3. Ausnutzung des Schlammgehaltes zur Verlandung, zuerst
des dem Wuhre entlang liegenden Strandbodens, sodann
zur Colmatirung des weiter einwirts gelegenen Landes je
nach seiner Hohenlage und Beschaffenheit.

Hiezu tritt als selbstverstindliche weitere Bedingung :

4. Beférderliche Ausfiithruug des Durchstiches.

Sehen wir nun zu, wie sich die Bevolkerung diesen Be-
dingungen gegeniiber verhélt.

Um die zur Vermeidung von Versumpfung und zur Schliessung
der Wubhrliicken bei den einmiindenden Seitenbdchen hdochst
nothwendige Ableitung der Binnengewésser in Ausfithrung zu
bringen, wurde vom Rheinbaubureau ein detaillirter Plan und
Kostenvoranschlag ausgearbeitet, der die Kosten des Binnen-
canals auf 430 000 Fr., oder bei Verwendung eines disponibeln
I"ondes aus der Liebesgabenkasse noch auf 370 000 F'r. festsetazt.
Das Project wurde den Rheingemeinden zur Abstimmung vor-
gelegt und glinzend — verworfen. Bei dieser Verwerfung
thaten sich nicht blos diejenigen Gemeinden und Corporationen
hervor, welche wirklich unter der Last der Correction schwer
zu leiden haben, sondern auch solche, welche von den bisherigen
Erfolgen schon Nutzen gezogen haben und die iberhaupt nicht
in ungiinstiger financieller Situation sind.

Die Controle der Sohlenhhen behufs rechtzeitiger und
richtiger Feststellung der WuhrhShen findet bei der Bevolkerung
insoferne ein Hinderniss, als diese einflussreichen Persénlich-
keiten, welche jede technische Leitung mit scheelen Augen an-
sehen, zu viel Gehor schenkt und deren Wiihlen fiir Entfernung
der Rheinbureaus, bezw. fiir deren allzustarke Reduction nur zu
gern unterstiitzt und nicht begreift, dass hinter den anscheinend
wohlmeinenden Rathschligen oft das stille Geliiste steckt, in
Rheinangelegenheiten wieder recht ungenirt schalten und walten
zu konnen. Es ist gewiss fiir jeden unbefangenen Menschen
einleuchtend, dass gerade bei einem Flusslaufe, der in Correction
begriffen ist, die bestindige, iibersichtliche Beobachtung der ein-
tretenden Iirscheinungen,.Aenderungen und Abweichungen von
allergrosster Wichtigkeit ist. - Jeder Hydrotechniker weiss zur
Geniige, dass jeder Wasserlauf sein eigenes Studium erfordert,
dass er beobachtet und behandelt werden muss, wie ein Kranker.
Dies kann nur geschehen, wenn eine gewissenhafte, am betreffen-
den Flusse erfahrene technische Leitung mit den nothigen Hiilfs-
kriften ausgestattet wird. Wire es desshalb nicht unverant-
wortlich, wenn so ungliicklichen Geliisten, wie, die Rheinaufsicht
wieder den Gemeinden zu iiberlassen, Gehdr geschenkt wiirde.
Gliicklicher Weise hat die st. gallische Regierung eine Dbessere
Einsicht und thut ihr Méglichstes, um zu weit gehenden Um-
sturzplinen entgegenzutreten. Es muss hier aber constatirt
werden, dass entgegengesetzte Tendenzen in Wirksamkeit sind
und bei der Bevilkerung Anklang finden und darf bei dieser
Gelegenheit erwiihnt werden, wie verbreitet iiberhaupt noch die
grundverkehrte Sucht ist, die Ersparnisse bei der Bauaufsicht
anfangen zu lassen.
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(Bp. X. Nr. 17.

Auch die Vorschlige des Sectionsingenieurs fiir systematische
Anwendung der Colmatirung stiessen auf heftige Opposition und
war mit aller Mithe und thatkriiftiger Unterstiitzung von Seite
des Baudepartementchefs nur eine beschréinkte Ausfiihrung von
Schleusen zu erkimpfen, wihrend doch die Rheinanwohner die
schénen Erfolge, welche eine strebsame biindneriache Gemeinde
mit dem Verlandungssystem schon erreicht hat, so leicht zum
Muster hitten nehmen kdnnen.

Ob die Verzdgerung der Erfiilllung der vierten Bedingung,
Ausfiithrung des Durchstichs, nur zu Lasten der sterreichischen
Regierung, der vorarlbergischen Bevélkerung und der allgemeinen
Finanznoth zu schreiben ist, oder ob vielleicht noch an andern
Stellen antreibende Mittel angewendet werden sollten, vermogen
wir nicht zu entscheiden; Thatsache bleibt, dass der Verlauf
der Angelegenheit ein hochst schleppender ist.

Beriicksichtigen wir schliesslich noch, dass einfache Ver-
besseruugen im technischen Betriebe den hartnickigsten Wider-
stand fanden, dass die besten Absichten den gemeinsten Ver-
dichtigungen ausgesetzt sind, dass Rheiningenieure schon mit
dem ,in’s Wasser werfen® bedroht worden sind, dass sich der
Kampf zwischen Oesterreich und der Schweiz jetzt hauptséchlich
darauf hinausspitzt, das Hochwasser durch Wuhrerh6hung auf
die entgegengesetzte Seite iiberlaufen zu machen, so wird man
nicht umhin konnen, zu behaupten, dass auch im Rheinthal wie
in Szegedin, beschrinkte, selbstsiichtige Gesinnung, Indolenz und
Misstrauen die Durchfihrung nothwendiger Arbeiten hindert und
erschwert und dass eine kurze Periode des Ausbleibens von
Katastrophen die Bevilkeruny in ein unbegriindetes Gefithl der
Sicherheit gewiegt hat und dass diese Verirrung wvon selbst-
siichtigen oder blinden Fithrern noch gendhrt wird.

Das Erwachen aus diesem Sicherheitsdusel wird nach Aus-
sage aller derjenigen, welche einen Einblick haben und haben
wollen, ein schreckliches sein. Der Tag von Szegedin wird auch
fiir das Rheinthal kommen und die Summen, welche jetzt
geniigend wiren, um eine leidliche Sicherheit zu erlangen, wer-
den dann nicht hinreichen, den Schaden zu decken. Kaum wird
dann auch die Energie noch geniigend sein, um den Kampf mit
den geschwichten Mitteln wieder aufzunehmen.

Das Rheinthal hat keine andere Wahl, als diesen Kampf
mit Aufbietung aller Kriifte jetzt fortzufiihren oder zu unter-
liegen. Wird der ,Escher vom Rhein“, der alle Krifte zu
sammeln und das Werk zu Ende zu fithren versteht, erst dann
auferstehen, wenn die Fluthen des Rheins die Friichte lang-
jihrigen Fleisses wieder vernichtet haben werden, wenn das
Elend aus den verfallenen Hiitten grinst, wenn die Bewohner,
wie ehemals im Linththal, fieberkrank umher wanken , die ganze
Generation erschlafft dahin siechen oder auswandern wird?

Unsere Ueberzeugung dridngte uns, der rheinthalischen Be-
volkerung in ihrem Verhalten zur Rheincorrection Vorwiirfe zu
machen, aber wir diirfen anderseits nicht vergessen, daran zu
erinnern, dass die frithere ungiinstige politische Stellung des
Rheinthals, dass die hidufigen Ueberschwemmungen, welche in
einigen Stunden die Errungenschaften langjahriger Thétigkeit hin-
wegtrugen und die damit verbundenen Aufregungen und Gemiiths-
affectionen einen schédlichen Einfluss auf die Characterbildung
der Bewohner ausiiben mussten. Beriicksichtigen wir dann noch
die enormen Lasten, welche den Grundbesitz driicken, so kann man
die Furcht vor neuen grossern Ausgaben”begreifen und muss auch
die Missgriffe etwas milder beurtheilen, welche daraus ent-
springen konnen.

So viel steht fest, die Rheinthaler konnen die wvollstindige
Correction des Rheins nicht aus eignen Mitteln zu Ende fithren,
es ist dazw auch ferner die Mitwirkung des ganzen Cantons St.
Gallen und der Eidgenossenschaft nithig.

Wird das Rheinthaler Volk die Minner, welche ihm den
richtigen Weg zeigen, unterstiitzen, wird es vom Wege des Miss-
trauens und der Schwiiche zu frischem und muthigem Kampfe
wieder iibergehen, so wird es auch der Hiilfe seiner Miteid-
genossen sicher sein kinnen und ein einig Volk von Briidern
wird die Gefahr so grosser Catastrophen rechtzeitig abwenden.

Die Strassen und Briicken des Cantons Freiburg.
(Nach einem Bericht v. Cantons-Ingenieur A. Gremaud.)
(Hiezu eine Tafel als Beilage.)

(Schluss.)

5. Von der Bundesverfassung von 1848 bis auf die Gegenwart.

Von den nach Unterdriickung des Sonderbundes neu be-
stellten Cantonalbehdrden wurde am 16. Juni 1848 ein Gesetz
iiber die Organisation der Direction der Gffentlichen Arbeiten
erlassen, worin auch die Functionen des Inspectors des Strassen-
wesens definirt waren.

Diesem Gesetz folgte am 23. November 1849 ein solches
iiber die Expropriationen und gleichzeitig ein neues Strassen-
gesetz, wonach sich der Staat am Bau und Unterhalt der Strassen
noch mehr als bisher betheiligte und die Strassen nunmehr in
drei verschiedene Classen eingetheilt wurden. Auch solche, die
bisher nur als Gemeindestrassen betrachtet worden waren, konnten
nach Ausfiihrung gewisser Reconstructionsarbeiten zu Cantonal-
strassen erhoben werden. Die Stellung des Beamtenpersonals
wurde durch verschiedene Verordnungen neu reglirt. Durch die
Erstellung der Eisenbahnlinie Lausanne-Freiburg-Bern erschien
es dann als geboten, die Classification der Strassen etwas zu
modificiren und namentlich diejenigen Strassen, welche zur Ver-
bindung wichtiger Ortschaften mit Eisenbahnstationen dienten,
als Cantonalstrassen zu erklaren. Diese Neuordnung fand ihren
Ausdruck im Gesetz vom 5. Dezember 1863, worin zugleich be-
treffend die Kostenvertheilung zwischen Staat und Gemeinden
folgender Modus angenommen war. Bei Neubauten iibernimmt
der Staat fiir Strassen 1. Classe 9/10, fiir Strassen 2. Classe S/10,
fiir Strassen 3. Classe 6/10 der Kosten; am Unterhalt betheiligt
er sich fiir die 1. Classe mit 910, fiir die 2. Classe mit 8/10, fiir
die 3. Classe mit 5/10; der Rest wird den Gemeinden iiberbun-
den. Handelt es sich um Reparatur- oder Reconstructionsarbeiten,
welche den Betrag von 600 Fr. nicht iibersteigen, so sind sie
von der Gemeinde zu tragen, in deren Bann das betreffende
Strassenstiick liegt; bei hoherm Betrag sind die Kosten auf alle
Gemeinden zu vertheilen, die von der Strasse durchzogen werden
Durch ein Decret von 1868 wurde der Canton hinsichtlich seiner
Strassen in 6 Arrondissements getheilt und jedes Arrondissement
unter die Aufsicht eines controleur gestellt. Die letzte Strassen-
classification geschah durch Gesetz vom 24. November 1877 und
war durch Eriéffnung der Broyethalbahn veranlasst worden. Nach
dieser neuesten Eintheilung haben die Cantonalstrassen der
einzelnen Classen folgende Léngen :

Strassen 1. Classe 62 663 ™/
2 e 161 867
o gl 148 276

Total 372806 "
Dazu kommen die Gemeindestrassen, deren Gesammtlinge etwa
1545 %/, ausmacht. Die Ausgaben des Staates fiir Unterhalt und
Neubau der Strassen betrugen :

In den Jahren 1847—1856:

Service ordinaire
- extraordinaire

845 598 Fr.
1694 648
Total 2540 246 Fr.
In den Jahren 1857—1877:
Service ordinaire
5 extraordinaire

2457000 Fr.
36689000 ,

Total 6125000 Fr.

Zu den wichtigsten und interessantesten der neuern Strassen
zihlt die 1873 begonuene Bergstrasse von Bulle nach Boltigen,
deren Baukosten auf Freiburger Gebiet sich auf etwa 1 300 000 Fr.
belaufen diirften und die ihrer strategischen Bedeutung wegen
auch vom Bund mit einer Subvention bedacht ist.*)

*) Eine specielle Aufziihlung der einzelnen Strassen mit ihren Lingen
und Kosten unterlassen wir hier, weil eine solche schon im Werk des Hrn.
Bavier enthalten ist.
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